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Chiffres clé bruit routier
1 M hab. (9,7%) >= Valeur limite Lden
8,6 M hab. (81,6%) >= Recommandation OMS 
Lden
~ 1,6 M. cas de forte gêne
~ 480 000 cas de forte perturbation du sommeil

Chiffres clé bruit ferré
39 000 hab. (0,4%) >= Valeur limite Lden
1,2 M hab. (11,6%) >= Recommandation OMS Ln
~ 300 000 cas de forte gêne
~ 117 000 cas de forte perturbation du sommeil

ÓƲĔƲŠƩƲŠƣƼĽƩ ĶȽĽǚƢƈƩŠƲŠƈſ ĔƼ ĮƤƼŠƲ ĶĽƩ ƲƤĔſƩƢƈƤƲƩ ĔƼ ƩĽŠſ ĶĽ ŷĔ ǭƈſĽ ĶĽſƩĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſſĽ ɍÓƈƼƤįĽ ȸ :ƤƼŠƲƢĔƤŠŐȷ ʀɾʀʂɎ



Le coût social du bruit en Île -de-France
(Source : Bruitparif, 2021)
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:ƤƼŠƲ ƤƈƼƲŠĽƤ ȸ ɿʆȷɿ ¦ĶɺɲĔſ(43%)
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Table ronde 3 (animation : Bruitparif)

La vision intégrée du bruit àŷȽĿįřĽŷŷĽde ŷȽĔőőŷƈŽĿƤĔƲŠƈſ
Intervenants :
- Métropole du Grand Paris
- Communauté ĶȽĔőőŷƈŽĿƤĔƲŠƈſParis-Vallée de la Marne
- FNE Île-de-France

Table ronde 1 (animation : DRIEAT)

Le bruit des infrastructures ferrées : sources de bruit et moyens préventifs et curatifs
Intervenants :
- SNCF Réseau
- Île-de-France Mobilités

Table ronde 2 (animation : Cerema Dter IdF)

Le bruit des infrastructures routières : solutions mises en ơƼǔƤĽet contraintes
Intervenants :
- Direction des Routes ĶȽnŷĽ-de -France (DiRIF)
- Ville de Paris
- Conseil Départemental de Seine-et -Marne
- ;ơƼƤĶȽIƩƩƈſſĽAgglomération
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Table ronde 1 :
Le bruit des infrastructures ferrées, sources de bruit et moyens
préventifs et curatifs
Animée par Adeline Live, DRIEAT

È Matthieu Sineau, Bruitparif

È Théo Cordoliani , SNCF Réseau

È Zélia Hampikian , Île-de-France Mobilités
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Rappels sur le bruit ferroviaire

Matthieu Sineau, Bruitparif
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Généralités sur le bruit des transports terrestres

La propagation
Ce qui conditionne la propagation :

Á La divergence géométrique : entre - 3 dB(A) et - 6 dB(A) par doublement de distance 
source/récepteur

Á Effets de masquage et de réflexion du son (bâtiments, écrans)

Á IŐŐĽƲƩ ĶȽĔĮƩƈƤƢƲŠƈſȷ ĶĽ Ʃƈŷ

Á Effets météorologiques (favorables ou non à la propagation)

Á Absorption atmosphérique (1 dB/km à 200 Hz, 40 dB/km à 5 kHz pour T=20 ° et HR=50%)
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Différentes composantes :

Å Bruit de roulement au contact roue -rail (prépondérant pour une large 
gamme de vitesses, entre 60 et 320 km/h) 

Å Bruit de traction lié aux motorisations (pour les vitesses faibles < 60 km/h)

Å Bruit aérodynamique (à partir de 250 km/h et prédomine pour les grandes 
vitesses > 320 km/h)

Å Bruits spécifiques : impacts sur appareillages de voies, crissement en courbe 
ƈƼ Ľſ ŐƤĽŠſĔőĽȷȺ

Le bruit ferroviaire, de quoi parle -t -on ?

Les émissions sonores liées au bruit ferroviaire

ËƼĽŷƣƼĽƩ ĿŷĿŽĽſƲƩ ƣƼŠ įƈſĶŠƲŠƈſſĽſƲ ŷĽ ĮƤƼŠƲ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽ ĕ ŷȽĿŽŠƩƩŠƈſ ȸ

Å Le débit :  variation en 10*log(D), doublement du trafic => + 3 dB(A)

Å La vitesse : effets variables selon les cas (composante de bruit considérée, gammes de vitesses), 
ƢƈƼƤ ŷĽ ĮƤƼŠƲ ĶĽ ƤƈƼŷĽŽĽſƲȷ ǔĔƤŠĔƲŠƈſ ĶĽ ŷȽƈƤĶƤĽ ĶĽ ʁɾȻŷƈőɍþɎȷ ƢĔƩƩĔőĽ ĶĽ ʇɾ ĕ ɿʀɾ ŲŽɲř ̑̕ ̌ ʁȷʅ
dB(A)

Å La rugosité du rail, des roues

Å Les caractéristiques des matériels roulants ȸ ſƈŽĮƤĽ ĶȽĽƩƩŠĽƼǚ ƢĔƤ įĔŠƩƩĽ

Å Les filtres et fonctions de transfert roue -rail, véhicule, structure
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Å Renouvellement des 
matériels

Å Semelles de frein 
composites

Å Longs rails soudés
Å Traverses béton
Å Tracé des voies
ÅOrganisation du 

trafic

Å Couvertures
Å Ecrans
ÅMerlons
Å Passage en 

tranchées

Á Isolation 
acoustique  des 
bâtiments

Å Protection via des bâtiments 
écrans

Å Epannelage
Å Eloignement des bâtiments 

par rapport aux voies
ÅOrientation des bâtiments 

pour réduire les expositions



ACTIONS CURATIVES
ÅPolitique du bruit ferroviaire

ÅEtudes dôidentification des Points Noirs du Bruit ferroviaire

ÅOp®rations dôisolation de fa­ade

Å LUTTE CONTRE LE BRUIT FERROVIAIRE EN ILE DE FRANCE

Théo Cordoliani , SNCF Réseau
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Politique du bruit ferroviaire

Å Un programme de lutte contre le bruit a été élaboré en 2020 avec les principaux partenaires.

Å La Région Ile -de -\ƤĔſįĽ Ĕ ƩƈƼřĔŠƲĿ ĿƲĔĮŷŠƤ ƼſĽ įƈſǔĽſƲŠƈſ ĶȽŠſƲĽſƲŠƈſ ĽſƲƤĽ ŷĽƩ ƢƤŠſįŠƢĔƼǚ

ƢĔƤƲĽſĔŠƤĽƩ ŐƤĔſįŠŷŠĽſƩ ĔǔĔſƲ ĶĽ ƩȽĽſőĔőĽƤ įƈſįƤľƲĽŽĽſƲ ĶĔſƩ ŷĔ ŽŠƩĽ Ľſ ƢŷĔįĽ ĶƼ ƢƤƈőƤĔŽŽĽȶ

Å Signataires du document :

Å La convention décrit les territoires concernés, les diagnostics à réaliser, le type de solutions 

envisagées et le délai de réalisation.

Å Une première liste de communes (43 au sein de la Métropole, et 19 au -delà) établie à partir :
Å des PPBE de 2ème et 3 ème échéance
Å du premier décompte simplifié des PNBf réalisé en 2009 dans le cadre des observatoires du 

bruit 

Å;ƈſǔĽſƲŠƈſ ĶȽŠſƲĽſƲŠƈſnotifiée le 15/12/2021 (43 communes de la Métropole, et 19 communes 

ĶĔſƩ ĶȽĔƼƲƤĽƩ įƈŽŽƼſĔƼƲĿƩ ĶȽĔőőŷƈŽĿƤĔƲŠƈſƩɎȶ

Å Convention de financement relative aux études acoustiques pour actualiser le décompte des Points 

Noirs du Bruit ferroviaire ( PNBf) sur le périmètre de la Métropole du Grand Paris, notifiée le 

03/02/2022.

;°¨þI¨Ýk°¨Ó BȽk¨ÝI¨Ýk°¨ IÝ \k¨ ¨;I¦I¨Ý
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PÉRIMÈTRE MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

Etudes acoustiques EP
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PÉRIMÈTRE MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

×IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ƤĿĔŷŠƩĿĽƩ ƩƼƤ ŷȽĔſſĿĽ ʀɾʀʀ ȸ
üÊŠŷƈƲĔőĽ ĶĽ ʂ ĮƼƤĽĔƼǚ ĶȽĿƲƼĶĽƩ Ľſ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽ

üRéalisation de 220 points de mesure sur 43 communes

ü317 batiments PNBf identifiés sur 17 communes

×Convention de financement pour résorber les PNBf par isolation de façade signée le 6 mars 2023, 

opérations en cours.

×Conventions de financement pour étudier des projets de murs antibruit :

ÅSavigny-sur-Orge

ÅMaisons -Alfort

ÅVilleneuve -Saint -Georges



ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ĶȽŠĶĽſƲŠŐŠįĔƲŠƈſ ĶĽƩPNBf

× ÓŠőſĔƲƼƤĽ ĶĽ ʂ ;\k ƤĽŷĔƲŠǔĽƩ ĔƼǚ ĿƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ Ľſ ƢřĔƩĽ ĶȽĿŽĽƤőĽſįĽȷ ƢƈƼƤ
actualiser le décompte des PNBf sur 4 CA avec la compétence bruit apportant 
un financement :

Å Paris Saclay (signée le 19/12/2023)

Å Paris Vallée de la Marne (signée le 14/12/2023)

Å Val Parisis (signée le 15/01/2024)

Å Melun Val de Seine (signée le 14 décembre 2023)

ü IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ƤĿĔŷŠƩĿĽƩ ƩƼƤ ŷȽĔſſĿĽ ʀɾʀʂ ȸ
V ÊŠŷƈƲĔőĽ ĶĽ ʀ ĮƼƤĽĔƼǚ ĶȽĿƲƼĶĽƩ Ľſ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽ

V Réalisation de 75 points de mesure sur 26 communes

V Identification de 1 PNBf sur la commune de Herblay (CA Val Parisis)

× ;\k ƤĽŷĔƲŠǔĽ ĔƼǚ ĿƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ Ľſ ƢřĔƩĽ ĶȽĿŽĽƤőĽſįĽȷ ƢƈƼƤ ĔįƲƼĔŷŠƩĽƤ ŷĽ
ĶĿįƈŽƢƲĽ ĶĽƩ Ê¨:\ ƩƼƤ ŷĽ ƢĿƤŠŽľƲƤĽ ĶĽ ʁʂ ŠſƲĽƤįƈŽŽƼſĔŷŠƲĿƩ ĶȽkŷĽ ĶĽ \ƤĔſįĽ
ſȽĔƢƢƈƤƲĔſƲ ƢĔƩ ĶĽ ŐŠſĔſįĽŽĽſƲȷ ƩŠőſĿĽ ŷĽ ʁɾɲɾʃɲʀɾʀʂȶ

ü Etudes acoustiques réalisées de septembre 2024 à août 2025 :
V ÊŠŷƈƲĔőĽ ĶĽ ʃ ĮƼƤĽĔƼǚ ĶȽĿƲƼĶĽƩ Ľſ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽ

V Réalisation de 388 points de mesure sur 148 communes

V Identification de 278 PNBf sur 30 communes

PÉRIMÈTRE HORS MÉTROPOLE DU GRAND PARIS



ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ĶȽŠĶĽſƲŠŐŠįĔƲŠƈſ ĶĽƩPNBf
PÉRIMÈTRE HORS MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

×Conventions de financement à venir pour résorber les PNBf par isolations de façade uniquement
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IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ĶȽŠĶĽſƲŠŐŠįĔƲŠƈſ ĶĽƩPNBf
CA ROISSY PAYS DE FRANCE

× ;\k ƤĽŷĔƲŠǔĽ ĔƼǚ ĿƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ Ľſ ƢřĔƩĽ ĶȽĿŽĽƤőĽſįĽȷ ƢƈƼƤ ĔįƲƼĔŷŠƩĽƤ ŷĽ ĶĿįƈŽƢƲĽ ĶĽƩPNBf, signée le 

18/06/2025.

ü Etude acoustique débutée en septembre 2025:
ü ÊŠŷƈƲĔőĽ ĶȽ Ƽſ ĮƼƤĽĔƼ ĶȽĿƲƼĶĽƩ Ľſ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽ
ü Campagne de mesure en cours: 41 points prévus sur 19 communes



ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

IƲƼĶĽƩ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽƩ ĶȽŠĶĽſƲŠŐŠįĔƲŠƈſ ĶĽƩPNBf
PARTENARIAT BRUITPARIF

Mise à disposition du public des fiches de mesures acoustiques sur la plateforme Bruitparif : 

https://reseau.sncf.bruitparif.fr/

https://reseau.sncf.bruitparif.fr/


ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

°ƢĿƤĔƲŠƈſƩ ĶȽŠƩƈŷĔƲŠƈſ ĶĽ ŐĔĴĔĶĽ
INFORMATION DES RIVERAINS https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation

https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation


ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et 
Bruitparif ɓ15 octobre 2025

°ƢĿƤĔƲŠƈſƩ ĶȽŠƩƈŷĔƲŠƈſ ĶĽ ŐĔĴĔĶĽ
INFORMATION DES RIVERAINS



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île -de-France

Le matériel roulant

Zélia Hampikian

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



 ĽƩ ƩƈƼƤįĽƩ ĶĽ ĮƤƼŠƲ ĶȽƼſ ŽĔƲĿƤŠĽŷ ƤƈƼŷĔſƲ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽ

Diverses sources du bruit généré par un train :
¶ Le bruit moteur - dominant aux plus basses vitesses
¶ Le bruit de roulement
¶ Le bruit de freinage
¶ Le bruit aérodynamique ɓdominant aux plus hautes vitesses

Ces caractéristiques varient considérablement ĶȽƼſvéhicule à un autre .

En Île-de -France, les trains les plus bruyants ne sont pas ceux qui circulent pour le compte ĶȽnŷĽ-
de -France Mobilités mais les trains de fret, travaux ou des rames Intercités anciennes .

Les bruits de roulement et de freinage sont de façon générale 
améliorés par la modernisation des véhicules et des voies.

Des effets peuvent venir contrebalancer les améliorations, tels que ƐɖĔǕŪƖŕƘǋĔǋŹơƘdes vitesses ou
des fréquences .

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



Un programme de renouvellement des trains et métros très 
ambitieux

Depuis 2016, Île-de-France Mobilités a investi 12,5 milliards ĶȽĽƼƤƈƩpour le

renouvellement des trains et 4,9 milliards ĶȽĽƼƤƈƩpour le renouvellement des

métros .

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



Des matériels moins 
bruyants

¶ Intégration des exigences normatives récentes dans les appels ĶȽƈŐŐƤĽdes nouveaux matériels .

¶ Améliorations technologiques, en particulier concernant le freinage :
Å Recours désormais quasi intégral au freinage électrique sur les trains et métros qui limite le recours au

freinage mécanique, plus bruyant, aux seules situations ĶȽƼƤőĽſįĽ.
Å Mise en place de freins en matériaux composites : réduction de ŷȽƈƤĶƤĽde 3 à 6 dB du bruit généré . Les

rames MP14 qui circulent sur les lignes 14, 4 et 11du métro permettent par exemple une réduction du bruit de
40%.

¶ Cette meilleure gestion du freinage limite ŷȽĔƢƢĔƤŠƲŠƈſde défauts sur les roues ferroviaires :
atténuation des bruits de roulement générés par ŷȽŠſƲĽƤŐĔįĽavec le rail .

¶ Île-de -France Mobilités impose dorénavant aux constructeurs de matériel roulant de tramway de
prévoir les dispositifs nécessaires à la réduction des crissements si ceux -ci apparaissent durant
ŷȽĽǚƢŷƈŠƲĔƲŠƈſ.

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



ACTIONS PRÉVENTIVES
ÅContexte francilien

ÅActions réglementaires

ÅActions au-delà du cadre réglementaire

Å LUTTE CONTRE LE BRUIT FERROVIAIRE EN ILE DE FRANCE

Théo Cordoliani , SNCF Réseau

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

Politique du bruit ferroviaire en Ile -de-France

 Ĕ ŽĔŤƲƤŠƩĽ ĶĽƩ ſƼŠƩĔſįĽƩ ƩƈſƈƤĽƩ ĽƩƲ ĽƩƩĽſƲŠĽŷŷĽ ƢƈƼƤ ƢĽƤŽĽƲƲƤĽ ƼſĽ ĮƈſſĽ ĔįįĽƢƲĔĮŠŷŠƲĿ ĶĽ ŷȽĽǚƢŷƈŠƲĔƲŠƈſ ĶĽ
ŷȽŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽȶ Iſ kŷĽ ĶĽ \ƤĔſįĽȷ ŷȽĽſŮĽƼ ĽƩƲ ƢĔƤƲŠįƼŷŠĽƤ ȸ

¶ Zone urbaine dense avec des riverains particulièrement exigeants

¶ Trafics records sur un nombre de lignes élevés

¶ Investissements hors norme dans les projets ferroviaires (développement et régénération du réseau)

RAPPEL DU CONTEXTE FRANCILIEN

LES ACTIONS RÉGLEMENTAIRES MENÉES PAR LA DG IDF

ü ;ƈſƲƤŠĮƼƲŠƈſ ĔƼǚ ÊÊ:I ]kÝÝ ĽƲ ÊÊ:I ĶȽĔőőŷƈŽĿƤĔƲŠƈſƩ ȸ

ʀɿ įƈſƲƤŠĮƼƲŠƈſƩ ĽſǔƈǛĿĽƩ ƢƈƼƤ ŷȽĿįřĿĔſįĽ ʂȶ

ü Elaboration du classement sonore des voies et 
proposition aux directions territoriales : 

- Mise à jour SNCF Réseau en 2019

- Nouveaux arrêtés pris entre 2021 et 2024 selon les 
départements

ü Cartes de Bruit Stratégiques : SNCF Réseau fournit les 
ĽſƲƤĔſƲƩ ſĿįĽƩƩĔŠƤĽƩ ĕ ŷȽĿŷĔĮƈƤĔƲŠƈſ ĶĽƩ įĔƤƲĽƩ ƢƈƼƤ
chaque échéance.

ü Prise en compte du bruit dans le cadre des projets de 
développement du réseau et mise en place de 
protections acoustiques pour compenser les impacts 
réglementaires



ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025

Politique du bruit ferroviaire

Les enjeux acoustiques vont au -ĶĽŷĕ ĶƼ ǔƈŷĽƲ ƤĿőŷĽŽĽſƲĔŠƤĽȷ įȽĽƩƲ ƢƈƼƤƣƼƈŠ Ó¨;\ ÎĿƩĽĔƼ ĽƩƲ ĔįƲŠŐ ƩƼƤ:

Å La limitation des nuisances de ses chantiers ferroviaires

Å Les expérimentations (freins de voies de Drancy, écrans innovants, observatoires du bruit)

Å Partenariat avec Bruitparif

Å ȽĽſƲƤĽƲŠĽſ ĽƲ ŷĔ ƤĿőĿſĿƤĔƲŠƈſ ĶƼ ƤĿƩĽĔƼ ɍǔƈŠĽƩȷ ĔƢƢĔƤĽŠŷƩ ĶĽ ǔƈŠĽƩȷ ƈƼǔƤĔőĽƩ ĶȽĔƤƲȷ ŽĽƼŷĔőĽɎ

Å Ľ ƤĽſƈƼǔĽŷŷĽŽĽſƲ ĶƼ ŽĔƲĿƤŠĽŷ ƤƈƼŷĔſƲ ɍŽŠƩĽ Ľſ ƩĽƤǔŠįĽ ĶĽ ƲƤĔŠſƩ ŽƈĶĽƤſĽƩ ŽƈŠſƩ ĮƤƼǛĔſƲƩɎȷ ĽƲ ŷȽĿǔƈŷƼƲŠƈſ

des circulations fret (suivi de la réglementation européenne sur les itinéraires silencieux)

LES ACTIONS AU -DELÀ DU CADRE RÉGLEMENTAIRE



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île -de-France

Les évolutions de la réglementation

Théo Cordoliani , SNCF Réseau
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Å Loi LOM du 24 Décembre 2019
Å Prise en compte des pics de bruit
Å Prise en compte des vibrations
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Loi n °2019-ɿʂʀʆ ĶƼ ʀʂ ĶĿįĽŽĮƤĽ ʀɾɿʇ ĶȽƈƤŠĽſƲĔƲŠƈſ ĶĽƩ
mobilités (LOM)

IƲĔƲ ƩƼƤ ŷȽĔǔĔſįĽŽĽſƲ ĶĽƩ ĔƤƤŀƲĿƩ ĶȽĔƢƢŷŠįĔƲŠƈſ

Acoustique :

Å ȽĔƤƲŠįŷĽ ʇɾ ĶĽ ŷĔ ŷƈŠ ſ°2019-ɿʂʀʆ ĶƼ ʀʂɲɿʀɲʀɾɿʇ ĶȽƈƤŠĽſƲĔƲŠƈſ ĶĽƩ ŽƈĮŠŷŠƲĿƩ ƢƤĿǔƈŠƲ ƣƼĽ
les indicateurs de gêne due au bruit des infrastructures de transport ferroviaire prennent 
Ľſ įƈŽƢƲĽ ĶĽƩ įƤŠƲľƤĽƩ ĶȽŠſƲĽſƩŠƲĿ ĶĽƩ ſƼŠƩĔſįĽƩ ĔŠſƩŠ ƣƼĽ ĶĽƩ įƤŠƲľƤĽƩ ĶĽ ƤĿƢĿƲŠƲŠǔŠƲĿȷ Ľſ
ƢĔƤƲŠįƼŷŠĽƤ ĕ ƲƤĔǔĽƤƩ ŷĔ ĶĿŐŠſŠƲŠƈſ ĶȽŠſĶŠįĔƲĽƼƤƩ ĶĽ ĮƤƼŠƲ ĿǔĿſĽŽĽſƲŠĽŷ ƲĽſĔſƲ įƈŽƢƲĽ
notamment des pics de bruit. 

Å ȽĔƤƤŀƲĿ ĶƼ ʀʇɲɾʇɲʀɾʀʀ ɋfixant à titre expérimental les modalités de détermination et 
d'évaluation applicables à l'établissement d'indicateurs de gêne due au bruit 
événementiel des infrastructures de transport ferroviaire » :

ÅƢƤĿįŠƩĽ ŷĽƩ ŽƈĶĔŷŠƲĿƩ ĔƢƢŷŠįĔĮŷĽƩȷ ĶƼƤĔſƲ ƼſĽ ƢĿƤŠƈĶĽ ĶȽƈĮƩĽƤǔĔƲŠƈſ ĶĽ ʁ ĔſƩȷ
ĶȽĿǔĔŷƼĔƲŠƈſ ĶĽƩ ſƼŠƩĔſįĽƩ ƩƈſƈƤĽƩ ĶĽƩ ŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽƩ ĶĽ ƲƤĔſƩƢƈƤƲƩ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽƩȷ
visant à quantifier la pertinence technique et fonctionnelle de différents 
indicateurs de bruit événementiel pour ces infrastructures. 

ÅįƈŽƢŷľƲĽ ĿőĔŷĽŽĽſƲ ŷȽĔƤƤŀƲĿ ĶƼ ɾʆɲɿɿɲɿʇʇʇ ɍƤĿőŷĽŽĽſƲĔƲŠƈſ ĔįƲƼĽŷŷĽɎ ƩƼƤ ƼſĽ
ƢĿƤŠƈĶĽ ĶȽƈĮƩĽƤǔĔƲŠƈſ ĶĽ ʁ ĔſƩȷ ƢĔƤ ĶĽƩ ĶŠƩƢƈƩŠƲŠƈſƩ Ľſ ŐĔǔĽƼƤ ĶĽ ŷĔ ƢƤŠƩĽ Ľſ
įƈŽƢƲĽ ĶȽƼſĽ ĔŽĮŠĔſįĽ ƩƈſƈƤĽ ĶŠƲĽ ɋ ƲƤľƩ ŽƈĶĿƤĿĽ Ɍȷ ĔŠſƩŠ ƣƼȽƼſĽ ĿǔĔŷƼĔƲŠƈſ ĶĽƩ
niveaux de pression acoustique en soirée.
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Loi n °2019-ɿʂʀʆ ĶƼ ʀʂ ĶĿįĽŽĮƤĽ ʀɾɿʇ ĶȽƈƤŠĽſƲĔƲŠƈſ ĶĽƩ
mobilités (LOM)

Le marquage CE doit apparaitre sur les engins et lôentreprise travaux doit °tre en 

mesure de fournir toutes les attestations pour les matériels homologués sur 

demande de SNCF Réseau.

Vibrations:
Á  ȽĔƤƲŠįŷĽ ʇɿ ŠŽƢƈƩĽ ƣƼĽ ŷĽƩ ǔŠĮƤĔƲŠƈſƩ ĶȽƈƤŠőŠſĽ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽȷ ƢĽſĶĔſƲ ŷĔ ƢřĔƩĽ ĶȽƼƲŠŷŠƩĔƲŠƈſ ĽƲ ĶĽ ƤĿĔŷŠƩĔƲŠƈſ ĶȽƼſĽ ŠſŐƤĔƩƲƤuct ure, 

soient réglementées. 
Á æſ ƢƤƈŮĽƲ ĶȽĔƤƤŀƲĿ ɍŽŠƩ Ľſ įƈſƩƼŷƲĔƲŠƈſ ĶƼ ƢƼĮŷŠį ĔƼ ĶĽƤſŠĽƤ ƲƤŠŽĽƩƲƤĽ ʀɾʀʀɎ ƤĽŷĔƲŠŐ ĕ ŷĔ ƢƤĿǔĽſƲŠƈſȷ ĕ ŷĔ ƤĿĶƼįƲŠƈſ ĽƲ ĕ ŷĔlim itation 
ĶĽƩ ſƼŠƩĔſįĽƩ ǔŠĮƤĔƲƈŠƤĽƩ ĶĽƩ ŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽƩ ĶĽ ƲƤĔſƩƢƈƤƲ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽ ƤĿƢƈſĶ ĕ ŷȽĔƤƲŠįŷĽ ʇɿ ƩƼƤ ĶĽƼǚ ĽŐŐĽƲƩ ŠƩƩƼƩ ĶĽ ŷȽĿŽŠƩƩion de 
vibration : 

o les dommages faits aux structures
o les équipements et activités sensibles aux vibrations

̣Définition de seuils de dommages aux structures et de niveaux de sensibilité en lien avec la circulaire du 23 Juillet 1986 relative aux 
ǔŠĮƤĔƲŠƈſƩ ŽĿįĔſŠƣƼĽƩ ĿŽŠƩĽƩ ĶĔſƩ ŷȽĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲ ƢĔƤ ŷĽƩ ŠſƩƲĔŷŷĔƲŠƈſƩ įŷĔƩƩĿĽƩ ƢƈƼƤ ŷĔ ƢƤƈƲĽįƲŠƈſ ĶĽ ŷȽĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȶ

Restent à déterminer les points suivants:
Å Ľ įřĔŽƢ ĶȽĔƢƢŷŠįĔƲŠƈſ ȸ ƣƼĽŷŷĽƩ ŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽƩ ĽƲ ƣƼĽŷƩ ƢƤƈŮĽƲƩ ĶȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ƩƈſƲ įƈſįĽƤſĿƩ Ʌ
A priori, « ŷĽƩ ƢƤƈŮĽƲƩ ĶȽĽǚƢŷƈŠƲĔƲŠƈſȷ ĶĽ ŽƈĶŠŐŠįĔƲŠƈſ ƈƼ ĶĽ ƲƤĔſƩŐƈƤŽĔƲŠƈſ ƩŠőſŠŐŠįĔƲŠǔĽ ĶȽŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽ ŐĽƤƤƈǔŠĔŠƤĽɌ
ÅLa méthodologie de contrôle et prédiction : quelles mesures et quels indicateurs ? Comment estimer les niveaux de vibration e n 

phase projet ?
A priori la caractérisation du risque de dommage aux structures en vitesse particulaire. 
ÅLes mesures compensatoires/de protection à mettre en place.



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île -de-France

Les projets 
ĶȽŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽƩ

Zélia Hampikian
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BĽƩ ƢƤƈŮĽƲƩ ĶĽ ƲƤĔŽǕĔǛ ƩƈƼƩ ŽĔŤƲƤŠƩĽ ĶȽƈƼǔƤĔőĽ ĶȽnŷĽ-de-France Mobilités

¶ Dans le domaine ferroviaire, Île-de -France Mobilités est maître
ĶȽƈƼǔƤĔőĽde projets de tramways : T9, T10, T11, T12, T13Ⱥ

¶ Particularité : des tracés principalement en milieux très
urbains

¶ Les écrans anti -bruit sont inadaptés à ces contextes

¶  ȽŠƩƈŷĔƲŠƈſde façade est un dernier recours, ne réduit pas le
bruit fenêtres ouvertes

¶ Dans tous les projets, la réglementation en vigueur qui fixe une
limite au bruit que peut générer une nouvelle infrastructure ,
selon le type de bâtiment exposé, est appliquée

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



La problématique particulière du crissement

¶ La circulation des rames de tramways peut provoquer dans certaines courbes, voire
parfois en alignement droit, des crissements dont ŷȽŠſƲĽſƩŠƲĿpeut être particulièrement
forte ɍŮƼƩƣƼȽĕ93 dB à 3m) et dont le spectre sonore est particulièrement pénible pour
les riverains .

¶ Les éléments qui induisent ces crissements sont encore mal appréhendés : il est difficile
de prédire les courbes et les matériels qui seront concernés , sinon que les courbes à
faible rayon ont une probabilité plus importante ĶȽƈįįĔƩŠƈſſĽƤces crissements, et a
fortiori ĶȽĔƼőŽĽſƲĽƤleur intensité .

¶ A ce jour, les seuls dispositifs susceptibles de réduire ou supprimer ces crissements sont
les dispositifs « TOR » (top of rail) . Ils sont soit implantés sur ŷȽŠſŐƤĔƩƲƤƼįƲƼƤĽȷsoit
embarqués sur les rames . Ils projettent sur la table de roulement du rail, juste en amont
et/ou le long des courbes, une pâte qui limite les frottements entre les roues et les rails.
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Île -de-\ƤĔſįĽ ¦ƈĮŠŷŠƲĿƩ ƩȽŠŽƢŷŠƣƼĽ ĶĔſƩ ŷĔ ƤĽįřĽƤįřĽ ĶĽ ƩƈŷƼƲŠƈſƩ

¶ Pour les tramways en service qui présentent un phénomène de crissement,
Île-de-France Mobilités participe activement aux réflexions sur les dispositifs
techniques permettant de supprimer ou diminuer ces crissements .

¶ Île-de-France Mobilités a des contacts avec les ingénieries et les
constructeurs de matériel roulant pour trouver des solutions de réduction
ou de suppression des crissements .

¶ Île-de-France Mobilités impose dorénavant aux constructeurs de matériel
roulant de tramway de prévoir les dispositifs nécessaires à la réduction des
crissements si ceux -ci apparaissent durant ŷȽĽǚƢŷƈŠƲĔƲŠƈſ.
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Bruit des infrastructures de transports terrestres
Où en est -on des plans de prévention ?

Table ronde 2 :
Le bruit des infrastructures routières : solutions mises en ơƼǔƤĽet
contraintes
Animée par Fatiha Moniez , CEREMA Île-de-France

È Matthieu Sineau, Bruitparif

È Emmanuelle Pagès et Yahya Naït -Srir , DIRIF

È Catarina Bento -Goncalves, Conseil Départemental de Seine-et -Marne

È Catherine Gourlay -Francé , Ville de Paris

È Leïla Ngock ,;ơƼƤĶȽIƩƩƈſſĽAgglomération
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Rappels sur le bruit routier

Matthieu Sineau, Bruitparif
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Deux grandes composantes :

Å Le bruit de roulement (interaction pneu -chaussée)

Å Le bruit de propulsion (moteur, échappement)

Å Au-dessus de 40 -50 km/h : le bruit de roulement 
prédomine

Å Des bruits non modélisés : sirènes, klaxons, conduite en 
sur-régimeȺ

Le bruit routier, de quoi parle -t -on ?

Les émissions sonores prises en compte dans les modèles 
(Cnossos)

;Ľ ƣƼŠ įƈſĶŠƲŠƈſſĽ ŷĽ ĮƤƼŠƲ ƤƈƼƲŠĽƤ ĕ ŷȽĿŽŠƩƩŠƈſ ȸ

Å Le débit :  variation en 10*log(D), 25 % de trafic en plus => + 1 dB(A), doublement du trafic => 
+ 3 dB(A)

Å La vitesse : variation en 20*log(V), passage de 40 à 50 km/h => + 1,5 dB(A)

Å La composition du parc roulant (VL, VUL, PL, 2RM) : un PL génère un bruit de roulement de 5 
à 6 dB(A) supérieur à un VL et + 10 dB(A) en bruit moteur

Å  ĽƩ įĔƤĔįƲĿƤŠƩƲŠƣƼĽƩ ĽƲ ŷȽĿƲĔƲ ĶĽla chaussée ȸ ŮƼƩƣƼȽĕ ƢŷƼƩ ĶĽ ɿɾ Ķ:ɍ Ɏ ĶȽĿįĔƤƲ ƩƼƤ ŷĽ ĮƤƼŠƲ ĶĽ
roulement entre un revêtement dégradé et un revêtement performant acoustiquement
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Le bruit routier, de quoi parle -t -on ?

Les émissions sonores prises en compte dans les modèles 
(Cnossos)

Bruit de roulement Bruit de propulsion
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 ĽƩ ŷĽǔŠĽƤƩ ĶȽĔįƲŠƈſ

Réduire le 
bruit à la 
source

Agir au 
niveau du 
récepteur

Agir entre 
la source 

et le 
récepteur

Aménager 
en tenant 
compte du 

bruit
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ËƼĽŷƣƼĽƩ ƩƈŷƼƲŠƈſƩ ĶĽ ƤĿĶƼįƲŠƈſ ĶĽ ŷȽĽǚƢƈƩŠƲŠƈſ ĶĽƩ
populations

Å Réduction de la vitesse
Å Revêtement de chaussée
Å Réduction du trafic
Å Restrictions de circulation
ÅModernisation des véhicules
Å Electrification du parc
Å Action sur les comportements 

(sensibilisation, radars 
sonores)

Å Couvertures et semi -couvertures
Å Ecrans
ÅMerlons
Å Passage en tranchées

Á Isolation 
acoustique  des 
bâtiments

Å Protection via des bâtiments 
écrans

Å Epannelage
Å Eloignement des bâtiments 

par rapport aux voies
ÅOrientation des bâtiments 

pour réduire les expositions



La lutte contre les nuisances sonores 
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1. Introduction et priorisation des zones à traiter 
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 Ľ ƲƤĔŐŠį ƤƈƼƲŠĽƤ ƩƼƤ ŷĽ ÎÎ¨ ĶȽnŷĽ-de-France

Un tel trafic génère des nuisances sonores 
ƢƈƼƤ ŷĽƩ ƤŠǔĽƤĔŠſƩȷ ſƼŠƩĔſįĽƩ ƣƼĽ ŷȽƈſ įřĽƤįřĽ

à réduire.

Un tel trafic génère des nuisances sonores 
ƢƈƼƤ ŷĽƩ ƤŠǔĽƤĔŠſƩȷ ſƼŠƩĔſįĽƩ ƣƼĽ ŷȽƈſ įřĽƤįřĽ

à réduire.
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Une notion centrale, celle de point noir du bruit (PNB)

Pour définir un point noir du bruit, des critères acoustiques (tableau ci -dessous)
ĽƲ ĶĽƩ įƤŠƲľƤĽƩ ĶȽƼƩĔőĽ ĽƲ ĶȽĔſƲĿƤŠƈƤŠƲĿ ƩƈſƲ ĔƢƢŷŠƣƼĿƩ

Pour définir un point noir du bruit, des critères acoustiques (tableau ci -dessous)
ĽƲ ĶĽƩ įƤŠƲľƤĽƩ ĶȽƼƩĔőĽ ĽƲ ĶȽĔſƲĿƤŠƈƤŠƲĿ ƩƈſƲ ĔƢƢŷŠƣƼĿƩ
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Caractérisation des zones de bruit critique

Les zones de bruit critique (ZBC) sont des secteurs géographiques où existent des points noirs du bruit potentiels. 
Ces zones sont identifiées à partir des CBS et de croisements de données acoustiques, routières, foncières et 

ĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲĔŷĽƩȷ ĔŐŠſ ĶĽ ƢƤŠƈƤŠƩĽƤ ŷĽƩ ǭƈſĽƩ ĶȽĔįƲŠƈſȶ

Les zones de bruit critique (ZBC) sont des secteurs géographiques où existent des points noirs du bruit potentiels. 
Ces zones sont identifiées à partir des CBS et de croisements de données acoustiques, routières, foncières et 

ĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲĔŷĽƩȷ ĔŐŠſ ĶĽ ƢƤŠƈƤŠƩĽƤ ŷĽƩ ǭƈſĽƩ ĶȽĔįƲŠƈſȶ

Localisation des principales ZBC dans le 93

Localisation des Points Noirs du Bruit au 
sein de la ZBC de La Courneuve
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Un outil de calcul de la localisation des PNB et de leur priorisation a été développé avec le CEREMA  Un outil de calcul de la localisation des PNB et de leur priorisation a été développé avec le CEREMA  

Les cartes de bruit à jour 

(Directive EU)

Les données démographiques

Les ratios de coûts

Les données de santé

Les données descriptives routières 

Hiérarchisation des zones de bruit critique

× Un outil spécifique pour la DiRIF afin de :

Å Répondre aux nombreuses plaintes des riverains et des élus avec des éléments objectifs

Å Identifier les secteurs à enjeux et où une intervention coordonnée de différents gestionnaires
est nécessaire

Å Elaborer une stratégie et un plan ĶȽĔįƲŠƈſƩpriorisé selon une logique ĶȽĽŐŐŠįŠĽſįĽ
économique, prenant en compte les bénéfices sanitaires

Å Chiffrer un ordre de grandeur des coûts ĶȽƈƢĿƤĔƲŠƈſ

× Données ĶȽĽſƲƤĿĽet indicateur de priorisation

Å Calcul ĶȽƼſindicateur de priorisation :
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Exemple de résultat de la priorisation des PNB

Département du Val de Marne Département du Val de Marne 

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



2. Solutions de lutte contre les nuisances sonores 
ƽơǕǋŹŖƽŕǂ ƖŹǂŕǂ ŕƘ ƺǕǭƽŕ
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les enrobés phoniques

Ci-dessous des cartes extraites du PPBE Etat 92.Ci-dessous des cartes extraites du PPBE Etat 92.

A noter que ŷȽĔĮĔŠƩƩĽŽĽſƲ ĶĽ ŷĔ ǔŠƲĽƩƩĽ ŽĔǚŠŽĔŷĽ ĔƼƲƈƤŠƩĿĽ ɍþ¦ Ɏa également un effet sur les nuisances 
ƩƈſƈƤĽƩ ȹ Šŷ ŠſƲĽƤŐľƤĽ įĽƢĽſĶĔſƲ ĔǔĽį ĶȽĔƼƲƤĽƩ ĽſŮĽƼǚȶ
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les enrobés phoniques

× Cette solution présente ŷȽŠſƲĿƤŀƲĶȽƼſĽréduction du bruit à la source, mais son
efficacité est limitée dans le temps (on considère ƣƼȽĽŷŷĽréduit les nuisances
sonores ŎɖŕƘǭŹƽơƘ10 dB au moment de la mise en ơƼǔƤĽmais que ŷȽƈſperd
ensuite 1 dB en moyenne par an de réduction phonique) . Elle a aussi un coût non
négligeable .

× De plus, ce type d'enrobé a également des limites en matière de sécurité, car il
retient ŷȽĽĔƼdans ses interstices . Il ſȽĽƩƲdonc pas pertinent à mettre en ơƼǔƤĽ
dans tous les contextes comme les zones plus sensibles au gel en période
hivernale (les viaducs par exemple), pour ne pas accroître le risque de verglas.

Avantages et inconvénientsAvantages et inconvénients
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les écrans acoustiques

Ecrans mis en place fin 2015 
le long de la RN13 (78)

Les écrans acoustiques permettent également une réduction du bruit à la source.Les écrans acoustiques permettent également une réduction du bruit à la source.

IįƤĔſƩ ƤĿĔŷŠƩĿƩ ƩƼƤ ŷĽ ƩĽįƲĽƼƤ ſƈƤĶ ĶĽ ŷȽƈƢĿƤĔƲŠƈſ ĶĽ ƢƤƈƲĽįƲŠƈſ ĔįƈƼƩƲŠƣƼĽ
sur les communes de Saint -Maurice, Maisons -Alfort et Créteil
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les écrans acoustiques

Avantages et inconvénientsAvantages et inconvénients

× Avantage : protection efficace

Å Gains acoustiques importants

Å Protège également les espaces extérieurs

Å Nombreuses possibilités de matériaux

× Inconvénients : 

Å ils coûtent cher ɍĽſ ŽƈǛĽſſĽ ʃɾɾ ɺ eÝɲŽˠɎȷ ĽƲ ſĽ ƩƈſƲ Ķƈſį ƢĽƤƲŠſĽſƲƩ ƣƼĽ ŷƈƤƩƣƼȽŠŷƩ
permettent de protéger un grand nombre de logements

Å Ils se dégradent ɍĽǚĽŽƢŷĽ ĶĽƩ ĿįƤĔſƩ ĔƼ ſŠǔĽĔƼ ĶĽ ŷȽ ʂ ɲ  ʆʄ ŽĔŠƩ ƢĔƩ ƣƼĽɎ

Å ŠŷƩ ƩƈſƲ ƢĔƤŐƈŠƩ ŷƈƼƤĶƩȷ įĽ ƣƼŠ ŷĽƩ ƤĽſĶ įƈŽƢŷŠƣƼĿƩ ĕ ŽĽƲƲƤĽ Ľſ ơƼǔƤĽ ĶĔſƩ įĽƤƲĔŠſĽƩ
ƩŠƲƼĔƲŠƈſƩ ɍƩƼƤ ĶĽƩ ƈƼǔƤĔőĽƩ ĶȽĔƤƲ ƢĔƤ ĽǚĽŽƢŷĽɎ

Å Nécessite de soigner son intégration environnementale

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et 
Bruitparif ɓ15 octobre 2025



Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les isolations de façades

Logements non -protégés par les 

écrans, qui nécessitent une 

protection de façades car au-

dessus des seuils réglementaires

Ecrans 

acoustiques le 

long de la route Viaduc A13 de Saint -Cloud

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et 
Bruitparif ɓ15 octobre 2025



Avantages et inconvénientsAvantages et inconvénients

Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les isolations de façades

× Solution complémentaire

Å Dans le cas où Ɛŕ ƘơƖņƽŕ ŎɖŲĔņŹǋĔƘǋǂ ŕǳƻơǂŗǂ ŕǂǋ
moins important

× Avantage : protection efficace

Å Efficacité dans toutes les situations (vues / étages 
dominants)

Å Efficacité en cas de multi -exposition 
(infrastructures non parallèles)

Å ÊĽƼ įƈƼƲĽƼƩĽ ȸ Ľſ ŽƈǛĽſſĽ ɿɾ Ųɺ ƢĔƤ ĔƢƢĔƤƲĽŽĽſƲ

× Inconvénients : 

Å Efficacité uniquement fenêtres fermées

Å Ne protège pas les espaces extérieurs
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Avantages et inconvénientsAvantages et inconvénients

Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les merlons

× Avantages :

Å ¦ŀŽĽ ĽŐŐŠįĔįŠƲĿ ƣƼĽ ŷȽĿįƤĔſ ĿƣƼŠǔĔŷĽſƲ

Å Peu couteuse (réutilisation de déblais excédentaires)

Å Pas de réflexion parasite

Å Intégration paysagère facilitée

× Inconvénients : 

Å ¨ĿįĽƩƩŠƲĽ ƼſĽ ĽŽƢƤŠƩĽ ĔƼ Ʃƈŷ ŠŽƢƈƤƲĔſƲĽ ɍįƈƿƲ ĶȽĔįƣƼŠƩŠƲŠƈſɎ

Å Nécessite un entretien régulier (budget de fonctionnement)
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Une synthèse des actions déjà réalisées et en cours

Un chiffrage des actions et 
un calendrier sont 

présentés autant que 
possible

Un chiffrage des actions et 
un calendrier sont 

présentés autant que 
possible

Á Des études 
ĶȽƈƢƢƈƤƲƼſŠƲĿ

Á Des études 
détaillées

Á Des réalisations



Une synthèse des actions déjà réalisées et en cours

Un chiffrage des actions et 
un calendrier sont 

présentés autant que 
possible

Un chiffrage des actions et 
un calendrier sont 

présentés autant que 
possible

Ces opérations sont fréquemment co -financées par des collectivités, notamment la 
Région Ile -de -France.

Á Des études 
ĶȽƈƢƢƈƤƲƼſŠƲĿ

Á Des études 
détaillées

Á Des réalisations

ÓĿŽŠſĔŠƤĽ ŐƤĔſįŠŷŠĽſ ƈƤőĔſŠƩĿ ƢĔƤ ŷĔ BŠƤĽįƲŠƈſ ƤĿőŠƈſĔŷĽ ĽƲ ŠſƲĽƤĶĿƢĔƤƲĽŽĽſƲĔŷĽ ĶĽ ŷɂĽſǔŠƤƈſſĽŽĽſƲȷ ĶĽ ŷȽĔŽĿſĔőĽŽĽſƲ ĽƲ ĶĽƩ ƲranƩƢƈƤƲƩ ĶȽnŷĽ-de-France et Bruitparif ɓ15 octobre 2025



Les actions de la Ville de Paris 

pour réduire les nuisances liées au bruit routier

Catherine Gourlay -Francé , Ville de Paris
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Paris - une ville extrêmement dense

CARTE STRATEGIQUE  2022 DU BRUIT ROUTIER DE PARIS
;ĔƤƲĽ ƢƈƼƤ ŷȽŠſĶŠįĔƲĽƼƤLden (période de 24 heures)

Réalisation : Ville de Paris (DTEC/PQE) ɓmai 2023
Sources : Ville de Paris (DTEC - DEVE ɓDVD ɓDU) ɓIGN - APUR

227 914 habitants 
soumis  à leur domicile à un 
dépassement des valeurs 
réglementaires en journée 
complète ( Lden )

ɿȷʄ ŽŠŷŷŠƈſƩ ĶȽřĔĮŠƲĔſƲƩ ƩƈƼŽŠƩ ĕ
un dépassement des 
recommandations OMS
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