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RUBRIQUE 4. CARACTERISTIQUES GENERALES DU PROJET 
 
4.2 Objectifs du projet 
 
La voie de chemin de fer actuelle coupe le territoire communal en deux. Pour rejoindre le secteur nord 
de la ville les quartiers sud ne bénéficient actuellement que de trois passages : 
 

- un passage à niveau rue Sainte Honorine désenclavant les quartiers Sud Ouest ; 
- un passage à niveau rue du Port aux vins désenclavant les quartiers Sud Est ; 
- un passage dénivelé rue du Val désenclavant les quartiers Sud. 
 

Afin de faciliter la circulation automobile des quartiers sud de la commune, la Municipalité souhaite 
réaliser une voie nouvelle qui permette le désenclavement des quartiers Sud Ouest par un passage 
dénivelé et ainsi un accès rapide vers l’A15 (via le pont existant). Cette nouvelle voie permettrait de 
soulager le flux de circulation au passage à niveau existant et ainsi améliorer la sécurité des usagers.  
 
Le choix du tracé de la voie nouvelle à créer est favorisé par la réalisation de l’éco-quartier des 
Bayonnes. 
 
4.3 Décrivez sommairement le projet 
   4.3.1 dans sa phase de réalisation 
 
Les travaux consistent en la réalisation d’une phase provisoire de voirie à double sens de circulation, 
reliant le Chemin de Conflans (au Sud de la voie ferrée) à la voie réalisée dans le cadre  de la première 
tranche du quartier des Bayonnes. 
 
Le tracé de cette voie utilise un chemin agricole existant longeant le nord de la voie ferrée et rejoignant 
le Chemin de Conflans en utilisant un pont enjambant la voie ferrée. 
 
Ces travaux consistent : 
 

- au nettoyage général du terrain, 
- au terrassement de l'emprise de la future voie en déblais remblais, 
- la fourniture et la mise en œuvre de matériaux d'apport pour la réalisation du corps de 

chaussée avec un revêtement bitumineux de 1ère phase, 
- la réalisation de longrines béton pour servir de butée provisoire à la chaussée, 
- la création d’un réseau provisoire d'éclairage public comprenant le terrassement pour le 

déroulage des câbles et le scellement des poteaux ; la pose de poteaux bois et de lanternes à 
led et le raccordement de ce réseau sur celui de la route de Conflans, 

- la pose de feux tricolores pour le passage alterné des véhicules sur le pont enjambant la voie 
ferrée. 

 
La réalisation de ces travaux est prévue d'octobre 2013 à septembre 2014. 
 

Au terme de l’urbanisation du quartier des Bayonnes, cette voirie nouvelle sera une des voies de 

desserte des habitations de l’éco-quartier et accueillera, par son élargissement, les circulations douces 

piétonne et cyclable. La collecte des eaux pluviales sera réalisée par le biais d’un réseau de noues 

plantées (objectif : collecter, diriger, filtrer et infiltrer les eaux de pluie) qui orienteront les eaux de 

ruissellement résiduelles vers des bassins à créer au nord de l’éco-quartier des Bayonnes (voir le 

schéma d’aménagement plus bas). 
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4.3.2 dans sa phase d’exploitation 
 
Une étude de circulation réalisée en 2010 [prenant en compte le projet global d'aménagement du 
secteur des Bayonnes (c’est-à-dire 1 500 logements) et une vitesse limitée à 30 km/h) projette, pour 
cette nouvelle voie à créer, entre 100 et 300 véhicules par heure (heure de pointe du matin pour le 
nouveau barreau entre le Chemin de Conflans et la RD 48 dans les deux sens de circulation). 
 
4.5  Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale (assiette) de l’opération – 
précisez les unités de mesure utilisées 
        

Grandeurs caractéristiques Valeurs 

Superficie globale du projet (incluant les zones de 
chantier) 

21.000 m² 

Superficie de la voie créée 8 262 m² 

Longueur de la voie 1 377 m 

Largeur de la voie 6 m 

Nombre de candélabre d'éclairage public 35 unités 

 
 
4.8 Le projet s’inscrit-il dans un programme de travaux ? Si oui, de quels projets se compose le 
programme ? 
 
La création de la voie nouvelle s’inscrit dans le programme de travaux initiés par l’aménagement de 
l’éco-quartier des Bayonnes. 
 
Présentation de l’éco-quartier des Bayonnes 
 
Le projet du secteur des Bayonnes est situé à la jonction de la Ceinture verte régionale et des limites nord-
ouest du centre-ville, au débouché de la RD 411 (Avenue Philippe Seguin). 
 
Ce site est inscrit comme zone à forts enjeux de développement urbain au sein du SDRIF (Schéma 
Directeur Régional d’Ile-de-France), du PADD (Projet d’Aménagement et de Développement Durable) du 
PLU (Plan Local d’Urbanisme) actuellement en vigueur.  
Dans ce cadre, la commune d’Herblay souhaite réaliser un éco-quartier accueillant une mixité de 
logements (1 500 logements de typologies variées avec 25% de logements sociaux, des équipements 
publics (groupe scolaire, centre aquatique, crèche, autres services d’intérêt général), des commerces de 
proximité, des petites activités urbaines, des voiries et des réseaux, des espaces publics et des espaces 
verts. 
 
La réalisation de l’éco-quartier se réalisera en plusieurs tranches de travaux : 
 

- la réalisation de la 1ère tranche du quartier, actuellement en démarrage de travaux  (livraison 2014 -
2015) ; 

 
- la réalisation de la 2ème tranche du quartier avec un horizon 2017 ; 

 
- la réalisation de la 3ème tranche du quartier avec un horizon 2020-2025. 
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La réalisation de la voie nouvelle à créer (objet de l’actuelle demande) aura donc un double objectif :  
 

- désenclaver les quartiers sud ouest de la ville en empruntant le tracé d’un chemin agricole déjà 
existant (via le pont actuel qui surplombe les voies de chemin de fer) ;  

 
- s’intégrer dans le maillage viaire du futur éco-quartier des Bayonnes. 

 
 
Plan masse indicatif du secteur global des Bayonnes, cabinet Michelin, juin 2010 
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En ce qui concerne le programme de la 1ère tranche de travaux, la Ville a réalisé une procédure de 
lotissement avec création de voie de desserte et d’une lace centrale.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   Plan masse indicatif de la 1ère phase de travaux, Nexity-Michelin, 2010. 

Voie nouvelle à créer 

 

Voie de desserte de la 1ère tranche de travaux 
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Le projet a également nécessité la réalisation des études suivantes : 
 

- réalisation d’un dossier au titre de la Loi sur l’eau ; 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

- ainsi que la réalisation d’une étude d’impact rendue nécessaire par la réalisation de la voie de 
desserte du lotissement (régime ancien des études d’impact, car réalisation de travaux d’un 
montant supérieur à 1 900 000 € HT).  
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