E -. Demande d’examen au cas par cas préalable @
., & la réalisation d'une étude d’'impact

Liberté = Egalité + Fraternité .

REPUBLIQUE FRANGALSE Atlicle R. 122-3 du code de I'environnement N°14734*02
Ministére chargé Ce formulaire n'est pas applicable aux installations classées pour la profection

de l'environnement de I'environnement

Ce formulaire compléié sera publié sur le site internet de I'autorité adminisirative de I'Elat
compéiente en maliére d'environnement

Avant de remplir cefle demande, lire attenfivement la nolice explicative

"Cadre réservé & l'adminisiration
[ Date de réception Dossier complet le N® d'enregistrement I

! 17/07/14 |F01 114P0094 |

1. Infitule du proje!

Contrat de Plan Etat - SANEF 2010-2014.
Barriére Pleine Voie de MONTREUIL-AUX-LIONS (77)
Reéaménagement dans le cadre de la mise en place du Télépéage Sans Arrét (TSA)

2. Identification du maifre d'ouvrage ou du pétitionnaire

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne motale
Denomination ou 1aison sociale sanef

Nem, prénom et qualiié de ki personne
habiitée & représenter la personne morale

RCS / SIRET RCSNANTERRE 6 3 2 0 5 0 019 Forme juridique  Société Anonyme

Olivier CUENOT, Directeur de la Construction et du Patrimoine

Joignez & voire demande 'annexe obligafoire n°1

N° de rubrique et sous rubrique
] Rubrique : n°8 Infrastructures routidres Travaux de réaménagement d'une barriére de péage pleine voie existante sur autoroute (avec passage de § a5 voies dans le sens—
Sous-rubrique : b) Modification ou Paris/Reims et de & a 10 voies dans e sens RelmsIP.aris) pour la mise en ceuvre du Télépéage Sans A‘n-et {TSA} pour Ie.? véhicules

légers (VL) et les poids lourds (PL). Des reconfigurations partielles de la plate-forme de péage sont envisagées et sont strictement

extension non substantielle d'autoroutes | Groonscrites anx emprises auloroutidres actuelles du Domaine Public Autoroutier Conc&dé. Les madifications concement - la
et voies rapides, y compris échangeurs démolition des flets, voies et dalles de péags, leura reconstructions aprés recalepinage ot aflongement, la création d'une galerie
piétonne souterraine, la dépose de I'auvent existant, la mise en place d'un nouvel auvent associé & un portique de signallsation des
voies pour [es sorties, la mise en place d'un portique de signalisation des voies pour les entrées, la medification des antonnements de
psage, la madification de la plate-forme de péage et la rénovation de la chaussée, la rénovation du systdme d'assairissement, la
modification et rénovation des haltes péage nard et sud (suite 3 Ja modification de la plate-forme de péage et mise en accessibilité
PMR).

A Caractéristiques aénerales du prajel
Doivent éire annexées au présent formulaire jes piéces énoncées d la rubrique 8.1 du formulgire
4.1 Nature du projet

La barriére de paage pleine voie (BPV) de Montreuil-aux-Lions, situde sur A4 (PRE4.3) en Seine et Mame sur la commune de Sainte Aulde est actusllement compasée, ouire s amenagements
connexes {haltes péege, b&iments, voies d'accés,...) de 8 chenaux dans le sens Reims/Paris, sufisants pour écouler la demande de trafic actuelle, ot de & chenaux dans le sans Paris/Reims, ce qul est
surdimensionné pour écouler la demande de trafic acluelle (2 de ces 8 voles sont déja fermées de maniére permanents). Cetle gare de péage est déja équipde d'ure part du systéme de télépsage TIS
(télépéage inter-sociétée) reposant sur la tachnologie "stop and go" cbligeant les usagers 2 marquer arét et du systéme TSA pour les VL unlquemant. Il est & noter par ailleurs que, au sein des emprises
du Domaine Public Autoroutier Concédé (DPAC), la BPV présente suffisamment de délaissés, pour y réellser I'snsemble des travaux de réaménagemsnt.
Le projet conslste en une modernisation de cette gare de péage afin de l'adapter au trafic et d'offrir un service plus performant (amélioration de la fluidité du trafic, do la sécurité des clients et du
personnel, réduction des amissions de polluants et de |a consommation des carburants, mainfien en état des ouvrages et renouvellement des matériels et équipements identifiés comme vétustes et prise
en compte de la norme EMV sur la standardlsation des cartes & puce). Il comprend ains! princlpalement les aménagements sulvants :

- La démolition et reconstruction en léger désaxé des dalles et des Nots de péage des gares d'entrée et de sortie avec passage & 5 voies dans Ie sens Paris/Reims et 4 10 voies dont une voie dédide A
la sortie de la halte péage dans le sens Reims/Parls,

- La medification de la comfiguration de fa plate-forme de péage et des entornements dans les deux sens de circulation,

- La créalien d'une galerie pidtonne soutermaine {avec remantées sur llots) sous les barmiéres pour sécuriser les franchissements de voles TSA ;

- L'équipement des bariéres de péage en voies TSA et le remplacement das équipements (matériols, signalisation...) ;

- La madification et rénovation (suite au décalage de la plate-forme) des haltes péage nord et sud en intégrant les dispositions relatives & I'accessibilité des PMR;

- Laremise en état des infrastructures au sol, la démolition de I'auvent existant et la reconstruction d'un auvent dit “allégé" pour les sorties, intdgrant un portique support de la signalisation d'affeciation
des voies, et la reconstruction d'un pertique support de |a signalisation d'affectation des volas peur les entrées |

- Un dévolement et une rénovation des réseaux (&clairage, assainissement...).

- La réalisation de travaux daménagements paysagers,

La loi n° 78-17 du & janvier 1978 modifiée relafive & linformatique, aux fichiers et aux libertés sappligue aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d'accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire
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4.2 Objectifs du projet

Les objectifs principaux de l'opération de modernisation et de reconfiguration de la gare de péage de Montreuil-aux-Lions sont la mise en application
des recommandations issues du Grenelle de I'Environnement en poursuivant le déploiement, sur les BPV du réseau autoroutier de sanef, du
"Télépéage Sans Arrél (TSA) toutes classes a 30 km/h" qui vise & offrir un service encore plus performant aux usagers dans le but :
- D'améliorer la fluidité des barrieres de pé&age pleine voie (BPV) en toute sécurité,
- D'augmenter le confort et la qualité de service,
- De permetire des économies significatives de carburant et [a réduction des émissions de polluants, notamment pour les Poids Lourds
(en supprimant les arréts et redémarrages a [a traversée du péage).

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase de réalisation

Aprés réalisation des travaux préparatoires au chantier, notamment la mise n place des installations de chantier ainsi que le dévoiement des réseaux
nécessaires, la réalisation du projet s'articulera en 4 phases principales de travaux, avec un objectif pour chaque phase qui est de maintenir
constamment & voies de sortie de péage dans le sens Reims/Paris et 3 vofes d'entrée de péage dans le sens Paris/Reims, dont au moins deux voies
utilisables par les PL dans chaque sens.

4.3.2 dans sa phase d'exploiiation
Dans sa phase d'exploitation, les usagers bénéficieront de 5 chenaux (au lieu de 8) dans le sens Paris/Reims et de 10 chenaux (au lieu de 9) dans le

sens Reims/Paris, dont une voie dédiée 4 la sorlie de la halte péage, ce qui est suffisant compte tenu du trafic cbservé et estimé, tout en maintenant
le confort des usagers.

Dans les 2 sens, les 2 gares seront equipées de voies dédiées au Télépéage Sans Arrét (TSA) 4 30 km/h pour une meilleure qualité de service. Qutre
les chaussées neuves associées aux modifications réalisées, les chaussées existantes auront été pour partie rénovées pour un meilleur confort de
roulage. Le renouvellement et la modernisation des équipements de péage permetiront une meilleure qualité de service aux usagers et contribueront
& fluidifier le trafic au passage en gare de péage lors des périodes de pointe.

Les modifications de la plate-forme impliquant également une modification des entonnements, 'ensembie de ces fransformations sera congu de
maniére & maintenir de bonnes conditions de visibilité des 2 gares depuis la section courante.

Les halies péage seront modifiées afin de garantir leur accés et leur sorlie dans les meilleures conditions dans le cadre de la modification de la
plateforme et intégreront les dispositions relatives & l'accessibilité PMR.

En termes de securité, une galerie technique pi¢tonne sera aménagée sous les 2 gares pour assurer les déplacements du personnel d'une extrémits

& une autre en toute sécurité.
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4.4.1 A quelle(s) procédure(s) adminisirative(s) d'avtorisalion le projet a-t-1l && ou sera-i-il soumls ?
La decision de I'aufonté adminisirative de I'Ftat compétente en mahére d'environnement devia étfre jointe aufx)

dossier(s) d'outorisation(s)
Le systéme d'assainissement actuel ne répond pas aux contraintes imposées par le SDAGE Seine Normandie. Le projet prévoit d'améliorer l'existant

afin d'y répondre.
Des études complémentaires (géotechnique, modélisation et dimensionnement hydraulique... ) sont en cours afin de finaliser ce réaménagement.
Le Maftre d'ouvrage a rencontré fin mai 2014 le service en charge de la police de 'eau dans le cadre d'une r&unicn préalable afin de valider la

procédure & suivre,

La réalisation de la galerie piétonne souterraine (cheminant sous les barriéres de péage pour sécuriser les déplacements du personnel sanef) et de
l'auvent sera soumise & l'obtention d'un permis de construire pour lequel un dossier spécifique sera réalisé, conformément aux dispositions du Code de
I'Urbanisme (art. R.421-1 et suivants).

4.4,2 Précisez icl pour quelle procédure d'autorisation ce formulaire est rempli

Ce formulaire est rempli dans le cadre de la procédure de demande d’examen au "cas par cas" conformément au décret n°2011-2019 du 29 décembre
2011 et & son annexe a larticle R122-2 (modification non substantielle d'autoroutes [catégorie 6° Infrastructures routiéres]).

4.5 Dimensions et caractéristiques du projel et supetficie globale (assietie) de 'opération - préciser les unités de mesure ulilisées

Grandeurs caractéristiques Valeut ‘
- Création d'une nouvelle chaussée pour la plate-forme de péage 900 P
- Création d'une nouvelle chaussée pour la madification de la halte péage sud (sens Paris/Reims), avec accés de sarvice 200 m*
- Créatlon d'une neuvelle chaussée pour la modification de la halte pdage nord (sens Reims/Paris), avec accas de service 1000 m?
- Démolition de chaussées et restitution en surfaces enherbées {-) 6COm*
Total : surfaces imperméabilisées suplémentaires 1 500 m®
4.4 Localisation du projet
Adresse et commune(s) 0 3,68 40 ,E 49 o 35 N
d'implantation _Coordonnées geographiques’ long. ° ' " lat.__°__'__"_
Gare de péage de Montreuil-aux-Lions i Pour les rubriques 5° a). 6° b) et d}, 8°, 10°, 18°, 28° a) et b), 32°; 41° et 42°;
; . 3,8 57 _E 4 0 ez N 1
Auloroute Ad Foint de deparn long. _~ °__ ' "_ pat__°_ ' m
! Point d'anivée - long. " °® *F n% 1qpt e © o2 uN
77260 SAINTE AULDE E
| Communes fraversees .
SAINTE AULDE (77260)
4.7 S'aght-ll d'vne modification/extension d'une installation ov d'vn ouvrage existant ? ou * Non
4.71 5l oui, cetle instaliation ou cet cuvrage a-t-il falt I'objet d'une élude dimpact 7 Qul Nen &

I La gare de péage de Montrevull-aux-Lions @ até adifiée dans le cadre de la construction de la section St-Jean Les
47230 Olﬂ, a quene date a-i-il éie GU"OIISé ? Deux-Jumeaux / Lucy lo Bocage de A4 dont la DUP a été prononcée par décret du 23/07/1974. Elle a &té mise en
aivice en 197¢ X

4.8 Le projet s'inscrit-il dans vn programme de fravavx ? Oui Non

Si oul, de quels projels se compose le programme ?

Le réameénagement de la barriére pleine voie (BPV) de Montreuil-aux-Lions avec déploiement du Télépéage Sans Arrét (TSA), constitue un projet
particulier et indépendant, sans lien direct avec d'autres projets, et ne s'inscrit donc pas dans un programme de travaux qui seraient structureliement

reliés entre eux.

Ce projet s'inscrit néanmoins, dans le cadre du Contrat de Pian 2010-2014 contracté entre I'Etat et sanef, et en continuité des premiers
amenagements réalisés sur d'autres BPV du réseau sanef dans le cadre des Engagements Verts du Plan de relance.

' Pour I'outre-mer, voir notice explicative
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5.1 Occupation des sols
Quel est l'usage actuel des sols sur le lieu de votre projet 7

Le projet s'inscrit intégralement dans ie Domaine Public Autoroutier Concédé (DPAC), sur des espaces artificialisés qui constituent aujourd'hui la gare
de péage elle-méme et une partie de ses aménagements connexes (haltes péage attenantes, voies de service et voie d'acces aux batiments et aux
haltes péage, espaces verie engazonnées...).

Existe-t-l un ou plusieurs documents d'urbanisme [ensemble des documents d'urbanisme X
concermes) réglementant I'occupation des sols sur le lieu/tracé de votre projet ?

Oul Non

Actuellement, il existe un Plan d'Occupation des Sols (POS) sur Sainte Aulde, approuvé en 2002, qui constitue le

Si oul, infitulé et date
d'approbation

Précisez le ou les
réglements applicables &
la zone du projet

document d'urbanisme local opposable. Un Plan Local d'Urbanisme (PLU) est en cours d'élaboration.

Le projet s'inscrivant intégralement dans les emprises du Domaine Public Autoroutier Concédé (DPAC), les
travaux relatifs aux infrastructures autoroutiéres y sont autorisés dans les zones dans lesquelles s'inscrit le projet.

Par ailleurs, la commune de Sainte Aulde fait partie de la Communauté de Communes du Pays Fertois, qui fait
partie du Syndicat Mixte de Marme-Ourcq, pour lequel un Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) est
acluellement en cours d'élaboration.

Pour les rubriques 33° a 37¢, le ou les documents ont-ils fait 'objet d'une évaluation

environnementale ?

Oul Non

5.2 Enjeux environnementaux dans la zone d'implantation envisagée :
Complétez le tableau suivant, par tous moyens utiles, notamment & partir des iInformaticns disponibles sur le site internet

hitp./iwww developpement-durable gouv. fr/etude-mpact

Le projet se situe-t-il : Cul Non Lequel/Laquelle 7
Plusieurs Zones Natrelles dTnterét Ecologique Faunistiqus et Flonsiqus (ZNIEFT) sort présentes & proxmite du projel. T5agh |
daons une zonhe naoturelle des ZNTEFF sujventes : ) )
Ao 5 . - ZNIEFF de type [l "Bols des réserves, Bois des usages et Bais de Monigé" et ZNIEFF de type | "Bols de Montgé a Cochare!"
d'intérét ecologique, 40,7 km au nord.
faunistioue et flonstique de 0 - ZNIEFF de type Il "Ru des Effeneaux et boisements asseclés™ & 1 km au sud-ouest, -
- ZNIEFF de type | "Forét de ravin du ru de Belle Mére & Sainte Aulde” et ZNIEFF de type Il “Le bois Cadine” 81,6 km au sud,
Type I ou | (ZNIEF!:) ou - ZNIEFF d& type | "Bois de Beauregard, La Fosse & Loup et les Crinquets” 4 2.5 km au nord.
couverte par un arréte de | - ZNIEFF da type | "Plans d'eau de Messy" & 2.9 km au sud-est.
pro‘teCTion de blotope ? I Au@?ﬂfétz%ﬁtlkﬁ 3:1;7&1;1{::;:;& 4 proxdrnité.
{
en zone de montagne ? ]
sur  le  fertoire  d'une [
commune littoraie ?
f
' Il existe un projet de création d'un Parc Naturel Régional dénommé "Brie et Deux Morin®”. La
dans un parc national, un commune de Sainte Aulde est & ce jour inscrite dans le périmeétre de ce projet de PNR.
parc naturel marin, une
réserve naturelle {régionale [ ]
ou nationale) ou un parc
naturel régional ?
- L'A4 est classée en catégorie 2 (bande 250m) au classement sonore des infrastructures de
sur un terfoire couvert par transport. Toutefois, il a été estimé que le périmétre de nuisance de I'A4 ne touchait aucun
un plan de prévention du habitat au droit du territoire.
bruit, onété ou le cas [ | | Un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE} du réseau routier départemental a
écheant, en cours 6té approuvé par le Conseil Général de Seine et Mame le 26 avril 2013.

d'élaboration ?
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dans une aire de mise en
valeur de Parchitecture et
du patimoine ou une zone
de protection du patimoine

architectural, uban et
paysager ?

carns une Zone
humide ayant  fat Fobjet
d'une délimitation ?

dans une  commune
couverte par un plon de
prévention  des risques

naturels prévisibles ou par un
plan de prévention des
risques technologiques ?

st oul, eskl prescii ou

approuvé ?

dans un site QU sur des sols

™

(1 X

A S N

L1 X

Lacommune de Sainte Aulde n'sst concamée par aucun Plan de Prévention contrs les Risques Naturels au Technologiques. . |
La commune est cependant inventoride dans Patlas des zones inondables de la Mame. Ce risqus est néanmeins locallsé 2 plus ds
2.5 km au sud-est de |a zone de projet : le projet n'est pas concemé par ce risque. Un Plan de Surface Submersible pour la Vallé
de Ja Mama en Seine et Mame est en cours de réalisation et conceme notamment les communes de Sainte Aulde et Chamignyo.nl
La zone de projet est concemée par un aléa moyan & fort en termes de “retraitigonflement des argiles” et per (e risque de "rem

de nappe phréatique” (nappe affleurante au sud-ouest de la BPV) mais il 'y a pas de Plan de Prévention des Risques associé.
Anoter que |a commune voisine de Cochere! ast soumise au risque "Mouvement de terrain” {lié & fa présence d'anciennes cariars
souterraines d'exploitation du gypse et & la dissolution naturelle du gypse). Un Plan de Prévention des Risques & ce sujet a éta
approuve le 16 aolt 2007.

A nater également 'existence d'un Plan de Prévention des Risques Technologiques pour le site de Starengy a Germigny sous
Coulombs, mals la zane de projet n'est pas Intercapiée par las zonages réglementaires générés.

La commune de Sainte Aulde est en zone de sismicité trds faible (1) selon le décret n°2010-1255 du 22/10/2010.

@

& proximité :

X
pollués ? D
dans une zone de répartitior:
X
des equx ? L
Les cép{agéé d'eau potable actifs iés <plus'. prdchés éonl le capfégé de Caumont Sainié Aulde,' '
o e e situé & 3.8 km de la zone de projet, et le captage de Chamigny II, situé & 4.2 km de la zcne de
profech:n rdzprdéhée dun projel. La zone de projet ne s'inscrit pas dans les périmétres de prolection éloignée de ces
o X
coptage deau destnég & O captages.
lalimentation humaine ?
dans un site Inscnit ou (]
classé ? !
Le projet se situeci-. dansiou'| o | o Lequel et & quelle distance ?

d'un site Natura 2000 2

dun monument historique

ou Jdun site clossé au
patimoine  mondial de
F'UNESCO ?

O

Deux sites Natura 2000 se situent & proximité de la gare de pdage ;

- 5IC FR1102006 "Site Bois des Résarves, des Usages et de Monigé” & 0.7 km au nord de la zone de projet ;

- ZPS FR1112003 "Site Boucles de la Mame” & 2.9 km au sud-ast de la zone de projet.

Un diagnostic dcofogique a &1é réalisé per le bureau d'études ARTEMIA ENVIRONNEMENT qui conciut que le projet aura des
incidences non significatives sur le site des Bois des Réserves, des Usages et de Montgsé, le plus proche, de par 1a nature du
projet {réaménagement d'une barridre de péage sur une zone déja tnés fortlement anthroplsée).

Aucun monument historique n'est recensé sur la commune de Sainte Aulde. Sur les communes voisines dans un rayon de 7km, |
cing monumenis historigues ont éié identifiés;

- L'Eglise Saint Martin, & Montreuit-aux-Lions, & 3.5km au nord-est,

= L'Eglise Saint Etienne, & Chamigny, & 3.9 km au nord,

- L'Eglise Saint Martin, 4 Coulombs en Valois, & 6.5km au nord-ouast,

= Le Polissoir, & Jalgnes, & 7km au sud-ouest,

- Le Manoir, & Cequerrs, 4 7.1km au nord-ouest,

Les fravaux ne sont pas susceptiblos de porter atteinte & cas monuments ou fait de laur éloignement.
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. :Eﬁﬁr;ﬁﬁﬂﬁgas-diﬁmg.@ :

1 du projel sur lenvironnemenl et

é.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avolr les incidences svivantes 7
Vevillez compléter le tableau suivant |

Domgaines de Fenvironnement :

Qui

De quelle nature ? De quelle iImportance 7
Appréciez sommairement l'impact potentie!

Ressources

Miliev
naturel

. biodiversité
‘ existante : foaune,
. flore, habitats,

engendre-t-il des
préiévements
d'eau ?

impliquera-i-ii des
draincges { ou des
rnodifications
prévisibles des
masses d'equ
souterraines ?

[

est-il excédentaire
en maténaux

est-il déficitarre en
matenaux ?

Si oul, ufilise--il 1es
ressources naturelles

clu sol o1 du sous-

sol ?

est-l susceptible
d'entrainer des
perturbations, des

. dégradations, des

destructions cle la

]

continuités f
écologiques?
estil susceptible | J
d'avoir des

incidences sur les
zones & sensibilité
particuliére
énumeérées au 52 du !
présent formulaire ?

_la dépose de certains équipements existants. Une étude géotechnique est actuellement en cours pour déterminer, si

' I'ebjet d'un suivl de 'élimination des déchats.

*de perturbation des hebitats et espaces d'intérét communautaire ou protégés situds dans |a zone d'stude.

A ce slade des études, on suppose que | projet sera excédentaire en matériaux, dans des proportions assez faibles
(Inférieur & 5 000 m3) compte tenu des dimensions du projet et de la nature du prejet : rénovation dune gare déja
existante et déplacement de parcs de stationnement déja existants.

Les voiumes concemas seront des maiériaux issus das déblals pour |a réallsation des nouvelles chausséss st de la
galerie ou résultant des démolitions (dalles et llots de péage, fondations d'auvents, démalitions de chaussées), ou de

les matériaux provenant des déblais paumont étre réutilisés en remblalement de galerie st/ou valorisés. Les matériaux
de déblais excédentaires seront utilisés pour la confection de merion paysagers.

Les matériaux excédentaires non réutilisables seront triés et analysés lors des travaux préparatoires de déposs /
démalltian, puis traités au besoin ot évacués vers les filisres approprides. En cas d'évacuation, ces matériaux ferent

L'étude géotechnique permettra de déterminer les volumes de déblais susceptiblas d'étre réutiizés por les travaux
d'aménagement. Les besoins éventuels d'apports extérieurs de matériaux de qualits suffisante pour les remblais
routiers ou de galerie ne pourront atre déterminés qu'a issue de cette stude.

'l g'avére que des apports sont nécessaires, la maitre d'ouvrage cherchera en prioritd & rdcupérer des matdriaux
convenables provenant d'excédents d'autres chantiers, mais pourra au besoin uiiliser des ressources naturelles
provenant de l'extérieur. Au-deli de ces besoins pour les remblais routiers, les autres matériaux nécessaires  la
mise en oguvre du projet sont ceux destinés 4 la constitution des couches de chaussée, des bardures, des Tlots ainsi

granulalres proviendront d'ICPE en conformité avec la réglementation.

Le projet s'inscrit intégralement dans ies emprises du Domaine Public Autoroutier Cancéds {DPAC), sur des espaces
aujourd'hul compléternent anthroplsés : barriéres de péage existantes ainsi que ses aménagsments connexes
(équipements divers, bitiments, parkings, voles d'accés, chaussées et espaces verts anthropiques).

Ces espaces ne sont situés dans aucun site naturel.

Un diagnastic écologique a été raalisé en mars 2014 par le bureau détudes ARTEMIA ENVIRONNEMENT. Ces
prospactions &colegiques ont mis en évidenca une trés faible sensiblilté écologique du site et ont conelu A 'absence
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Risques
et
nuisances

Commodités
de
voisinage

- Engendre-il la

consommation
d'espaces naturels,

" agricoles, foreshers,

maritimes ?

Est-il concerné paor
des risques
technalogiques ?

Est- concemé par

des risgues naturels ?

Engendre-t-il des

. fisques sanitaires ?

EstHl conceme par
des nsques
sanitaires ?

Est-ll source de
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

Engendre-i-il des
odeurs ?

Est-il concemeé par
des nuisances
olfactives ?

‘Engendre-t-il des

vibrations ?

Est-i concemé par
des vibrations ?

. Projet ne créera pas de nouvelles nuisances olfactives de ce point de vue.

engendrar une légére géne offactive, sans paur aytant constitusr une nuisance,

-source de vibrations, mals si c'est le cas elles seront trés ponctuelles et localisées au droit des zones de travaux elles-

T
Le projst s'inscrit Intégralement dans les espaces déja anthropisds du Domaine Public Autoroutior Concdds (DPAC)
au droit de la gare de péage de Montreull-aux-Lions,

Les aménagements de chaussée et d'équipements supplérmentaires seront réalisés pour l'essentiel sur des espacas
engazonnés, au droit des chaussées exlstantes.

Le site de la barriére de péage de Montreuil-sux-Lions n'est pas concemé par des risques technologiques.

Aucune ICPE n'a étd recansée sur la commune de Sainte Aulde, et deux ICPE ont 616 recenaéas dans un pEriméire
de 5km:

- G5M & Luzancy, carriére d'axtraction et de production de granulats, dont I'activité est soumise & autorisation, situé 2
environ 4 km au sud-est de la zone de projet ;

- Storengy 4 Germigny sous Coulombs, site de stockage souterrain de gaz naturel, soumis & autorisation, situé 4 5.1
km au nerd du site. Un Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRT) pour ce site a été prescrit par arété
interpréfectoral le 13 octobre 2010 et a 68 approuvé par arété interpréfecioral le 12 avril 2013. La zone de projet
n'est pas interceptée par les zonages réglementalres générds.

La zone de projet est concemeée par Faléa "retralt/gonfliement des argiles” of par le risqua de "remantée de nappe
phréatique” (nappe affieuranta au sud-cuest de la BPV) mais il n'y a pas de Plan de Prévention des Risques assacié,
Des traitements géctechniques devront étre réalisés sur les terrains au droit du projet

La commune de Salnte Aulde est concemnée per le risque d'inondation par débordement de cours d'sau (la Mame)
mais Il n'y a pas de Plan de Préventlon des Risques Inondations assccié. Un Ptan de Surfaces Submersibles pour la
Vallée de la Mame en Seine et Mame est en cours de réallsation et conceme notamment les communes de Sainte
Aulde et Chamigny. Capandart, ce risque est localisé & environ 2.5 km au sud-ast de |a zone da projet . le projet n'est
pas concemeé par o risque.

La mise en cewvre du projet n'est pas susceptible d'engendrer en soi une augmentation de trafic qui contribuerait 4
augmenter les émissions sonores au droit de la gare de pdage (au contraire le projet a vocation & prendre en compte
les évolutions de trafic prévisibles et devreit ainsi permettre de contribuer & fluidifier le trafic lors des périades da plus
grande affiuence).

Néanmoins, la phase de travaux sera source de bruit pendant la durée du chantier.

L'A4 constitue la source de nuisances sonares pour son environnement. Toutefois, it n'existe pes d'habitat aux abords
de la gare dg péage actuelle : les habitations les plus proches sort situées & plus de 700m. Il existe un bruit de fond
préexistart lié & la circulation automobile sur PA4 ; toutefois aucun Point Noir de Brult {(PNB} m'a été répertorié aux
environs du sita.

Le projet va engendrer des cdeurs lites aux gaz d'échappement des véhicules, tant en phase travaux (véhicules de
chantier) qu'en phase exploltation {usagers, véhicules de servica et du personnel). Néanmoains, les odeurs liées aux
gaz d'échappement existent déjé aujourfhui au niveau de la bamidre de péage dans sa conflguration actuslle, le

Cutre les gaz d'échappement, seule la pose des nouveaux enrobés en phase travaux pourrait, trés ponctusliement,

Certains travaux (notamment démolition partislle de chaussée ou terrassement) pourraient éventuellement atre

mames.
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Polluiions

Patrimoine /
Cadre de
vie /
Population

Engendre-t-il des
&missions lumineuses ?

| Est-il concemné par
' des émissions
lumineuses 7

Engendre-t-il des
rejets polluants dans
l'air ?

Engendre-t-il des
rejels hydrauliques ?

Si oun, dans quel
miliev ?

Engendre-i-i la
production
Jd'effluents ou de
deéchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

Est-i susceptible de
. porter atteinte au
patrimoine
architectural,
culturel,
archéclogique et
paysager ?

Engendre-Hil des
modifications sur les
activités humaines
{agneculiure,
sylviculture,
urbanisme /
‘aménagements) ?

" En conséquance, on peut estimer que le projet rdduira les &missions [umineusas actuelles POUr son envirennement

Lo projet re prévoit pas d'augmentation de trafic siagrart au drait de Ta bariére de peage | en conséquenca, il mest

Actuellement, le site st éclairé de nuit sans que cela ne géndre de niisances iumineuses particulidres, compte tenu
notamment de |'dloignement des zones habitées, ot par ailleurs des masques visusls existants, naturels et arilficiels
{topographie, merlon, “écrans" de végdtation,...).

Aussi dans le cadre du réaménagement du site, 'dclairage sera rénové. Des méts plus petits et des projecteurs
asymétriques (moins relavés) seront mis en place, ce qui va réduire le halo lumineux et Ja lumlére diigée dans
I'hémisphére supérieure (indice ULOR).

proche.

pas prévu d'augmentation de rejets de polluants dans I'air par rapport & la situation actusile,

Un des objectifs du prajet est d'améliorer la fluidité du trafic en avitant les files d'attente de véhicules & Iamat lors das
périodes de pointe et en supprimant les améts et redémamrages. Cela aura pour conséquencea de réduire les
emissions de polluants notamment pour les poids lourds.

Toutefois, la phase travaux pourra engendrer temporairement des émissions de poussiéres dans latmosphére.
Celles-cl pourrent perturber légérement la qualité de I'air aux abords directs de la gare de péage.

La création de nouvelles surfaces imperméabilisées {2100 m?) va engendrer un débit supplémentaire de ruissellemeant
sur ces surfaces. Toutefois, le prajet ne générera pas de pollution supplémentalre dans la mesure ol le traflc restera
stable. A noter que I projat prévoit également la restitution de 600 m? de surfaces impeméabilisées en espaces
végétallsés, 'augmentation de surfaces imparméabllisées est done de 1500 m= soit moins de 4% par rappart &
l'existant.

Le systtme d'assainissement actuel sera réaménagé en fonction de la reconfiguration de la plateforme et permettra
désormais un traitement de I'eau avant rejet dans le milieu naturel.

Il W'existe pas de captage AEP en aval hydraulique et & proximité du projet.

Le bassin de traltement sera dimenslonné pour recevoir des pluies décennales issues des surfaces imperméabilisées,

Le maitre d'ouvrage a rencontré les services concemnés de la DOT (Police de 'Eaw) fin maf 2014 afin de prendra en
compte dans I'élaboration du projet les recommandations et prescriptians de la DDT en termes d'assalnisserment,

Seule la phase travaux est susceptible d'étre génératrice de déchets.

Les dachets de chantier concement essentiellement les matériaux résultant de la démolition, de la dépose et du
démaniélement partiel des structures et équipements existants qui ne pourraient btre réutilisés sur place, lls seront
analysés, stockés et treités selon la filidre adaptée (notamment stockage en bacs de rétertion étanches pour les
déchets paliuants puis évacuation dés que possible vers les sites d'accusl).

De plus, les déchets courants du chantier seront stockés dans des récipients adaptés, et dans la mesws du possibie,
aprés leur tri, la revalorisation de ces déchets sera réalisée,

Les travaux ne sont pes susceptibles de porter atteinte aux monuments histariques, éloignés du projet de plus
de 3 km.

Le projet s'inserivant intégralement dans 1es emprises du Domalne Public Autorautier Concédé, Il n'engendrera donc
aucune modification pérenne das activités humaines sur le secteur dans lequel il s'inscrit.

La seule incidence Indulte par le projet sur les activités humalnes ne sera que temporalre, dans la mesure oGl s'agit
de la géne occasionnée aux usagers de 'A4 du falt d'une réduction temporaire du nombre de barridres de péage
durant la phase de travaux.

8/10



6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'éfre cumvulées avec d'autres projets connus ?

X Ny
Qui Non Si oul, decrivez lesquelles :

4.3 Les Incidences du projel identifiées au 6.1 sont-elles susceplibles d'avoir des effels de nature fransfrontiere 7

X o
Cui Non Siou, decrivez lesquels ;

7. Auto-évaluation (facultaiif)

Au regard du formulaire rernph, estimez-vous qu'll est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une étude dimpact ou
aufil devrait en etre dispense ? Expliquez pourquoi,

Au regard des renseignements fournis dans le present formulaire, nous pensons que ie projet étudié devrail &tre dispensé d'étude d'impact.

En effet, le projet congiste en un réaménagement d'une bamriére de péage pleine voie qui s'inscrit intégralement dans les emprises du Domaine Public
Autoroutier Concédeé, sur des espaces anthropisés (au droit d'espaces accueillant déja les infrastructures actuelles de la plate-forme du péage, et sur
des délaissés engazonnés jouxtant ces infrastructures). Les surfaces & prélever sur les espaces engazonnés bordant la plate-forme actuelie seront
assez peu importantes (moins de 4% d'augmentation en considérant les surfaces & imperméabiliser et les surfaces & revégétaliser). Enfin, le projet ne
nécessite que quelques modifications mineures d'aménagement des équipements connexes existants (haltes péages, acces de service notamment).

Le projet nlintercepte aucune zone de protection réglementaire vis-&-vis du milieu naturel. Le projet est proche d'un site Natura 2000 (a 700m) mais le
projet, de par sa nature n'aura pas d'impact supplémentaire par rapport 4 la situation actuelie. Le projet n'est pas concerné par des zonages
régiementaires associés aux risques naturels ou technologiques. Aucune espéce d'intérét communautaire n'a été recensée sur le site lors du
diagnostic écologique spécifique faune-flore de novembre 2012 a septembre 2013.

Par contre en phase chantier, le projet sera susceptible d'avoir quelques incidences mineures et ponctuelles en termes de bruit, poussiéres, qui, dans
ce contexte préexistant d'infrastructure autoroutiére et assez éloigné des secteurs habités ne devraient pas avolr de conséquences significatives sur

son environnement.

En termes d'assainissement, toutes les mesures nécessaires pour recueillir les faibles débits supplémentaires liés 4 'aménagement de nouvelles
surfaces impermeéabilisées et pour ameliorer 'existant seront mises en oeuvre sur la base de propositions qui auront au préalable été soumises &
I'avis du service en charge de la police de I'eau & la DDT. A ce titre, un dossier réglementaire sera transmis & l'autorité compétente en fonction des

conclusions de cette réunion avec la MISE.
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8.1 Annexes obligatoires

Cbjet

1 L'annexe n°l infitulée « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou pétitionnaire » - non publiée ;

Un plan de situation ou 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir X
d'extraits cartfographigues du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au mmirhum, 2 pﬁotogrobhles datées de la zone d'implantation, aver une localisation carfographique des prises
3 de vue, I'une devant permethe de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointair: ;

Un plan du projet ou. pour les travaux, suvrages ou omenagements visés aux rubriques 5 af, 6° b} et d), 8°, 10°, X
18°, 28° a) et b). 32% 41° et 42° un pirojet de fracé ou une enveloppe de trace |

Saut pour les fravaux, ouvrages ouv aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) et d), 8° 10°, 18°, 28° a) et b),
32°, 41° et 42°: plan des abords du projet {100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos

§ oériennes datées et complétées si nécessaie selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000
et 1/5000. Ce plan devra préciser 'affectation des consiruciions et terrains avoisinants ainsi qus les canaux, plans
d'eau et cours d'eau ,

8.2 Autres annexes volontalrement fransmises par le mafire d'ouvrage ou pétitiennaire

Veulllez compléter le tableau crHoint en indiquarit les annexes jointes au présent formulaire o' évaluation, cinsi gque les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Diagnostic écologique réalisé par ARTEMIA ENVIRONNEMENT, version de mars 2014

% Engagemenl el signature

Je certifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements crdessus x

Fait & ;;,, /(/ S e 147 TR WA
(2t \ Le Directour:
KSanef | lwdmerl o=

Sighature

Direction de la
Construction
B.P. 50073

\ 60304 SENLIS cedex  /
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Demande d’étude de cas par cas — Annexe 2 : Plan de situation
A4 — BPV de Montreuil-aux-Lions
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Demande d’étude de cas par cas — Annexe 3 : Reportage photographique
A4 — BPV de Montreuil-aux-Lions

ETAT EXISTANT

Photo n°1 — Vue sur la BPV sen s/Reims Photo n°2 — Vue sur la BPV sens Reims/Paris

% Source : Photos Egis —09/2013 et vue aérienne Google Earth — 01/2009 @ eg iS Fran Ce
'Sadner '
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Demande d’étude de cas par cas — Annexe 3 : Reportage photographique
A4 — BPV de Montreuil-aux-Lions

Photo n°3 — Vue sur la BPV sens Paris/Reims Photo n°4 - Halte péage sens Paris/Reims

Photo n°6 — Halte péage sens Reims/Paris Photo n°7 — Halte péage sens Reims/Paris Photo n°8 — Vue sur la BPV sens Paris/Reims

% Source : Photos Egis —09/2013 et vue aérienne Google Earth — 01/2009 @ eg iS Fran Ce
Sa n e F . Villes & Transports
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Demande d’étude de cas par cas — Annexe 5 : Plan des abords
A4 — BPV de Montreuil-aux-Lions

Terrains agricoles

Bois Ferré

Source : Google Earth
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