Direction régionale et Interdépartementale de Paris, le 14 juin 2017
I'Environnement et de I'Energie d'Ile-de-France

Unité Départementale de Seine-et-Marne
Nos réf: E17-1349

Avis de I'autorité environnementale sur le projet de plate-forme
logistique de la société PRD a FOUJU

Résumé de l'avig

Le présent avis porte sur le projel d'implantation d'une plate-forme logistique sur la
commune de FOUJU dans le dépariement de Seine-et-Marne. Il intervient dans le cadre
de la procédure d'autorisalion au titre des installations classées pour la proleclion de
l'environnement et de la demande de permis de construire.

L'oblectif du projet vise une nouvelle offre de stockage de marchandises industrielles et de
biens de consommation,

Les principaux enjeux du projal concernent les risques technologlques, les transporis et les
trafics induits et la consommation des espaces agricoles.

Les élémenis de description de la plale-forme logistigue permeltent d'appréhender
pleinement le conlexte du projet. Toutefois, la compatibilité du projet avec le réglement
d'urbanisme de la commune de FOUJU dolt encore éire démontrée par la société PRD.

L'analyse de I'élat initial et de l'environnement du projet de la sociélé PRD lraite les
différentes thématiques nécesseires 3 une bonne présentalion de Ienvironnemeni
igéographique, naturel et anthropique.

Le projet se silue dans un secteur ol le trafic routier est soutenu (RN 36, RD 57} el qui
peut renconirer des problémes de saturation, notamment au niveau du carrefour RN 36 et
RD 57. En outre, le hameau des Bordes est confronté & des impacts sonores significatifs.

Le site d'implantation ne semble pas avolr d'enjeu en matiére de fauna et de flore, toutefols
des experlises complémentaires en période favorable sont nécessaires et prévus sur
l'année 2017 afin de vérifier la présence d'espéces patrimonlales etfou protégées
d'olseaux, de flore, d'insectes et de reptiles sur l'alre d'élude.

L'impact du projel sur les différents volels environnementaux a été analysé.

Le projet engendrera une forle augmentalion du trafic routier local et amplifiera les
problémes actuellement rencontrés au niveau du carrefour RD 57 ot RN 36. L'étude
d'impact aurait mérité de développer davantage le volet retalif & la desserte routiére de la
plate-forme logistique, de la capacité actuelle de la chaussée & supporier ce trafic et des
mesures d'évitement, de réduction et de compensation.

En outre, I'étude d'impact ne présente pas de mesure de compensation 4 la consommation
de lerres agricoles du projet.
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[Harmls le transport et la consommation de lerres agricoles, les mesures proposées afin de
limiter les impacts du projet sur I'environnement du site semblent proporticnnées aux
ienjeux identifiés.

La déviation de la RD 57 permettra de limiter {'impact du trafic routier sur le hameau des
Bordes et Ia mise en place du giratoire au niveau du carrefour de [a RN 36 et de la RD 57
semble indispensable pour fluidifier un camefour qui sature aux heures de pointe.
Toutefois, cette demande de déviation, aclusllement en cours d'instruction, n'a pas abouti,

L'analyse des dangers est en relalion avec limportance des risques engendrés par
linstaliation, comple tenu de son environnement ef de la vulnérabilité des Intéréis
mentionnés aux articles L. 211-1 et L. 511-1 du Code de 'Environnement.

Le pélitiennaire a proposé les mesures de pravenlion el de prolection permettant de
réduire la probabilité d'occurrence du phénoméne dangereux etfou limiter les distances
d'effet du phénoméne dangereux par la mise en cauvre de mesures de mailrise des
risques.

Avis disponible sur le site Internet de la préfeciure de région et de la direction régionale et
interdépariementale de I'Environnement et de I'Energie d'lle-de-France
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AVIS

1 L'évaluation environnementate
1.1 Présentation de la réglementation

Le systéme européen d'évaluation environnementale des projets est basé sur la directive
2011/92/UE du 13 décembre 2011 modifiée relative 3 I'évaluation des incidences de
certains projets publics et privés sur I'environnement.

Les démarches d'évaluation environnementale poriées au niveau communaulaire sont
motlivées par ['inlégration des préoccupations envircnnementales: dans les choix de
développement el d'aménagement. Dans ce sens, larticle R.122-6 du code de
'environnement désigne i'aulorité environnementale prévue aux articles L.122-1 et L.122-7.
Pour ce projet, I'autorité environnementale est le préfet de région.

Le projet de plate-forme loglstique de la sociélé PRD sur la commune de FOUJU est
soumis & la réalisation d'une étude d'impact en application des dispositions de I'article
R.122-2 de code de P'environnement = notamment les rubrique 1° et 39 * du tableau
annexé & cet article.

La rubrique 1° concerne les Installalions ICPE soumises a autorisation et la rubrique 39°
concerna les travaux, constructions et opérations constilués ou en création qui créent une
surface de plancher supérieure ou égale 3 40 000 m2 ou dont le terrain d'asslelte couvre
une superficle supérieure ou égale a 10 heclares,

L'avis de ['autorité environnementale porle sur Iz qualité du dossier de demande
d'autorisation comprenant, en particuller, I'étude d'impact et I'étude de dangers, et sur la
prise en compte de I'environnement dans le projet.

Le présent avis sera transmis au pétitionnaire el joini au dossler d'enquéie publique par le
préfet de Seine-et-Marne, autorité administrative compélente pour autoriser le prajet. |l
sera publié sur le sile intemet de la préfecture, ainsi que sur celui de la DRIEE lle-de-
France.

1.2 Présentation de I'avis de I'autorité environnementale

L'avis de l'autorité environnementale vise a éclairer le public sur la qualilé de I'étude
d'impact et sur la maniére dont I'environnement est pris en compte dans le projet,
conformément a la directive 2011/92/UE modifiée.

Le présent avis concerne un projet de plale-forme logistique sur la commune de FOUJU. Il
est émis dans le cadre de la demande d'autorisation d'exploiter au titre des installations
classées pour la protection de I'environnement (ICPE) déposée par la sociélé PRD le 04
Jjanvier 2017 et complétée le 63 mat 2017.

A la suite de I'enquéte publique, cet avis est un des éléments que l'aulorité compétente
prend en considération pour prendre la décision d'autoriser ou non le projet.

1.3 Contexte et description du projet
1.3.1 Présentation du demandeur

Créde en 1996, la société PRD est un aménageur pour les collectivités locales, un
promoteur et un investisseur pour las antreprises. Elle investit dans des projets locatifs de

bureaux et de logistique.

Acteur majeur de limmoblller lugistique, PRD a réalisé, a ce jour, plus de 3 millions de m?
logistiques, répartis essentiellement sur un axe Lille = Parls ~ Lyon -Marsellle.
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1.3.2 Présentation du profet

La société PRD projette I'mplantation d'un entrepét de 14 cellules d'anviron 6 000 m? au
sein de la Zone d'Aménagement Conceriée (ZAC) des Bordes sur la cammune de FOUJU.

Les batimenis ssront congus pour des activités de logistigue et de slockage de
marchandises industrielles et de biens de consommation. Le volume total de stockege de

I'entrepét sera égal 2 1 151 000 m>.

L'ensemble ou chacune des cellules constituant les batiments pourra éire proposée en
location & un logisticien ou un industriet cherchant une solulion d'entreposage.

Le projet prend en compte un effectif d'environ 250 personnes.

Les horaires de travaill pousront s'étaler sur plusieurs postes en 3*Bh du lundi au samedi et
le dimanche en cas de pic d'activité.

Le site sera implanié sur un terrain de 209 137 m? environ.

La société PRD qui dépose [a demande d'aulorisation d'exploiter est le promoteur de |a
construclion de ce batiment. A la création du batiment, elle sera titulaire de I'autorisation
d'exploiter.

Chacune des cellules constituant les bétiments pourra élre proposée en location & un
logisticien ou un industriel cherchant une solution d'entreposage.

La société PRD transférera la responsabilité de [Iapplication de l'ensemble des
prescriptions de I'arrété préfectoral d'autorisation de la plate-forme logistique sur ses
locataires par le biais du bail commercial.

A la venie du batimenlt, V'investisseur deviendra le titulzire de I'autorisation d'exploiter.
1.3.3 Implantation at description de 'environnament du projet
La plate-forme logistique de la société PRD sera implantée dans la ZAC des Bordes sur la

commune de FOUJU, siiuée a 8 km au Neord-Est de Melun, chef-tieu du département de la
Seine-et-Mame et a environ 50 km au Sud-Est de Paris.

Le terrain d'implantation est actuellement un terrain agricole.

La zone dimplantation du projet est située sur la partie Ouest de FOUJU, délimitée a
I'Ouest par la limite avec la commune de Crisenoy et au Nord par la Route Départementale
RD 57.

Le terrain concemé par le projet est actuellement Inoccupé. Il est conslitué de teres
agricoles et ancadré uniquement de terras agricoles.
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Au Schéma Directeur de {a Réglon de I'lle-de-France (SDRIF) approuvé le 27 décembre
2013, le site dimplantation du bétimenl est couvert par une pastile d'urbanisation
préférenitielle octroyant une capacité d'urbanisation de l'ordre de 25 ha. Ce schéma a
localise des pastilles d'urbanisation préférentielle pour pravoir des exlensions nécessaires
aux objectifs de construction de logements et de développement de I'emplol,

Le Plan d'Occupation des Sals (POS) de la commune de FOUJU est caduc depuis le 27
mars 2017. Une délibération de prescription décidant la transformation du POS en Plan
Local d’'Urbanisme (PLU) a été prise par le Conseil Municipal de cette commune le 19
janvier 2015. La procédure du PLU es! actuellement au stade arrét du projet.

Conformément & l'article L. 174-3 du Code de l'urbanisme, les régles d'urbanisme de
FOUJU sont cadrées par le réglement national d'urbanisma (RNU) jusqu'a I'approbation du
PLU. Dans ces conditions, conformément a I'arlicle L. 111-3 du Code de l'urbanisme, en
I'absence de PLU, les constructions ne peuvent étre autorisées que dans les parties
urbanisées de la commune. Toutefois peuvent étre aulorisées en dehors des pariies
urbanisées, les constructions incompatibles avec les zones habitées ainsi que les
constructions sur délibéralion molivée du consell municipal, si celui-¢i considéra que
lintérét de |a commune le justifie.

Cette délibération ne figure pas dans le dossier de demande d'autorisation d'exploiter de la
sociélé PRD. Il n'est actuellement pas possible da conclure sur la compalibilité du projet
avec les documents d'urbanisme de FOUJU.

Le sile d'implantation du projet ne se situe ni sur une Zone Nalurelle d'intérét Ecologique
Faunislique et Floristique (ZNIEFF), ni dans cu & proximité d’'une Zone Importante pour la
Conservation des Qiseaux (ZICO), nl dans ou & proximité d'une zone Natura 2000,

Les habitations les plus proches du site sont situées dans le hameau des Bordes & environ
850 mélres a I'Ouest du sHe. Les villages de CRISENQY et FOUJU sont plus éloignés.

Les établissemenis Recevant du Public (ERP) les plus proches sont situés dans la
commune de CRISENQY, soit & plus de 900 m.

Le site d'élude est en dshors des abords de monuments protégés au litre de la lof du 31
décembre 1913 sur les monuments historiques et des sites prolégés au titre de la loi du 2
mai 1930 sur les monumenls naturels.

La sociélé REP exploite un site de stockage de déchets non dangereux ultimes & 400 m au
Sud du site.

Le site du projst est positionné 4 environ 800 métres au Nord de la ligne TGV (001}

Les voies de cireulation importantes autour du site sont 'autoroute A5 et son échangeur 15
et la route Nationala N 36, L'axe de circulation se trouvani directement en bordure du

projet est la Route départementale 57.
Le projet esl soumis notamment aux plans et programmes suivanis :

le plan de protection de I'stmosphére,

le Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie d'lle-de-France (SRCAE)

le plan régional d'élimination des déchets ménager et assimilés d'iie-de-France,

le schéma régional de cohérence écologique d'lle-de-France, f

le schéma directeur d'aménagement at de gestion des eaux du bassin de la Selne,
le schéma régional de cohérence.

L'étude de la compatibilité du projet avec les orientations de ces plans et programme est
coheérente.
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Aucun périmétre de protection immédiat, rapproché ou éloigné de captage d'eau destinée

&la consommation humaine ne touche I'emprise du site.
Une ligne Haute Tenslon passe 4 200 métres a I'Est du site.
Une canalisation d’hydrocarbures privées passe au Nord de la RD 57.

Les éléments de description de la ptate-forme logistique et de la société PRD dans I'élude

d'impact permettent d'appréhender pleinement ie contexte du projet.

La compatibiiité du projet avec le réglement d'urbanisme de la commune de FOUJU doit

élre démontrée par la sociélé PRD.

1.3.4 Nature et volume des activités

Les installations projelées relévent du régime de I'autorisation prévue a I'arlicle L 512-1 du
code de {'environnement au tire des rubriques listées dans le tableau cl-dessous (ou au

titre des modifications das installations existantes visées par I'article R. §12-33).

Rubrique | Régime | Libellé de la rubrique (activité) _ Natrede finstallaion | Critarede | Seuidy | Volume
' | i | classamantj critéra autorisé
——— . — l ..... — F — —e .
] Slockage de  malibres, prodults ou| Pla!a-forme logistiqua de 14 i
[ isubslances combustibles en quantité caliules
1504 | A supdriaura 4 500 tonnes dans il Volume |2 300 000 m® |1 151 000 m
1 lermpti Cowents SOMRT IS | o IS ] IS WS BT |
i | Entrapots frigoriﬂquas | 6 cellules & température
511 | A dirgée | Volume | 150000m?| 150000 m®
N - 'Dépdts da_ paple_rs. mae;t-la_ns“_odrs_t.éciage&emarchandises it ___T
15304 | A ‘malérlaux combustibles analogues pu:;g:?xﬁ:;:n::pﬁm e Volume | >50000m® | 384 000 m®
= ot = cartons e el
' Stackage de bols ou de matériaux Slockaga de bolssec pelettas
15321 | A |combuslibles analogues | Volume | >50000m® | 384 000 m’
R e e | VT e S il
Stockage de polyméras | Slnckage de marchandlsas de
26624 | A | TISETNS pAR e Volume | 240000 m® | 384000 m?
| Slockaga de pneumaliques el prodults Slockage demarchandises
com 5 d'au molns 50% de l'BI‘lfal'ITlanl das p|ﬂsﬁql.|95 é
polyr::i:s 4 |'état alvdolaire ou expansé | Pétat alvéotaire (matsias,...) ’
266392 A | | Volume | 245000 m®| 384 000 m?
{tels gque mousse de lalex, de
polyurdthane, de polystyrdne, etc. | |
' I
- I P — —— o — — 1 IES—— i
Tswckage de pnaumathues et pmduﬂsTStockage de man:hand‘ses |
d i 'renfermant plus de 50 % en .
| co:npc\ésés Sy “mol, S0% T de | masse de plastique (jouels, 1
2663-2a | A  POlymores textiles, matériel Volume |280000m® | 384 000 m?
. | élactroménager,....) |
Dans les autres cas el pour les
| pneumatiques
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Installation de combustion Chaufferie gaz

Puissancs
AL Lorsque linsialiation consomme 2 groupes électrogénes 2MW<P<
B0-A-2| DC | ciusivemant, seuls ou en méfangs, du thermique | ~zomw | 41MW
gaz naturel, des gaz de pétrola liquéfids,
du fioul domastique,...
Ateliers de charge d'accumulateurs 2 locaux da charge Pulssance
maximale
2925 D S Couran 50 kW 200 kW
| ___c_gnlinu
Fabrication, emplol ou slockage de gaz | Systéme de production de frold
3 effet de serme fluorés visés parle contanant du R410A
réglement (CE) n® 842/2006 ou de
subslancas qui eppauvrissent [a couche
d'ozone visées par le réglement (CE) n*
1005/2009 Quantité
4802-22 | DC cumulée da | 2300 kg 936 kg
Emploi dans des équipements clos en fuide
exploftation
Equipements frigorifiques ou climatiques
(y compris pompa & chaleur) de
capacité unitaire supérieure & 2 kg
4734.2 NC |Produils pdtroliers spécifiques et Résarvolr de gasoll du groupe Quantité <50t 3
carburants de substitution sprinkler et du groupe

dlectrogéna

A : Autorisation, DC : Déclaration avec contrble périodique, D : Déclaration, NC : Non classé

2 Etude dimpact

2.1 L'analyse des enfeux environnementaux

L'analyse de |'élat initial el de l'environnement du projet de la société PRD décrit la
géographie, fa topographie, la géologie et I'hydrogéolagie, I'hydrologie, le paysage, les
espaces nalurels, la faune et la flore environnantes, la qualité des eaux, la climatologie, la
qualité de l'air, le bruit, I'environnement soclo-économique, les aclivités environnantes, le
patrimoine (les monuments historiquas, les sites protégés, les vesliges archéologiques),
les sols, les infrastruciures et réseaux, le trafic routier de la zone d'implantation de la plate-

forme logistique.
Celle analyse a pemmis d'identifler les enjeux environnementaux sulvanis :

Le dossier présente un diagnostic de I'état actuel du trafic routier sur la Route Nationale
RN 36 et la Route Départementale RD §7, réalisé sur la base d'enquétes de circulation
{pose de compteurs automatiques sur la RN 36, la RD 57 et la RD 130a et complages
directionnels au niveau du carrefour RD 57 et RD 1302 et du carrefour RN 36 et RD 57)
menées du mardi 21 février au lundi 26 février 2017.

Ce diagnostic montre que :
- la RN 38 supporte un trafic important compris enire 12 000 et 14 500 TV/j (fous véhicules
par jour) deux sens confondus, suivant les seclions, le Trafic Moyen Journaller et le Trafic
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Moyen Journalier ouvré, avec un taux de polds-lourds trés élevé de plus de 16 % les jours
ouvrés ;

-la RD 57 a 'Ouest de Ia RN 36 supporte un {rafic soutenu au regard de la configuration
de la volie avec plus de 2650 TV/j en moyenne des jours ouvrés et un lsux de poids-lourds
relativement élavé a prés de 14 % liés notamment au flux en direction de la SNECMA ;

- inversement, la RD 57 cdleé Est, en lraversée du hameau des Bordes, supporte une
circulation moins importante de 1 500 TV/j en moyenne des jours ouvrés avec un taux de
poids-lourds plus faible de I'ordre de 6 %

- des difficultés de circulalion sont renconirées au niveau du carrefour RN 36 et RD 57,
notamment le matin avec un temps trés long pour les usagers de la RD 57 devant
traverser la RN 38 d'Est en Ouest ou s'orienter vars la RN 36 Melun et la présence d'un
fort mouvernent de fourne & gauche de la RN 36 (depuls la AS et Melun) vers la RD 57
Ouest (vers Villaroche) qui a du mal & s'écouler, comple tenu du trafic soutenu de la RN 36
en sens Inverse et présentant un grand risque pour la sécurilé des usagers.

Une campagne de mesures de bruit a été effectuée le 1% décembre 2016 afin d'évaluer le
niveau soneore ambiant au droit du site, et au niveau du hameau des Bordes, zone habitée
la plus proche du site d'implantation de la plate-forme logistique. Toulefols, les mesures
diurnes ont é1é réalisées en début de soirée (a parlir de 20h18). Ce moment de la journée
ne semble pas étre le plus défavorable en termes de nuisances sonores,

L'élude dimpact souligne le fall que le hameau des Bordes est actuellement confronté a
des impacis sonores significatifs en période diurne comme nocturne, élant situé en
bordures de voies de circulations rapides, la RN 36 el 1a A5, 4 proximité de la ligne TGV
Paris — Lyon el & § km de I'aérodrome de Melun-Villarache.

Un pré-diagnostic faune — flore de fa zone d'implantation de la plale-forme logistique a éié
réalisé sur la base d'inventaires menés les 16 décembre 2016, 28 février 207 et 14 mars

2017 et conclut que :

« les anjeux pressentis sont globalement falbles & nuls et localisés aux franges herbacées
et d'une hale bordant un chemin agricole (hale situdée hors de l'emprise du projel). Une
conirainte réglementaire polentielle existe en ce qui concerne l'avifaune, comple lanu de Ia
présence avérée ou polentiolle d'espéces prolégées pour ce groupe. Toulefois, l'exislence
de milleux de report autour de fPafre d'élude relalivise cefle confrainte, I'avifaune
polentisllement nicheuse élant essenfiellement conslituée du corfége des milieux
agricolas.

Des expertises complémentaires en période favorable sont nécessaires et prévus sur
l'année 2017 afin de vérifier la prdsence d'espéces palrimoniales el/ou protégées sur l'alre
d'étude, principalernant en ce qui concerne l'avifaune, ainsi que pour la flors, les insecles
et las rapliles dort les polantialités sont néanmoins rédultes. »

La commune de FOUJU est située au coeur de la Brie. Ce territolre est un paysage
d'horizon, ouvert composé de champs de cultures intensives. I est Implanté sur l'unité
paysagére da Brie Centrale (2313), dites Brie de Mormant.

L'analyse de l'état initial et de Fenvironnement du projet de [a société PRD traile les
différentes thématiques nécessaires & une bonne présentation de [environnement
géographique, naturel et anthropique.

Les enjeux environnementaux sulvants ont pu étre identifies.

Le projet se situe dans un secteur ol le trafic routier est soutenu (RN 36, RD 57) et qui
peut rencontrer des problémes de saturation, notamment au niveau du carrefour RN 36 et

RD 57.
En outre, le hameau des Bordes est confronté a des Impacts sonores significatifs.

Le site ¢'implantation ne semble pas avoir d'enjeu en matiére de faune et de flore, toulefois
des experlises complémentaires en période favorable sont nécessaires el prévues sur

817



'I ‘année 2017 &fin de vérifier la présence d'espéces patrimoniales et/ou prntégées|
‘oiseaux, de flore, d'insactes et de reptiles sur I'aire d'étude. ‘

2.2 L'analyse des impacts environnementaux
2.2.1 Justification du profet retenu

La société PRD justifie I''mplaniation de la plate-forme logistique avec les éléments
suivants :

- 'activité d'entreposage est compatible avec la vocation de la ZAC des Bordes,

- I'accés direct a la Roule Départementale 57,
- la proximité de la Route Nationale 36 et I'échangeur N*15 de |'‘Autoroute AS,
- Un environnement peu urbanisé et peu occupé par des logemenis,

Toutefais, les habitanis du hameau des Bordes sont susceptibles d'éire impactés par le
trafic routier engendré par ces aclivités de logistique,

En outre, l'lsolement du site nécessite |a mise en place d'une station d'épuration au droit
du sile.

2.2.2 Evaluation des impacts du projet

2.2.2.1. Impact visuel - Paysage

Les dimensions du batiment sonl susceplibles de créer une barridre visuelle dans le
paysage.

La phase chanlier du projet aura un impact sur le paysage : présence d'équipements de
grandes hauteurs sur le site (grues), circulation de véhicules de chantier, déplacement (au

sein du site) de terres...
2.2.2.2. Emissions lumineuses
Des [ampes dirigées vers les voies et parkings assureront I'éclairage el la sécurilé pour les

déplacemenis sur le site en période nocturne, Cet éclairage est d'une puissance
équivalente a des lampadaires implantés sur la voirie publigue.

En phase chantier, les travaux auront lieu en journée.
2.2.2.3. Trafic — insertion dans le réseau routler

L'approvisionnement et 'expédition des marchandises se feronl par vole routiére.

La plate-forme legislique sera accessible par une volirie directement raccordée 4 la RD 57,
I'accés a 'échangeur de 15 de I'autoroute A5 est a environ 2 kilométres,

Les horaires de travail pourront s'étaler sur plusieurs postes en 3*68h du Jundi au samedi et
le dimanche en cas de pic d'activilé. Pendani les fortes périodes d'activités, les véhicules
légers et poids lourds pourront 8tre amends a circuler la nuit.

Les flux journaliers générés par l'activité de la plate-forme logistique sont estimés & prés
de 250 rotations de polds-lourds par jour et de 300 véhicules légers par jour.

Deux sens de circulation confondus, le projet conduit a une estimation de trafic journalier
de 1100 véhicules par jour dont 500 poids-lourds.
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Le projet conduira & un accroissement du trafic de 73 % tous véhicules confondus et une
multiplication par & de la fréquentation de poids-lourds sur la RD 57 en traversée du

hameau des Bordes.

L'étude d'impact du projet de la plate-forme logistique sur la RD 57 et la RN 36 propose la
réalisation d'un diagnostic de dimensionnement de la chaussée actuelle de fa RD 57 par
un bureau d'études techniques spécialisé pour vérifier sa structure et ses caracléristiques
dimensionnelles (largeur et poriance de la chaussée).

La saturation du carrefour RN 36 et RD 57 sera accentuée.

2.2.24. Eau
Consommation en eay

Le site aura un point de raccordement & ce réseau, pour couvrir :
- les besoins domestiques,
- |les apporis en eau de la chaufferie.

La consommation d'eau & usage domestique est estimée & 75 litres par employé et par
jour. La consommation en eau est ainsi estimée & environ 18 m3 par jour pour un effectif
de 250 personnes. La consommation domestique annuelle est estimée & environ 5 130 m?

{sur la base de 270 jours travaillés par an).
L'exploitant n'exploitera pas de captage d'eaux souterraines.

Im ] lité

Les eaux pluviales collectées sur les toitures ne sont pas susceptibles d'étre polluges.

Les eaux collectées sur les voiries et parkings se chargent en matiéres en suspension, en
hydrocarbures. Ces eaux sont généralement trop concentréas, pour ces paramétres, pour
envisager un rejet direct dans le milieu naturel.

Les voiries et parkings représentent une surface imperméabilisée d'environ 42 413 m3.

Les rejets particuliers pouvant se produire sont liés A un accident (déversement accidente!
ou eaux d’extinction incendie).

En phase chantier, les installations de traitemenl n'élant pas toules en place, des rejels
ponctuels pourront élre observés.

2.2.2.5. Alr

Les sources de rejets atmosphériques seront liées :

- au fonctionnement discontinu des 2ones de charge des batleries (dégagement
d'hydrogéne},

- aux Installations sprinkler, qui ne fonctionnent pas en phase normale d'exploitation (1
essal hebdomadaire),

- au groupe électrogéne, qui ne fonctionne pas en phase normale d'exploitation,

- & f'envol de matériaux légers (hors précautions indiquées),

- aux rejets de gaz de combusticn de la chaufferie : gaz nature! pour le chauffage,

- aux gaz d'échappement des véhicules circulant sur le site,

- au fluide des groupes froids (si non-étanchéité du circuit).

Les rejets en fonctionnement normal se résument a des gaz de combustion contenant du
gaz carbonique, de la vapeur d'eau el des oxydes d'azote,
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2.2.2.6. Sols

Les activités du site seront susceplibles de créer une pollution du sol par :

- épandage accidenlel sur slockage ou lors du remplissage des cuves de carburant du
groupe sprinkler et incendie ou éleclrogéne,

- eaux d'extinction incendie non collectées.

2.2.2.7. Bruit

Les sources sonores dues 3 I'activité seront les suivantes :

- les allers et venues des camions de livralsons,
- les véhicules légers du personnel qui stationnent sur un parking dédie situé a 'écart du

batiment logistique,

- les camions frigorifiques avec leur groupe froid en fonctionnement,

- les locaux techniques et plus spécifiquement les groupes frolds,

- le groupe sprinkler (dont le démarrage est exceptionnel ou paur essais),

- les surpresseurs du réseau incendie (dont le démarrage est exceptionnel ou pour essais),
- le groupe électrogéne (dont le démarrage sera exceptionnel ou pour essai).

La société PRD a évalué les niveaux sonores maximaux réglementairement acceplables.

2.2.2.8. Déchets

Les quantités de déchels générés sur le site seront en majeure partie constitugées de
déchets valorisables (carions, paplers, bols des palelies).

L'activité de logistique produira les déchels suivants :
Déchets d'emballages ; paleltes, films plastigues, carlons.
Aulres dechets bangls :

- déchels provenant des corbellles de bureaux (les paplers seront collectés dans
des corbsilles spécifiques),

- boues de la station d'épuration

- chiffons...

- huiles usées (volurﬁe trés limita),
- batteries,
- tubes néons.

2.2.2.9. Energle

L'énergie nécessaira au fonclionnement des activités de logistique et d'enireposage est
utllisée pour :

- {a circulation des camions,

- la manutention des marchandises dans las batimentls : elle se fait par chariots

élévateurs a moteurs électriques,

- les bureaux et locaux scciaux sont chauffés 3 19°C en hiver,

- Jes cellules comportent un chauffage assurant le hors gel et une température
minimale en zone da préparation.

2.2.2.10. Espaces protégées

Un pré-diagnostic faune — flore de la zone d'implantation de la plate-forme logistique a été
réalisé sur la base d'inventaires menés les 16 décembre 2016, 28 février 207 et 14 mars

2017 et conclut que :
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« les enjeux pressentis sont globalement faibles a8 nuls et localisés aux franges herbacées
et dune haie bordant un chemin agricole (hale située hors de I'emprise du projet). Une
contrainte réglementaire polentiells exista en ce qui concerne l'avifaune, comple tenu de la
présence avérée ou polentielle d'espéces prolégées pour ce groupe. Toulefois, l'exislence
de milisux de report autour de l'aire d'élude relativise celte contrainle, l'avifaune
potentisllement nicheuse élant essentisllement consiiiuée du coriége des milieux

agricolas.

Das expertises complémentaires en période favorable soni nécessaires el prévus sur
l'année 2017 afin de vérifier la présence d'aspeces palrimoniales el/ou protégées sur l'aire
d'élude, principalement en ce qul concerne l'avifaune, ainsi que pour la flore, les insecles
el Iss repliles dont las potantialités sont néanmoins réduites. »

L'impact du projet sur les diférents volets environnementaux a été analysé,

Le projel engendrera une forle augmentation du irafic routier local et amplifiera les
problémes actuellement rencontrés au niveau du camrefour RD 57 et RN 36, sans
améanagement des infrastructures routidres.

L'impact sur la faune et la flore nécessilera une mise a jour au regard des conclusions des
experlises complémentaires & réaliser en période favorable.

2.2.3 Analyse des mesures proposées par le pétitionnalire

2,2.3.1. Paysage

La construction laissera la place & une surface d'espaces verts (environ 81 281 m?) autour
du batiment. Des arbres de haute lige seront implantés dans les zones de parkings et sur
la périphérie du sile. Les espéces plantées privilégieront les espéces locales d'arbres et

d'arbustes.
La cléture autour du site sera doublée par une bande paysagére.

Dans son avis en date du 22 février 2017, I'Unité Départementale de 'architecture et du
patrimoine de Seine-et-Mame a noté « avec intérét qu'un plan de paysagement des
abords des balimenls prévoyait de plantations d'essenceas locales, allernant arbres el
arbusles, selon une disposition de larges bandes boisées. De nombreux arbres seront de
plus répartis sur 'ansemble du site (39 arbras sur le parking véhicules légers en particulier)
avec un marquage particulier de son enlrde oG seront mélangés des poiriers el des
sorblers des olseleurs, et des accés aux bilimenls agrémentés d'alignements de cépées
el de lilas. »

Le chantier sera organisé de maniére a durer juste le temps nécessaire. Les véhicules et
équipements utilisés seront des équipements en bon état.

2.2.3.2. Emissions lumineuses
Les éclairages extérieurs sont limités aux exigences de sécurilé des personnes et a la

réalisation des rondes de surveillance, et sont réglés afin qu'ils éclairent uniquement les
aires de circulation internes du site, sans créer d'éblovissements sur les aires de

circulation externes a F'établissement et sans impact significatif pour le voisinage.
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2.2.3.3. Trafic — insaertion dans le réaseau routier

Afin de limiter les impacts du trefic routier, |a société PRD souhaite réaliser une déviation
de fa RD 57 avec la création d'un giraloire pour accéder & la plate-forme logistique et la
mise en place d'un giratoire au niveau du carrefour de la RN 36 et de la RD 57.

L'étude d'impact du projet sur la circulation de la RN 36 et de la RD 57 conclut que la
déviation de la RD 57 réglerait les problémes de nuisances engendrées par le trafic routier
en traversée du hameau des Bordes el les modélisations du giraloire au niveau du
carrefour de la RN 36 et de [a RD 57 montrent un fonclionnement correct de cetle

infrastructure.
La procédure de cette déviation est en cours d'instruction.

2.2.3.4. Eau

Les eaux pluviales de loilure des baliments, exemples de pollution, seront collectées dans
un bassin d'infiltration ayant également un réle de tampon. Une parl des eaux sera donc
infiltrée naturellement et le reste sera dirigé vers les noues en bordure de propriété selon le
débit de fuile de 2 I/stha.

Les eaux pluviales provenant des voiries du site pouvant élre potentiellement polluges par
des hydrocarburas, seront toujours traitées (séparateurs hydrocarbures) avant rejet dans le
milieu naturel {bassin d'infiliration). Les eaux pluviales des volries, parkings el des cours
camions seront dirigées vers les bassins d'infiltration des eaux de toilures aprés passage
dans un séparateur d'hydrocarbures. La surverse de ces bassins sera dirigée vers les
noues en bordure de propriélé selon un débit de fuite de 2l/s/ha.

La rétention des eaux d'extinction sera assurée par les cellules du batiment, et les cours
élanches des camions. En cas d'incendie, laes eaux seront pompées par une soclété
spécialisée pour étre traitées dans une filiére adapiée.

Les eaux usées du site seront traitées par une station d'épuration (STEF) installée sur le
site. Cetle station sera dimensionnée pour 250 personnes lravaillant sur le site, soit la
charge de 120 EH (Equivalent-Habitants).

Les eaux désinfectées de la STEP seront rejetées vers le bassin d'infiltration du site. Les

rejets du site sont estimés & environ 19 m¥j. Les effluents sanitaires générés par le projet
ne contiendront aucun produit dangereux ou toxigue pour I'environnement.

L'entrepdt sera lavé au moysn de machines de type auto-laveuses. Les eaux de lavage
collectées dans ces machines seroni rejetées avec les eaux usées sanilalres et seront
traitées sur la STEP du site. Ces eaux contiennent principalement des malidgres en
suspension. Les produits de lavage seronl cheisis afin de ne pas engendrer de pollution
des eaux de lavage rejetées.

Les liquides dangereux présents sont les liquides de ballerie de chariols elévateurs, le
carburant des groupes sprinkler, I'huile des lransformateurs {le cas échéant).

Les locaux de charge comprendront une rétention intégrée au dallage avec forme de penle
et puisard de collecte.

Le carburant du groupe de pompes sprinkler, sur-presseur incendie et des groupes
électrogénes sera stocké dans des réservoirs aériens sur rélention ou enterrés double
parci avec délection de fuile. Les opérations de distribution et de dépotage seront
réalisées sur une surface étanche dans des zones équipées de kits anti-pollution.

Si les transformateurs choisis contiennent de l'hulle comme diélectrique, ils seront Installés
sur rétention.

Pour limiter limpact du chantier sur I'environnement, les mesures suivanies seront mises
en place :
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- Limitation de la quantilé des produits dangereux présents sur le chanlier et stockage sur

rétention ;
- Slationnement des véhicules vers une zone dédiée,
- Création des bassins de récupération des eaux de pluie au plus t6t dans la phase

chantier.
2.2.3.5. Air

Une délection d'hydrogéne sera installée dans le local de charge des chariots. La charge
des chariols sera asservie a la détection permettant I'arrét de la charge en cas de

dépassement des seuils.
Les chaudiéres et installations de combustion feront l'objet d'un entretien régulier. Une

sociélé spécialisée sera chargée de |la maintenance des installations de combustion. Des
contrdles réguliers des rejets almasphériques en sortie de cheminées seront réalisés par

un prestataire agrés.

Afin de réduire les rejets atmosphériques liés aux poids-lourds, les mesures suivantes

serant prises :
- les moteurs de tractions des camions seront a I'arrét pendant les périodes de chargement

{ déchargement,
- la vitesse de circulalion sera réduile.
Les installalions de refroidissement seront exploitées conformément 2 la réglementation.

Les rejets atmosphériques en phase chanlier seront constitués des gaz d'échappement
des véhicules. Les mesures en place seront la limitation de la vitesse de circulation et
I'asrét des moteurs lorsque leur fonctionnement n'est pas nécessaire.

2.2.3.6. Sols

Las mesures sulvantes ont &té mises en place afin d'empécher la pollution des sols :

- mise sur rétention de I'ensemble des produlls susceplibles de générer une pollution de
l'eau et des sols. Cetle mesure est appliquée aux réservoirs de fioul domestique et a I'huile

des transformateurs le cas échéant,
- rétention des eaux Incendie dimensionnée afin de contenir I'ensemble des eaux

d’extinction d'incendie,
2.2.3.7. Bruit

|.impact acoustique du site sera réduit en raison des polnts suivants:

- la vitesse de circulation réduite des camions sur le sile,

- I'installation dans un local dédié des groupes sprinkler,

- l'utilisation uniquement en journée des compacteurs et type de malériaux compactés
{emballages plasliques at cartons} adapié,

- limplantation dans des batiments des groupes sprinkler, surpresseur incendie et groupes
électrogénes

- le capotage des groupes froids,

- 'absence de sirénes périodiques,

- I'arrét des moleurs de traction durant les opérations de chargement / déchargement,

- les distances par rapport aux tiers, les habilations étant elles-mémes éoignées d'environ

850m.
2.2.3.8. Déchets

Les déchels non dangereux seront triés et stockés dans des bennes.
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Les déchets valorisables seront repris par un professionnel de la récupération, pour éire
triés et mis en lots, ou directement envoyés en recyclage (papeterie, transformation du
plastique...).

Peu de déchels dangereux seront générés par le site. Les batleries et huiles seront
slockées sur bac élanche. La vidange el le netloyage du séparateur d’hydrocarbures
seront réalisés annuellement par une enlreprise spécialisée,

2,2,3.9, Enargie

Les chariots de manutention sont éludiés au stade de la conception pour limiter leur
consommation énergétique.

Les bureaux et locaux saciaux seront isolés thermiquement.
Les fagades et les toltures des cellules de stockage seront isolées thermiquement.
Les cellules & température dirigées seront équipées d'une isolation renforcée.

2.2.3.10, Espécas protégées

Paur les travaux, les périodes de terrassement seront choisies en dehors de période de
nidification. Les espéces d'oiseaux identifiées sont mobiles el pourront échapper aux
travaux dans des milieux de report présent autour du site.

Dans la mesure du possible, le réseau écologique constitué par les hales et franges
herbacées devra étre préservé dans le cadre de I'aménagement cu sera recréé.

Afin d'éviter les impacts des travaux sur les espéces présentes sur le site, les travaux sur
les bordures de chemin seront limités. Lors de la phase de fravaux, foutes précautions
seront prises afin de limiter au maximum les dérangements ou perturbation de ces
habitats,

Aucun fravaux ne sera réalisé de nuil afin d'éviter les nuisances pour les chiropléres
potentieflement présents. Les espaces verls et les cldlures ne présenteront pas un Impact
& leur passage,

En phase d'exploitalior:, des espaces veris seront maintenus.

Des espéces végétales locales seront ehoisies pour créer des milleux favorables.
L’éclairage sera orienté pour limiter I'éclairage nocturne des espaces naturels.

2.2.3.11. Santé

L'ensemble des mesures prises dans le cadre de la réalisation du projet de b&timent

logistique, pour en réduire les nulsances éventuelles sur l'environnement, va dans le sens
d'une diminution des risques pour la santé humaine.

2.2.3.12. Analyse des eflets cumulés du projet avec d'autres projets connus

L'Arrété préfectoral n* 2016/DRIEE/UD77/107 du 23 novembre 2016 impose des
prescriplions complémentaires a la société REP exploitantes du site de stockage de
déchets non dangereux ultimes située sur les communes de FOUJU at MOISENAY.

Cet amété prévoit la modification du phasage d'exploitation du site de stockage de déchels
non dangereux uitimes et donne des précisions sur les références cadastrales d'emprise
du centre de stockage et de la bande d'isolement de 200m aulour du site.

Cependant, cela n'a pas d'impact sur le projet et il n'y a pas de risque d'effet dominos
entre les élablissements de par leurs activités.
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La société PRD propose un ensemble de mesures afin de limiter les impacls du projet sur
l'environnement du site,

La déviation de la RD 57 permelira de limiter 'impact du trafic routier sur le hameau des
Bordes et la mise en place du giratoire au niveau du carrefour de la RN 36 et de la RD 57
semble indispensable pour fluidifier un carrefour qui salure aux heures de pointe.
Toutefois, I'étude d'impact aurait mérité de développer davaniage le volet relatif a la
desserte routiére de la plate-forme logistique, de la capacité actuelle de l2 chaussée a
supporter ce lrafic et des mesures d'évilement, de réduction et de compensation,

En oulre, celle demande de dévialion, actuellement en cours d'instruction, n'a pas aboutl.

L'dtude d'impact ne présente pas de mesure de compansation a la consommation de
terres agricoles.

Hormis le iransporl et [a consommation de terres agricoles, les mesures proposées afin de
limiter les impacls du projet sur I'environnement du sile semblent proporlionnées aux
enjeux [dentifiés.

3 Etude de dangers

3.1 Identification et caractérisation des potentiels de dangers et de leurs
conséquences

Les principaux polentiels de dangers sont identifiés et caraciérisés (le stockage de
matieres combustibles, les instaliations fonctionnant au gaz naturel, les ateliers de charge
d’accumulateurs, les fluides frigorigénes,...).

Les retours d'expérience lids aux accidents sur d'autres siles mettant en ceuvre des
instalfations, des subsiances et des procédés comparables ont élé recensés.

Aucun sffet domino depuis les installations proches n'a été porié & la connaissance de la
société PRD.

L'étude de dangers permet une bonne appréhensicn de la vulnérabilité du territoire
concerné par les installations dans la mesure ol les enjeux sont correctement décrils (i.e
les personnes, blens, aclivités, éiéments du palrimoine culturel ou environnemental,
menacés ou susceplibles d'élre affeclés ou endommagés.

L'analyse préliminaire des risques a permis d'identifier les événements redoulés centraux :
1/ Incendie d'une cellule de stockage de marchandises combustibles diverses

2/ Incendie génératizé de deux cellules adjacentes

3/ Explosion de la chaufferie

Pour les scénarios d'incendle, 2 types d'effets ont élé considérés :

- les effels thermiques,
- les effels toxiques et I'impact sur |a visibllité du panache de fumées.

Pour les scénarios d'explosion, les effels de surpression liés 3 I'explosion ont &lé pris en
compte.

La modélisation de I'incendie d'une cellule de stockage de palettes type « 2662 » (matidre
plastiqgue) montre que les flux de 5 et 3 kW/m? restent contenus au sein du site sauf pour
les cellules C et B. Pour ces deux cellules, on observe un dépassement du flux de 5 kW/m?
de l'ordre de 3 & 6 m des limites de propriété. Le flux de 3 kW/m? sort sans atieindre de
voies (routiéra, farrée ou fluviale), ni d'habitation.

Afin de réduire ce risque, il a &t décidé de concevoir la couverture afin que celle-ci soit
coupe feu pendant 2h sur une bande d'environ 6 m de large &l sur toute la longueur de la
cellule B et C. Ce disposltif n'est pas modélisable, cependant la mise en place d'une {olture
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en partie coupe feu est susceplible de « reculer » le front de flamme et ainsi rédulre
d'autant la distance atteinta.

L'analyse des dangers est en relalion avec l'importance des risques engendrés par
linstaliation, compte tenu de son environnement el de la vulnérabllité des intéréls
mentionnés aux articles L. 211-1 et L. 511-1 du Code de I'Environnement.

3.2 Réduction du risque

Les principales mesures de maltrise des risques, identifiées lors de I'analyse des risques,
sont listées ci-dassous :

- les murs coupe-feu permetltant dlisoler les cellules entre elles, les bureaux et locaux
techniques, et de limiter au maximum les flux thermiques rayonnés en cas d'incendie,
- le systéme de détection et d'extinction automatique d'incendia, ainsi que des mayens de

1ére intervention (extincteurs, RIA),
- le respect des régles de stockage {nature et quantité des produits stockés, respect des

régles liees aux incompatibilités enire produits),
- les opérations de coniréle et de maintenance des chariols élévateurs et des Installations

électriques.

La société PRD a évalué les bescins en eau d'exlinction incendie. Le débit requis est de
720 m¥h, pendant 2 h, soit 1440 m>,

Le sile dispose d'un volume de rétention des eaux d'extinction incendie évalué & 2958 mA.

Le pétiionnaire a proposé les mesures de prévention et de proteclion permeltant de
réduire la probabilité d’'occurrence du phénoméne dangereux et/ou limiter les distances
d'effet du phénoméne dangereux par la mise en ceuvre de mesures de maitrise des
risques.

4 L'an e

L'objectif du résumeé non iechnique est de donner a un lecteur non spéclaliste une vision
synthétique de tous les sujets trailés dans I'élude d'Impact et dans I'élude de dangers.

5 |nformation, Consultation et participation du public

L'avis de l'autorité environnementale est également disponible sur [e site Internet de la
préfecture de région et de la direction réglonale et interdépartementale de I'environnement

el de I'énergle d'lle-de-France.

Pour le Préfet de région, autarité environnementale,

Le directeur régional et interdépartemental de
I'Environnement et de I'Energlie empéchg,

L'adjoint au Chef de I'Unité Départementale

e

L]

Brun
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