CETE-IF

Direction régionale et
interdépartementale de

I'Equipement et de
I'’Aménagement
lle-de-France

Direction de la politique -
scientifique et technique,

CETE lle-de-France

)

février 2013 )

Diagnostic des accidents
iImpliquant des 2RM
en IdF

Analyse des procédures d'accidents impliquant des 2RM
en milieu urbain en heures de pointes du matin et du soir

Version v1 du 18 février 2013

Affaire n°11.1000698

Direction régionale et interdépartementale de 'Equipement et de I'Aménagement
ILE-DE-FRANCE

CETE lle-de-France

www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr




Etude réalisée pour

Marion ESCARGUEIL-RAYNAUD : DRIEA IF/SST/DSECR/BSR

Historique des versions du document

Version Date objet
0.1 20/12/2012 Premiére version pour validation
0.2 31/01/2013 Prise en compte des différentes remarques
1.0 18/02/2013 Version validée

Affaire suivie par

JF Durand - Département Mobilité — Unité SDPV

Site du Bourget : CETE-IF - Rue de I'Egalité Prolongée — BP 134 - 93352 Le Bourget Cedex

Tél. :33(0)148388152/Fax :33(0)148388101

Courriel : jean-francois.durand @developpement-durable.gouv.fr

Rédacteurs

Rapport Nom Date Visa
Etabli par Sylvain BEAUVAIS Février 2013 signé
Controlé par le chef : - .,
dunité technique Jean-Frangois DURAND Février 2013 signe
Validé par le chef de , - "
département Francis BESNARD Février 2013 signé

Remerciements

Aux services qui ont fournis les procédures d'accidents (PV) :
- les ODSR des Hauts-de-Seine et du Val-de-Marne

- 'ODSR de la DDT des Yvelines

Références

n° de dossier : 111000698
maitre d'ouvrage : DRIEA IF/SST/DSECR/BSR
Devis n° 904 du 15/12/2011




Direction régionale et interdépartementale de 'Equipement et de I'Aménagement CETE lle-de-France

SOMMAIRE

3 I O |V 8 G 1 4
2 - SELECTION DES PROCEDURES D'ACCIDENTS.......ccovvertrnmrssesessesesssesssseens 6
3- METHODE D'ANALYSE SEQUENTIELLE DES ACCIDENTS ET
DECLINAISON DES FACTEURS..... ..ot inssssss s snssssa s sms s smss snnsssmsssnsssnnsss 7
3.1 - Les 4 situations de l'analyse séquentielle..............cccoeviiiiiii 7
3.2 - Les facteurs d'aCCIilENIS. ... ..ciiurii e aaas 8
3.3 - Le regroupement €N SCENANOS-TYPES. ..ccceiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 8
4 - SCENARIOS-TYPES D’ACCIDENTS...cccoseerserssessssssssssssssssssssesssessssssssssssssssssesas 9
4.1 - Accidents n'impliqguant pas de PietoN...........cccccvviiiiii 9
4.2 - Accidents impliquant Un PIETON. .......ccooeeiireriiieeeeeee e 11
5 - FAMILLES D’ACCIDENTS ISSUS DES SCENARIOS-TYPES.......ccoceurerurerssnnns 12
5.1 - Famille d'accidents F1 : TAG sans perception du véhicule circulant en sens
1A= £ TSP 12
5.2 - Famille d'accidents F2 : VL tournant a gauche en intersection ou vers un acces
riverain et collision avec un 2RM le d€pasSant...............uuuurrrmmmmmmmminiiinieeeeeiinneeeeennnnns 14
5.3 - Famille d'accidents F3 : 2RM remontant une file de véhicule et collision avec un
véhicule, initialement masqué et franchissant la file de véhicule............................... 15
5.4 - Famille d'accidents F4 : événement contraignant un conducteur a freiner tres
brusquement, surprenant le conducteur le suivant..............cccoeveviiiiiinne e 17
5.5 - Famille d'accidents F5 : non perception ou perception tardive d'une intersection
ou d'une perte de priorité et collision avec un usager prioritaire...........cccceeeeevevvnnnnnn. 19
5.6 - Famille d'accidents F6 : 2RM remontant une file de véhicules arrétés et collision
avec l'un des véhicules de la file tournant a gauche................ccccceeiiiiiiin e, 21
6 - SYNTHESE DU DIAGNOSTIC DES ACCIDENTS AVEC 2RM.......ccocerrineersinnes 22
7 - ANNEXE : INTITULE SCHEMATIQUE DES SCENARIOS-TYPES
D’ACCIDENTS INRETS. ... .ot insssrmsrns s ssa s snss sna s s sm s smnssnnssnmsssnsssnnssnnnns 25
7.1 - Scénarios-types d’accidents de la circulation impliquant un piéton................... 25
7.2 - Scénarios-types d’accidents de la circulation urbaine n'impliquant pas de
PIELONS .. 28

Diagnostic des accidents 2RM en milieu urbain : affaire n°111000698 — v1 février 2013 3/29



Direction régionale et interdépartementale de 'Equipement et de I'Aménagement CETE lle-de-France

1 - Contexte

Ce diagnostic fait suite a I'étude d'enjeux consacrée aux accidents impliquant des 2RM
en IdF, réalisée en 2011 pour la DRIEA-IF par le CETE-IF'. Et le présent diagnostic
concerne les accidents impliqguant des 2RM en milieu urbain durant les heures de
pointes du matin et du soir pour les 4 themes suivants :
- Accidents de 2RM avec un piéton ;
Accidents de 2RM seul sur chaussée dégradée ;
Accidents de 2RM avec un VL, sans changement de direction de l'un des veéhi-
cules;
Accidents de 2RM avec un VL en intersection lors d'une manceuvre de « TAG ».

Le tableau, ci-dessous, donne des éléments sur les enjeux des thémes choisis pour la
présente étude.

Accidents corporels impliquant un 2RM en milieu urbain en IdF en 2010

Accidents corporels impli- - . En mili rbain durant les heur
p p En milieu urbain eu urbain durant les heures de

quant un 2RM en 2010 pointes du matin et du soir
% Acc sur | % Acc sur % Acc sur | % Acc sur
Thématique n(;\n(:gre 8272 acc | 16457 acc ntz\n;gre 3971 acc | 7705 acc
avec 2RM | tous véhi. avec 2RM | tous veéhi.

Accidents avec un
piéton 924 11% 5,6% 513 13% 7%

Accidents avec 2RM
« seul » sur chaussée
dégradée 369 4.5% 2.2% 182 4.6% 2,4%

Accidents avec 2RM et
VL, sans changement de
direction de I'un des

véhicules 1768 21% 11% 844 21% 11%

Accidents avec 2RM et
VL en intersection lors
d'une manceuvre de

"TAG" 1505 18% 9% 702 18% 9%

Accidents de 2RM
durant les "heures de

pointe" 3971 48% 24% 3971 100% 52%

2RM <50cm3 3 055 37% 19% 1319 33% 17%
50 <2RM <125cm3 2 465 30% 15% 1192 30% 16%
2RM >125cm3 2914 35% 18% 1529 39% 20%

! Etude d'enjeux des 2RM en IDF (2005-2009) Version 1.1 du 18 juillet 2011 , affaire n°11.1000180
2 Nota : dans un méme accident, plusieurs 2RM peuvent étre impliqués.
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De plus, dans l'optique de constater d'éventuelles différences selon les usagers de
2RM, une analyse des accidents impliquant les différentes catégories et cylindrée de
2RM est réalisée a savoir :

- 2RM dont la cylindrée est inférieure a 50 cm?® (2RM < 50) ;
2RM dont la cylindrée est comprise entre 50 cm?® et 125 cm?® (50 < 2RM < 125) ;
- 2RM dont la cylindrée est supérieure a 125 cm?® (2RM > 125).

L'étude s'appuie sur I'analyse des procédures d'accidents de 2010 sélectionnées et re-
cueillies dans deux départements de la « Petite Couronne » (Hauts-de-Seine et Val-de-
Marne) et un département de la « Grande Couronne » (les Yvelines).
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2 - Sélection des procédures d'accidents

Les accidents ont été sélectionnés de fagcon a avoir une répartition équitable entre les
différents départements de I'étude et les différentes cylindrées et catégories de 2RM,
ainsi 138 accidents en milieu urbain pendant les heures de pointes ont été retenus (48
PV pour le 78, 45 PV dans le 92 et 45 PV dans le 94).

Ces accidents sont répartis de la maniére suivante selon les enjeux présentésen 1 :

v 44 PV d'accidents de 2RM avec un VL sans changement de direction de l'un
des véhicules (avec 2RM < 125 et 2RM > 125) ;

v 70 PV d'accidents de 2RM avec un VL en intersection lors d'une manoceuvre
de « TAG » (toutes cylindrées confondues) ;

v 14 PV daccidents de 2RM avec un piéton avec seulement les 2RM <
50cm?®;

v 10 PV d'accidents de 2RM seul sur chaussée dégradée avec seulement les
2RM < 50cm?.

Au final, de par leur contenu, ce sont 122 PV sur les 138" accidents sélectionnés qui
ont pu étre affectés a des familles d'accidents :

- 47 PV dans les Yvelines ;

- 40 PV dans les Hauts-de-Seine ;

- 35 PV dans le Val-de-Marne.

Dont 16 PV avec des contenus ne permettant aucune analyse séquentielle de l'accident
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3 - Méthode d'analyse séquentielle des accidents et

déclinaison des facteurs

La méthode utilisée dans cette étude est issue du document « Outils et méthodes
n°3 mars 1997 » de I'lFSTTAR (ex INRETS) et extraite du guide du CERTU « Les
études de sécurité des déplacements en agglomération - Démarches et
méthodes ».

Ce sont surtout les interactions entre l'usager et I'environnement (infrastructures,
espace public, autres usagers...) qui sont intéressantes a examiner. A quoi
s’attend l'usager compte tenu de la voie gu’il vient de parcourir ? L'aménagement
de cette voie pourrait-il avoir influencé sa vitesse ? Comment les parametres de
la situation (autre usager, environnement...) ont-ils déterminé la perception, la
compréhension, les anticipations et décisions des impliqués ? Les activités
riveraines, l'organisation de l'espace public expliquent-elles la présence d'un
piéton, la réalisation de telle ou telle manceuvre ou lattention d’'un impliqué
concentré sur un élément particulier...

Rentrer dans I'histoire d’'un accident, c’est se garder des « a priori ».
C’est comprendre I' « énigme » qui a permis d’écrire le drame.

A partir des données factuelles contenues dans les procédures d’accidents (PV),
I'analyse séquentielle consiste a comprendre I'accident en :
* reconstituant et décrivant la succession des faits et événements qui
se sont produits (déplacements, itinéraires, manceuvres, position des
véhicules...) ;
e organisant ces faits et événements en différentes séquences (4
situations de conduite, d'accidents, d'urgence et de choc) ;
* identifiant pour les quatre situations, les processus, fonctionnements
et dysfonctionnements des systemes élémentaires et plus globaux qui
expliquent cet enchainement d’événements.

3.1 - Les 4 situations de l'analyse séquentielle

L'analyse séquentielle consiste a décrire I'histoire de I'accident selon quatre situations :

- La situation de conduite commence des que l'usager entame son trajet. Il faut

alors étudier ce que faisait le conducteur (ou piéton) avant I'accident, ou

circulait-il, a quelle vitesse, avec ou non une action en cours (décélération,

changement de file, ...). Il faut aussi chercher a connaitre le lieu de départ et le

lieu d'arrivée présumeés, ses activités juste avant le déplacement, son état
d’esprit.... C'est-a-dire les aspects plus en amont de I'accident décrit ci-apres.

- La situation d’accident correspond a un instant de rupture, généralement lié a

un événement particulier. C’est le moment ou un élément conduit a une situation

critigue : piéton engageant une traversée de voie, conducteur amorcant un

tourne-a-gauche au moment ou survient le scooter...

Diagnostic des accidents 2RM en milieu urbain : affaire n°111000698 — v1 février 2013
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- La situation d’urgence correspond au laps de temps séparant la situation
d’accident du choc. Il est important de savoir si le conducteur a compris ou non
la situation, percu le protagoniste, cherché a réaliser une manceuvre d’urgence
pour éviter la collision (si oui laquelle ?). Savoir aussi si le véhicule a glissé sur
la chaussée mouillée, si le motocycliste a couché sa moto sur le c6té...

- La situation de choc commence des le premier choc et cesse a I'immobilisation
de tous les impliqués. Il faut savoir comment s’est produit le choc, entre quels
véhicules ou piétons, sur quel obstacle. Savoir aussi si un deuxieme choc s’est
produit, si le cyclomotoriste ou le piéton a chuté au sol suite au choc...

3.2 - Les facteurs d'accidents

Les facteurs d'accidents sont déduits lors de I'analyse des PV et sont décrits selon trois
niveaux :

- le facteur accidentogéne qui est un état (et non un processus) d'un ou des
composants du systéme sans lequel l'accident ne se serait pas produit et sur
lequel il est possible d’agir ;

- les facteurs de gravité qui sont des éléments ayant contribué a aggraver le
choc et la gravité des dommages (obstacles, absence de ceinture ou de
dispositif de retenue...) ;

- les autres éléments explicatifs qui sont nécessaires a la réalisation de
l'accident mais sur lesquels il n'apparait pas possible dagir (habitude,
méconnaissance du véhicule...).

3.3 - Le regroupement en scénarios-types

L'IFSTTAR (ex INRETS) définit un scénario-type comme le déroulement type auquel se
rattache un ensemble d'accidents présentant des parentés du point de vue de
'enchainement des phénomenes et des relations de causalité, de la situation de
conduite a la situation d’accident et a la situation d’urgence. En effet, certains cas
d’accident sont proches. Leur déroulement présente des ressemblances d’ensemble en
racontant un peu la méme histoire, sans pour autant étre identiques. De plus, les
réponses en matiere de prévention pour ces accidents sont aussi proches.
Dans deux ouvrages, sont décrits des scénarios-types d'accidents urbains avec ou
sans piétons (voir en annexe les Intitulés schématiques) :
x SCENARIOS TYPES D'ACCIDENTS IMPLIQUANT DES PIETONS : rapport
INRETS n°256 ISBN 2-85782-599-4
x SCENARIOS TYPES D'ACCIDENTS URBAINS N'IMPLIQUANT PAS DES
PIETONS : les collections de I''NRETS ISBN : 978-2-85782-651-4

Pour les besoins de I'étude on nomme « Famille d'accidents » tout ensemble
d'accidents regroupés dans un scénario-type qui a été adapté en fonction du contexte.
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4 - Scénarios-types d’accidents

L'analyse séquentielle des PV d'accidents exploitables a permis de classer 92
accidents dans 23 scénarios sur les 60 définis pas IlFSTTAR. Les accidents
classés sont répartis comme sulit :

- 82 PV avec accidents n'impliquant pas de piéton (sur 103 PV) ;

- 10 PV avec accidents impliqguant des piétons (sur 16 PV).

4.1 - Accidents n'impliquant pas de piéton

Bien gu'une partie non négligeable des accidents analysés (21 sur 103) ne puisse pas
étre regroupée dans un scénario-type, on observe que les 6 scénarios-types principaux
représentent 57 accidents sur les 82 PV classés. Mais cette répartition n'est pas
surprenante car elle correspond aux enjeux d'accidents choisis (voir page 4) :
- 16 PV dans le scénario n°6 ; « Conducteur tournant a gauche » ;
- 8 PV dans le scénario n°11 ; « Non-perception d’'une intersection » (7 % des
PV);
- 11 PV dans le scénario n°13, « Véhicule tournant a gauche en intersection
contre 2RM » (9 % des PV) ;
- 6+9 PV dans les scénarios n°16 et 17, « 2RM remontant une file » (12 % des
PV);
- 7 PV dans le scénario n°27, « Evénement extérieur surprenant le conducteur »
(6 % des PV).

Sc27 : Evénement extérieur contraignant un conducteur a freiner brusquement
Scl7 : 2RM remontant une file et collision avec un véhicule masqué

Scl6 : 2RM remontant une file arrétée

Scll : Non-perception ou perception tardive d’'une intersection ou d’'une perte de priorité

Sc6 : Conducteur tournant a gauche, sans percevoir un usager circulant en sensinverse.

Ces 6 scénarios d'accidents qui représentent prés de 50 % des accidents sélectionnés
font I'objet d'une analyse détaillée dans la suite de I'étude.

Remarques : lors de I'étude d'enjeux réalisée précédemment il apparaissait que les

accidents de 2RM < 50cm?® sans tiers identifié, sur chaussée dégradée étaient
nombreux en Petite et en Grande Couronne. Aprés sélection et analyse des PV
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correspondant a ce type d'accident. Il s'avére que ces accidents se recoupent dans les

scénarios-types ci-dessus et ce bien qu'il n'y ait pas de choc entre les 2 usagers.

Scénario-type (accidents n'impliquant pas de piéton)

Dpt 78

Dpt 92

Dpt 94

Total

Scénario 1 : Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et entrant en
collision avec un véhicule initialement masqué lors de la prise
d’information

0

1

0

1

Scénario 2 : Conducteur local circulant sur une voie de desserte,
négligeant une priorité a droite et entrant en collision avec un usager
prioritaire initialement masqué

Scénario 3 : Véhicule tournant a gauche en intersection et entrant en
collision avec un deux-roues & moteur circulant en sens inverse et
initialement masqué par le véhicule le précédant

Scénario 6 : Conducteur tournant a gauche, généralement en
intersection, sans percevoir un usager, souvent un deux roues a
moteur, circulant en sens inverse.

16

Scénario 7 : Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans percevoir
un usager, souvent un deux-roues a moteur

Scénario 8 : Conducteur changeant de voie de circulation sans
percevoir un véhicule, souvent un deux-roues a moteur, circulant sur la
voie de destination

Scénario 9 : Non-perception sur l'arriere (dans le rétroviseur) d’'un deux-
roues & moteur lors d’une manceuvre de demi-tour ou d'insertion

Scénario 10 : Géne liée a un véhicule stationné et déport vers le centre
de la chaussée sans percevoir un deux-roues a moteur circulant en
sens inverse

Scénario 11 : Non-perception ou perception tardive d'une intersection
ou d'une perte de priorité

Scénario 13 : Véhicule tournant a gauche en intersection ou vers un
acces riverain et collision avec un véhicule, généralement un deux-
roues a moteur, le dépassant

11

Scénario 16 : Deux-roues a moteur remontant une file de véhicules
arrétés et entrant en collision avec I'un des véhicules de la file tournant
a gauche

Scénario 17 : Véhicule (généralement un deux-roues a moteur)
remontant une file de véhicule et collision avec un véhicule, initialement
masqué et franchissant la file de véhicules.

Scénario 21 : Franchissement en début de feu rouge (sous forte
contrainte temporelle) et collision avec un véhicule bénéficiant du feu
vert

Scénario 22 : Arrét momentané en aval d'un feu tricolore (souvent di au
trafic), non-perception du passage au rouge et collision avec un
véhicule bénéficiant du feu vert

Scénario 23 : Jeune conducteur franchissant de fagon volontaire un feu
rouge et collision avec un véhicule bénéficiant du feu vert

Scénario 25 : Evaluation ou compréhension erronée de I'état de la
circulation en aval engendrant un contréle insuffisant de la vitesse par
rapport aux véhicules précédents

Scénario 27 : Evénement extérieur contraignant un conducteur a freiner
brusquement, surprenant le conducteur le suivant

Scénario 31 : Perte de controle en courbe sur chaussée glissante
(chaussée mouillée, verglacée)

Scénario 39 : Manceuvre de marche arriére et non-perception d'un cycle

Diagnostic des accidents 2RM en milieu urbain : affaire n°111000698 — v1 février 2013
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PV avec trop peu d'informations pour étre analysé

10

CETE lle-de-France

21

Ensemble des accidents sans piéton analysés

41

32

30

103

4.2 - Accidents impliquant un piéton

L’échantillonnage pour ces scénarios d'accidents étant trop faible (chague scénario ne
représente pas plus de 3 accidents analysés soit 2 % de la population totale), leurs
enseignements risquent de ne pas étre significatifs. Ces familles d'accidents ne seront

donc pas détaillées par la suite.

Scénario-type (accidents impliquant un piéton) Dpt 78 | Dpt 92 | Dpt 94 | Total
Scénario 3 : Piéton traversant dans circulation dense, masqué par file 0 2 0 2
de véhicules arrétés ou ralentis, souvent en intersection ou a proximité.

Scénario 4 : Piéton traversant devant un véhicule arrété pour le laisser 2 1 0 3
passer, généralement sur un passage piéton.

Scénario 6 : Piéton détecté, engage une traversée sans prise 0 1 1 2
d'information, surprenant le conducteur.

Scénario 19 : Deux-roues circulant sur un trottoir ou une voie interdite a 1 1 1 3
la circulation, heurtant un piéton.

PV avec trop peu d'informations pour étre analysé 1 3 2 6
Ensemble des accidents sans piéton analysés 8 16
Diagnostic des accidents 2RM en milieu urbain : affaire n°111000698 — v1 février 2013 11/29
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5 - Familles d’accidents issus des scénarios-types

5.1 - Famille d'accidents F1 : TAG sans perception du véhicule
circulant en sens inverse

Famille issue du scénario-type INRETS n°6 concernant des problémes de non-perception
ou de prise d’information : Conducteur tournant & gauche, généralement en intersection, sans
percevoir un usager, souvent un deux roues a moteur, circulant en sens inverse.

5.1.1 - Famille d'accidents Fl.a : VL tournant a gauche sans percevoir le
2RM circulant en sens inverse

14 accidents

. , .
. 7 accidents 2RM < 50cm ( : ,._J:
. 5accidents 2RM<125cm® @ — — ——— o~ —~—————-

. 2 accidents 2RM > 125cm?® ) : (

Type de situation Déroulement de I'accident

De conduite Un VL circule en général sur une voie urbaine principale et
essentiellement a I'approche d'une intersection dans laquelle
il s'appréte a tourner a gauche. Un 2RM circule en sens
inverse a l'approche de lintersection et souhaite poursuivre
sa progression.

D'accident Le VL engage sa manceuvre de « TAG » sans percevoir a
temps le 2RM qui circule en sens inverse.

D'urgence Le VL ne réalise généralement aucune manceuvre d'urgence
tandis que le 2RM tente bien souvent un freinage d'urgence
pour éviter le choc.

De choc Collision fronto-latérale.

Facteurs accidentogénes :
- une expérience de la conduite relativement limitée d'un 2RM dans 2 cas
(moins de 2 ans de permis) ;
- une expérience de la conduite relativement limitée d'un VL dans 2 cas
(moins de 2 ans de permis) ;
- jeune age du conducteur du 2RM < 50cm? (moins de 20 ans) dans 6 cas ;
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- une vitesse excessive ou inadaptée a la situation du 2RM dans 2 cas ;
- non respect de l'arrét imposé par un feu tricolore au rouge de la part du
2RM dans 1 cas.

Dommages corporels :

Les blessures sont légeres dans 14 cas. En revanche, on observe des blessures ayant
nécessitées une hospitalisation dans 2 cas.

5.1.2 - Famille d'accidents F1.b : 2RM tournant a gauche sans percevoir le
VL circulant en sens inverse

2 accidents

CHES Mo —
. 2 accidents2RM > 125cm? - - - - 7_‘:%— ————————

Type de situation Déroulement de I'accident

De conduite Un 2RM circule sur une voie urbaine principale et a
l'approche d'une intersection dans laquelle il s'appréte a
tourner a gauche. Un VL circule en sens inverse a I'approche
de l'intersection et souhaite poursuivre sa progression.

D'accident Le 2RM engage sa manceuvre de « TAG » sans percevoir a
temps le VL qui circule en sens inverse.

D'urgence Le 2RM ne réalise aucune manceuvre d'urgence alors que le
VL est déja a l'arrét.

De choc Collision fronto-latérale.

Facteurs accidentogénes :
- conduite du 2RM sans permis (1 cas) ;
- jeune age du conducteur (19 ans) et conduite d'une « moto-cross » (1
cas) ;
- vitesse excessive ou inadaptée de la part du VL (1 cas).

Facteurs de gravité :
- non port du casque.

Dommages corporels :

Dans un des 2 cas, on observe des blessures ayant nécessité une hospitali-
sation.
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5.2- Famille d'accidents F2 : VL tournant a gauche en
intersection ou vers un acces riverain et collision avec un 2RM le

dépassant

Famille issue du scénario-type INRETS n°13 concernant des phénomenes de dépassement
et de remontée de files de véhicules : « Véhicule tournant & gauche en intersection ou vers un
acceés riverain et collision avec un véhicule, généralement un deux-roues a moteur, le

dépassant ».

11 accidents

oo\
- 5accidents 2RM < 50cm?
______ —— _ _ .
- 5 accidents 2RM < 125cm? A
\J
H 3
- 1 accident 2RM > 125cm I | (

Type de situation

Déroulement de I'accident

De conduite

Un 2RM circule sur une infrastructure urbaine le plus souvent
large et s'approche d'une intersection (8 cas), d'un acces
riverain (2 cas), d'un stationnement (1 cas). Un VL circulant
en aval, ralentit ou est arrété.

D'accident

Le VL engage une manceuvre de « TAG » alors que le 2RM,
qui n'avait pas anticipé cette manceuvre engage son
dépassement.

D'urgence

Le 2RM n'a généralement pas le temps d'effectuer une
manceuvre d'urgence. De plus, le VL ne percoit pas le 2RM
jusqu'au choc et ne réalise aucune manceuvre d'urgence.

De choc

Le 2RM vient percuter le VL sur son aile avant-gauche.

Facteurs accidentogénes :
- une expérience de la conduite relativement limité d'un 2RM dans 2 cas
(moins de 2 ans de permis) ;
- le jeune age du conducteur du 2RM < 50cm?® (moins de 20 ans) dans 3

cas ,

- aucune indication de son intention de « TAG » avant sa manceuvre de la
part du VL (1 cas) ;

- dépassement du VL par le conducteur du 2RM alors que la signalisation
l'interdit (1 cas).

Dommages corporels :
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Dans ce type d'accidents les blessures concernent essentiellement les usa-
gers de 2RM et sont généralement sans trop de gravité (10 cas) hormis dans
un cas ou I'on observe un blessé hospitalisé.

5.3- Famille d'accidents F3 : 2RM remontant une file de
véhicule et collision avec un véhicule, initialement masqué et
franchissant la file de véhicule

Famille issue du scénario-type INRETS n°17 concernant des phénomenes de dépassement
et de remontée de files de véhicules : « Véhicule (généralement un deux-roues a moteur)
remontant une file de véhicule et collision avec un véhicule, initialement masqué et franchissant

la file de véhicule ».

9 accidents

. 4 accidents 2RM < 50cm?®
. 1 accidents 2RM < 125cm?®
. 4 accidents 2RM > 125cm?®

Type de situation

Déroulement de I'accident

De conduite

Un 2RM circule sur une voie urbaine a l'approche d'une
intersection (8 cas) ou d'un stationnement (1 cas). La
circulation est dense et une file de véhicule est arrétée en
aval. Le conducteur du 2RM entame le dépassement de la
file par la gauche. Un VL souhaite franchir la file de véhicules
pour poursuivre sa route. Un veéhicule de la file s'arréte pour
laisser le VL effectuer sa manceuvre.

D'accident

Le 2RM franchit la file de véhicules et engage sa manceuvre
devant le véhicule arrété tandis que le VL survient.

D'urgence

Les conducteurs n'‘ont pas le temps d'effectuer une
manceuvre d'urgence du fait du manque de visibilité suite au
masque constitué par les véhicules arrétes.

De choc

Le 2RM vient percuter le VL sur son aile avant-gauche.

Facteurs accidentogénes :
- une expérience de la conduite relativement limité dans 3 cas (age des
conducteurs du 2RM : 17 ans, 18 ans, 20 ans) ;
- vitesse excessive ou inadapté de la part du 2RM, notamment a I'approche
d'une intersection dans 2 cas ;
- dans 1 cas, le 2RM dépasse la file de véhicule malgré le marquage au sol
interdisant tout dépassement et les aménagements.

Autres éléments explicatifs :
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- masque tres important du fait du gabarit imposant du véhicule (PL et bus)
laissant s'insérer le VL (dans 2 cas) ;

- régime de priorité n'incitant pas le 2RM a anticiper la présence d'un véhi-
cule pouvant franchir la file de véhicule dans 5 cas (carrefour géré par un cé-
dez-le-passage dans 3 cas et par un stop dans 2 cas).

Dommages corporels :
Dans ce type d'accidents les blessures concernent essentiellement les usa-
gers de 2RM et sont généralement sans trop de gravité. Dans 8 cas, pas
d'hospitalisation. Dans le dernier cas, la nature des blessures est indétermi-
née.

Diagnostic des accidents 2RM en milieu urbain : affaire n°111000698 — v1 février 2013 16/29



Direction régionale et interdépartementale de 'Equipement et de I'Aménagement CETE lle-de-France

5.4 - Famille d'accidents F4 : événement contraighant un
conducteur a freiner trés brusquement, surprenant le conducteur
le suivant

Famille issue du scénario-type INRETS n°27 lié au contrble de la vitesse par rapport au(x)
véhicule(s) circulant en aval : « Evénement extérieur contraignant un conducteur a freiner
brusquement, surprenant le conducteur le suivant ».

5.4.1 - Famille d'accidents F4.a : événement contraignant un VL a freiner
trés brusquement, surprenant le 2RM le suivant

5 accidents

. 1 accident 2RM < 50cm?®
. 1 accident 2RM < 125cm?®
. 3 accidents 2RM > 125cm?

Type de situation Déroulement de I'accident

De conduite Deux vehicules circulent I'un derriére l'autre sur une voie
urbaine et en section courante. Le VL précédant le 2RM.

D'accident Pour une raison peu prévisible par le conducteur du 2RM, le
conducteur du VL freine brusquement.

D'urgence Le 2RM freine fortement.

De choc Le 2RM vient percuter l'arriere du VL.

Facteurs accidentogénes :
- dans un cas, une distance de sécurité trop courte est avéree ;
- dans un cas le conducteur du 2RM est distrait et ne percoit pas le freinage
du VL le précédant.

Dommages corporels :
Dans ce type d'accidents les blessures concernent essentiellement les usa-
gers de 2RM et sont généralement sans trop de gravité (aucune hospitalisa-
tion).
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5.4.2 - Famille d'accidents F4.b : événement contraignant un conducteur
de 2RM a freiner brusquement, surprenant le conducteur du VL le suivant

2 accidents

. 1 accident 2RM < 125cm?®

- 1accident 2RM > 125cm® :LE)‘—*{ o T

Type de situation Déroulement de I'accident

De conduite Deux véhicules circulent lI'un derriere l'autre sur une voie
urbaine et en section courante. Le 2RM précédant le VL.

D'accident Pour une raison peu prévisible par le conducteur du VL, le
conducteur du 2RM freine brusquement.

D'urgence Le VL freine fortement.

De choc Le VL vient percuter l'arriere du 2RM.

Eléments explicatifs :

- la chaussée étant glissante, le conducteur du VL a fait de l'aquaplaning (1
cas).

Dommages corporels :
Dans un des cas, on observe des blessures plus graves, celles-ci ont néces-
sité 7 jours d'hospitalisation. Pour le second cas aucune hospitalisation n'a
été nécessaire.
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5.5- Famille d'accidents F5 : non perception ou perception
tardive d'une intersection ou d'une perte de priorité et collision
avec un usager prioritaire

Famille issue du scénario-type INRETS n°11 concernant des problémes de non-perception
souvent d’'un autre usager ou de prise d'information : « Non-perception ou perception tardive
d’'une intersection ou d’une perte de priorité ».

5.5.1 - Famille d'accidents F5.a : non perception ou perception tardive
d'une intersection ou d'une perte de priorité de la part d'un VL et collision
avec un 2RM (prioritaire)

2 accidents
J o
I
- 1 accident 2RM < 125cm?® "“7;%77—1 ; | _____
- 1accident 2RM > 125cm? ﬂ : i/ (—
I

Type de situation Déroulement de I'accident

bY

De conduite Un VL circule sur une voie urbaine a l'approche d'une
intersection (réglementé dans 1 cas par un «stop» et dans 1
cas par une priorité a droite) dans laquelle il n'est pas
prioritaire et dans laquelle il souhaite poursuivre sa
progression. Un 2RM circulant sur l'axe prioritaire est a
I'approche de lintersection.

D'accident Le VL s'engage dans lintersection tandis que le 2RM
survient.
D'urgence Aucune manceuvre d'urgence n'est effectuée de la part des

deux usagers.

De choc Collision fronto-latérale.

Facteurs accidentogénes :
- conduite sous I'emprise de stupéfiant pour le conducteur du VL (1 cas) ;
- non respect des regles de sécurité a lI'approche du «stop» (arrét non mar-
gué et aucun contrble effectué) du VL dans 1 cas.

Dommages corporels :
Dans l'accident qui s'est produit aux abords du carrefour réglementé par un
« STOP », les blessures occasionnées sont légéres, pour le second cas, une
hospitalisation a été nécessaire.
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5.5.2 - Famille d'accidents F5.b : non perception ou perception tardive
d'une intersection ou d'une perte de priorité de la part d'un 2RM et
collision avec un VL (prioritaire)

6 accidents

- 3 accidents 2RM < 50cm* |

. 2 accidents 2RM < 125cm?® G __*ﬁl _ =,
=

. 1 accident 2RM > 125cm? 1 : T

Type de situation Déroulement de I'accident

De conduite Un 2RM circule sur une voie urbaine a l'approche d'une
intersection (réglementée dans 1 cas par un «stop» et dans 5
cas par une priorité a droite) dans laquelle il n'est pas
prioritaire et dans laquelle il souhaite poursuivre sa
progression. Un VL circulant sur l'axe prioritaire est a
I'approche de l'intersection.

D'accident Le 2RM s'engage dans lintersection tandis que le VL
survient.
D'urgence Aucune manceuvre d'urgence n'est effectuée de la part des

deux usagers.

De choc Collision fronto-latérale.

Facteurs accidentogénes :
- non respect des regles de sécurité a I'approche du «stop» (arrét non mar-
gué et aucun contréle effectué) du 2RM dans 1 cas.

Autres éléments explicatifs :
- perte de contrdle du 2RM suite a un freinage d'urgence sur chaussée
mouillée (2 cas) ou sur le marquage au sol (2 cas).

Dommage corporels :
C'est pour ce type d'accident que I'on reléve la gravité la plus importante. En
effet, dans la moitié des cas le conducteur du 2RM est gravement blessé.
Dans l'autre moitié, les blessures sont Iégeres mais sans hospitalisation. A
noter toutefois que pour le scénario 5.b ainsi que pour le 5.a, on observe une
gravité plus importante pour le conducteur du 2RM lorsque l'accident se pro-
duit au niveau d'un carrefour réglementé par une priorité a droite.
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CETE lle-de-France

2RM remontant une file de

véhicules arrétés et collision avec I'un des véhicules de la file

tournant a gauche

Famille issue du scénario-type INRETS n°16 concernant des phénomenes de dépassement
et de remontée de files de véhicules : « Deux-roues a moteur remontant une file de véhicules
arrétés et entrant en collision avec I'un des véhicules de la file tournant a gauche ».

6 accidents

. 1 accident 2RM < 50cm?® J A

. 1laccident 2RM < 125cm®* |_ _ _ _ _ _ _ __ M _ _ _ .
- 2 e T AND s

- 4 accidents 2RM > 125cm ) [0S I D

Type de situation

Déroulement de I'accident

De conduite

Un 2RM circule sur une voie urbaine. A l'approche d'une
intersection, plusieurs veéhicules sont arrétés ou ralentis. Le
2RM engage leur dépassement par le centre de la chaussée.

D'accident

L'un des véhicules de la file engage une manceuvre de tourne
a gauche en direction d'une rue secondaire, alors que le
conducteur du 2RM, qui n'a pas anticipé cette manceuvre,
poursuit la remontée de la file.

D'urgence

Le conducteur du 2RM n'a le plus souvent pas le temps
d'effectuer une manceuvre d'urgence.
Le conducteur de l'autre véhicule ne percoit pas le 2RM.

De choc

Le 2RM percute le VL sur son coté gauche.

Facteurs accidentogénes :
- vitesse excessive ou inadaptée a l'approche d'une intersection lors du dé-
passement par la gauche de la part du 2RM (1 cas) ;
- jeune age du conducteur du 2RM ayant favorisé la pratique d'une conduite
a risque (notamment le dépassement de la file de véhicule alors que le mar-
guage au sol l'interdit) dans 1 cas ;
- signalement tardif de la part du conducteur du VL de son intention d'effec-
tuer sa manceuvre de « TAG » (2 cas).

Dommages corporels :

Dans ce type d'accident, les blessures sont le plus souvent légeres (3 cas),
dans un cas on observe des blessures plus graves ayant nécessité une hos-
pitalisation de plus d'un jour. Enfin dans deux autres cas, la nature des bles-
sures est indéterminée.
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Synthése du diagnostic des accidents avec 2RM

Répartition du nombre d'accidents selon les familles d'accidents

Fl.a: VL tournant a gauche sans percevoir le 2RM

F2: VL tournant a gauche en intersection ou vers u n
acces riverain et collision avec un 2RM le dépassan t
F3: 2RM remontant une file de véhicule et collisio n
avec un véhicule, initialement masqué et franchissa ntla

F6 : 2RM remontant une file de véhicules arrétés et
collision avec I'un des véhicules de la file tourna nta

F5.b : non perception ou perception tardive d'une
intersection ou d'une perte de priorité de la part d'un
2RM et collision avec un VL (prioritaire)

F4.a: événement contraignant un VL a freiner trés

F5.a : non perception ou perception tardive d'une

intersection ou d'une perte de priorité de la part d'un
VL et collision avec un 2RM (prioritaire)
F4.b : événement contraignant un conducteur de 2RM a
freiner brusquement, surprenant le conducteur du VL le
suivant

F1.b: 2RM tournant a gauche sans percevoir le VL

circulant en sens inverse

file de véhicule

gauche

brusque ment, surprenant le 2RM le suivant

circulant en sens inverse

Les 5 familles principales issues des accidents analysés représentent globalement des
accidents lors de TAG, de remontée de files ou de problemes en intersection :

famille d'accidents Fl.a : le VL tournant a gauche ne percoit pas le 2RM
circulant en sens inverse (15 accidents diagnostiqués sur 119) ;

famille d'accidents F2 : le VL tournant a gauche en intersection (ou vers un
acces riverain) entre en collision avec un 2RM le dépassant, généralement en
remontant la ou les files (11 accidents diagnostiqués sur 119) ;

famille d'accidents F3 : le 2RM remontant une file de véhicule entre en collision
avec un véhicule, initialement masqué et franchissant la file de veéhicules (9
accidents diagnostiqués sur 119) ;

famille d'accidents F5.b : le 2RM ne percoit pas (ou tardivement) une
intersection ou une perte de priorité et entre en collision avec un VL prioritaire (6
accidents diagnostiqués sur 119) ;

famille d'accidents F6 : le 2RM remontant une file de véhicules arrétés entre
en collision avec un des véhicules de la file tournant a gauche (6 accidents
diagnostiqués sur 119) .
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Les 3 catégories de 2RM sont représentées dans les 5 premiéres familles d'accidents

avec des répartitions assez différentes :

Cylindrées des 2RM selon les familles d'accidents

Fl.a: VL tournant & gauche sans percevoir le 2RM
circulant en sens inverse

F2 : VL tournant a gauche en intersection ou vers
un accés riverain et collision avec un 2RM le
dépassant

F3: 2RM remontant une file de véhicule et
collision avec un véhicule, initialement masqué et
franchissant la file de véhicule

F5.b : non perception ou perception tardive d'une
intersection ou d'une perte de priorité de la part
d'un 2RM et collision avec un VL (prioritaire)

F6 : 2RM remontant une file de véhicules arrétés et
collision avec I'un des véhicules de la file
tournant a gauche

F4.a: événement contraignant un VL a freiner tres
brusquement, surprenantle 2RM le suivant

F5.a: non perception ou perception tardive d'une
intersection ou d'une perte de priorité de la part
d'un VL et collision avec un 2RM (prioritaire)

F4.b : événement contraignant un conducteur de 2RM
a freiner brusque ment, surprenant le conducteur du P
VL le suivant

F1.b: 2RM tournant a gauche sans percevoir le VL
circulant en sens inverse

0 2 4

2RM > 125¢m3 E50cm3<2RM < 125cm3 B 2RM < 50cm3
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Les facteurs accidentogenes avérés (assez rares) présent dans les procédures
d'accidents montrent que les jeunes permis (2RM ou VL) sont des éléments que l'on
retrouve fréquemment dans les différentes familles d'accidents (voir le graphique ci-
dessous). Viennent ensuite, les accidents en lien aux remontées de file puis les jeunes

conducteurs (2RM ou VL).

Facteurs accidentogénes des accidents avec 2RM

Jeune age du conducteur de 2RM <50cm3
Vitesse excessive ou inadaptée (2RM)
Jeune permis (2RM)
Dépassement dangereux (2RM)
Aucune indication avant manceuvre (VL)
Freinage d'urgence sur chaussée mouillée (VL)
Masque important (commun)
Non respect du "STOP" ou feu rouge (2RM)
Jeune permis (VL)
Non respect du "STOP" ou feu rouge (VL)
Conduite sous I'emprise de stupéfiant (VL)
Freinage d'urgence sur chaussée mouillée (VL)
Conducteur du 2RM distrait
Distance de sécurité trop courte (2RM)
Vitesse excessive ou inadaptée (VL)

Conduite du 2RM sans permis

10
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7.1-

CETE lle-de-France

Annexe : Intitulé schématique des scénarios-types d’accidents INRETS

Scénarios-types d’accidents de la circulation impliquant un piéton

Extrait du rapport INRETS/RE-06-919-FR

Groupe de scénarios-types N° Intitulé schématique
A : Scénarios-types 1 |Véhicule s’engageant sur un axe prioritaire et entrant en
concernant quasi- collision avec un véhicule initialement masqué lors de la
exclusivement des prise d’information
accidents se SCANANoS-tvDes 2 | Conducteur local circulant sur une voie de desserte,
produisant en concernantyges négligeant une priorité a droite et entrant en collision avec
intersection ou liés a hénomenes de un usager prioritaire initialement masqué
des manceuvres pmasques 3 la 3 | Véhicule tournant a gauche en intersection et entrant en
d’acces ou de o collision avec un deux-roues a moteur circulant en sens
; . visibilité hors . L . -
stationnement : o inverse et initialement masqué par le véhicule le
situations de 2
. précédant
remontées de - : - ~ -
files et de 4 | Circulation d’'un deux-roues Iéger sur un trottoir et
dépassement f:(_)l!ISIon avec un ve,hlcule sortant d'un acces riverain et
initialement masqué

5 | Jeune cycliste, initialement masqué, s’engageant de
facon précipitée sur une voie de circulation avec un
véhicule

6 | Conducteur tournant a gauche, généralement en
intersection, sans percevoir un usager, souvent un deux

Scénarios-t roues a moteur, circulant en sens inverse
ngr?ggrsr;aﬁes 7 | Véhicule s'engageant sur un axe prioritaire sans percevoir
dautres un usager, souvent un deux-roues a moteur
roblemes de 8 | Conducteur changeant de voie de circulation sans
n%n ercention percevoir un véhicule, souvent un deux-roues a moteur,
P p’ circulant sur la voie de destination
(souvent d'un - — —— -
. 9 | Non-perception sur l'arriere (dans le rétroviseur) d’'un
autre usager ; X i ;
D'une deux-roues a moteur lors d’'une manceuvre de demi-tour
. . ou d’insertion
intersection ou — = - - -
d'une priorité 10 | Géne liée a un véhicule stationné et déport vers le centre
dans I'un des Si?cljl;E?SES:eenzail:\?eez;CEVOIr un deux-roues a moteur
scénarios) ou - - - - - -
de prise 11 | Non-perception ou perception tardive d’'une intersection
d'information ou d’'une perte de prlorlte _ _ _ _

12 | Manceuvre de tourne a droite en intersection et collision
avec un veéhicule (souvent un deux-roues) circulant dans
une voie spécialisée (couloir de bus et/ou bande cyclable)

Scénarios-types | 13 | Véhicule tournant a gauche en intersection ou vers un

concernant des acces riverain et collision avec un véhicule, généralement

phénomeénes de un deux-roues a moteur, le dépassant

dépassement et | 14 | Conducteur inexpérimenté (souvent d’'un deux-roues a

de remontée de moteur), style de conduite offensif, fluide, dépassement

files de d’un véhicule arrété (souvent massif) et collision avec un
véhicules véhicule circulant en sens inverse et initialement masqué
par le véhicule dépassé
15 | Conducteur circulant a un niveau de vitesse inhabituel

(souvent trajet urgent), évaluation erronée de la vitesse
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Groupe de scénarios-types N° Intitulé schématique
de progression d'un deux-roues léger effectuant une
manceuvre tournante en aval, et collision avec ce deux-
roues

16 | Deux-roues a moteur remontant une file de véhicules
arrétés et entrant en collision avec I'un des véhicules de
la file tournant a gauche

17 | Véhicule (généralement un deux-roues a moteur)
remontant une file de véhicule et collision avec un
véhicule, initialement masqué et franchissant la file de
véhicules.

18 | Deux-roues a moteur circulant entre deux files de
véhicules ralentis et entrant en collision avec un véhicule
changeant de voie de circulation

19 | Deux-roues a moteur remontant une file de véhicules
arrétés et non percu par le conducteur s’insérant depuis
le méme cbté de lafile

20 | Non-perception (ou perception tardive ou probléme

Scénarios-types d’interprétation) de la présence ou de I'état d’'un feu
concernant des tricolore et collision avec un véhicule bénéficiant du feu
accidents se vert
produisanten | 21 |Franchissement en début de feu rouge (sous forte
intersections contrainte temporelle) et collision avec un véhicule
équipées de bénéficiant du feu vert
feux tricolores, | 22 [Arrét momentané en aval d’'un feu tricolore (souvent d(
I'un des deux au trafic), non-perception du passage au rouge et collision
impliqués avec un véhicule bénéficiant du feu vert
franchissant le | 23 |Jeune conducteur franchissant de facon volontaire un feu
feu tricolore au rouge et collision avec un véhicule bénéficiant du feu vert
rouge 24 | Collision entre deux véhicules dans un carrefour a feux ne
fonctionnant pas ou fonctionnant au jaune clignotant
25 | Evaluation ou compréhension erronée de I'état de la
B : Scénarios-types circulation en aval engendrant un contréle insuffisant de
d’accidents Scénarios-types la vitesse par rapport aux véhicules précédents
concernant des d’'accidents liés | 26 |[Conducteur (circulant souvent dans une file de véhicules)
accidents se au contréle de confronté & un ralentissement soudain de la circulation en
produisant la vitesse par aval
majoritairement entre | rapport au(x) 27 | Evénement extérieur contraignant un conducteur a freiner
véhicules circulant véhicule(s) brusquement, surprenant le conducteur le suivant
dans le méme sens | circulant en aval | 28 | Choc arriére entre deux véhicules approchant un cédez le
et la méme file passage. Le second conducteur, prenant de I'information
sur le trafic prioritaire, n'anticipe pas I'arrét du premier

29 | Conducteur inexpérimenté en perte de contrdle en

courbe, souvent liée a une approche rapide
s 30 | Conducteur souvent sous l'influence de I'alcool (souvent
Scenarios-types fortement) perdant le controle d Shicul
s perdant le contr6le de son véhicule (le plus
C - Scénari d acadent('js souvent en courbe)
' dc’ena_rlos—types copcerniant es 31 | Perte de contrble en courbe sur chaussée glissante
- acudents_ L. phenomenes de (chaussée mouillée, verglacée)
généralement liés a perte de ~ — — -
une perte de controle contrble 32 Fjerte d_e contrdle suite a une focalisation momentanée de
(souvent en I'attention sur une Fgch\e annexe
courbe) 33 | Perte dg contrdle liée a un assoupissement ou un
endormissement
34 | Perte de contr6le suite a un changement de file ou au

déport d’'un véhicule en aval
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Groupe de scénarios-types N° Intitulé schématique

35 | Conducteur traversant la voie d’'un véhicule prioritaire et
collision avec ce véhicule suite a une évaluation erronée
de sa vitesse d’approche

36 | Usager lent s'insérant sur une infrastructure roulante et
percuté par un véhicule souvent rapide

37 | Véhicule stationné ou arrété et ouverture d’une portiére
lors du passage d'un deux-roues

D : Autres Scénarios-types d’accidents | 38 | Conducteur d'un véhicule engageant soudainement une
manceuvre de demi-tour ou de tourne a gauche
surprenant le(s) véhicule(s) circulant derriere lui

39 | Manceuvre de marche arriére et non-perception d’'un
cycle

40 |Circulation d’'un deux-roues sur un trottoir et collision avec
un véhicule non masqué en provenance d’'une rue
secondaire
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7.2 - Scénarios-types d’accidents de la circulation urbaine n’impliquant pas de

piétons

Extrait du rapport INRETS n°256

Groupe de scénarios-types N° Intitulé schématique
1 Piéton traversant, initialement masqué souvent par un
véhicule stationné ou arrété
Influence > Piéton traversant en courant, initialement masqué
déterminante souvent par un véhicule stationné ou arrété
d’'une obstruction Piéton traversant dans la circulation dense, masqué
a la visibilité ou 3 | par file de véhicules arrétés ou ralentis, souvent en
de condition de intersection ou a proximité
visibilité 4 Piéton traversant devant un véhicule arrété pour le
défavorable laisser passer, généralement sur un passage piéton
. Piéton traversant une voie importante, en général nuit
Pietons traversant ou 5 L A <
; ou pluie, piéton souvent alcoolisé, détecté trop tard
s’engageant sur la — . . 2 -
. Piéton détecté, engage une traversée sans prise
chaussée 6 ,. )
Autres d’information, surprenant le conducteur
conditions : 7 Jeune piéton détecté, s’engage en courant ou
probléme de soudainement, surprenant le conducteur
prise 8 Conducteur tournant puis heurtant en sortie de
d’information, de carrefour un piéton traversant, souvent non détecté
captation de Piéton traversant en confiance sur un passage piéton
I'attention, 9 | une infrastructure large ou rapide, détection trop
d’attentes, tardive ou anticipation erronée de la part du conducteur
d’anticipation, ... 10 Conducteur franchissant un feu rouge/orange, heurte
en sortie de carrefour un piéton détecté trop tard
Piétons présents sur la chaussée, statiques ou se
11 déplacant (longeant la chaussée, ou divagant), de nuit,
hors agglomération ou en petite agglomération, détecté
trop tard
Piéton présent prés d'un véhicule en panne ou
Piétons présents sur la chaussée, 12 | accidenté), de nuit, hors agglomération ou en petite
statiques ou se déplacant (longeant la agglomération, détecté trop tard
chaussée, ou manceuvres diverses), ou Piéton sur chaussée, souvent en discussion, souvent
des piétons sortant d’'un véhicule 13 | se recule / se retourne, surprenant le conducteur (ou
ne la pas vu)
Piéton sortant ou juste sorti d'un véhicule stationné,
14 . . )
détecté tardivement ou surprenant le conducteur
Véhicule en marche arriere, choc sur piéton non
15 . . N L
détecté par l'arriere du véhicule
16 Véhicule en perte de contrdle, heurte un piéton hors
chausseée, ou projet sur lui un véhicule stationné
Absence d'interférence a priori entre Elément d’un véhicule, ou son chargement, se
o i 17 . . .
piéton et véhicule détachant ou se déployant et heurtant un piéton
18 Itération entre deux véhicules, entrainant une
manceuvre d'ajustement puis choc sur piéton
19 Deux roues circulant sur un trottoir ou une voie interdite
- a la circulation, heurtant un piéton
Contexte particulier : —
20 Querelle ou rapport conflictuel entre piéton et

automobiliste
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