Demande d'examen au cas par cas préalable
‘a réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Atticle R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734*03
sc de
«nent Ce formulaire sero pubiié sur le site inlernet de I'autorlé environnementale
Avant de remplir cefte demande, lire attentivement ia notice explicalive
= Cadre réseryé & I'aviorié environnemantale .
Date de récepiion : Dossier complet le : Ne d'enregistrement ; :
18- 12 -2019 DRIEESDDY 5. 03 20§Q

1. Infitulé du projet

Adaptation du centrs bus d'Aubervilliers (33) pour l'exploitation et maintenance d'un parc d'autobus fonctionnant au GNV : mise en
place d'installations de compression de GNV et da charge des réservoirs d'aulobus GNV,

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’'ouvrage ou du (ou des) péfitionnaire(s)
2.1'Persenne physigue
Nom Prénom

2.2 Personne morcale _
Dénomination ouraison sociale 'Régie autonome des Transports Parisiens (RATP)

Nom, prénom et quaité de la parsonne Nicolas CARTIER - Directeur de Projet BLIS2025
hobiitée & représenterla peronne mornde ;

Res/sker [7]7][5]6]6]3 (4 [3]a]o ]_1_[ 9]0 I;—I Forme juridique  Etablissement public a caractére
o5 Z i Y industriel et commercial (EPIC)]

Jolgnez & voire demande I'annexe obligatoire n°1 !

3. Catégorie(s) applicable(s) du fableau des seuils et critéres annexé a Faticle R. 122-2 du code de l'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seulls ef criféres de la catégorie
(Préciser les dveniuelles rubriques Issues d’auires nomenciatures (ICPE, I0TA, elc.)

| Colonne : Projels soumis Ls projet conceme {'adaptation du cenira bus RATP d'Aubervitiers, dédié & lexploitation et maintenancs
& examen au cas par cas de bus, pour permetire la conversion de Paxpioitation da bus dieset vers celle des bus fonctionnant
au gaz nalure| véhicule {(GNV), La capacité d'accuefl en bus du sia {remisage) est actueliemant de 294 el

N° de catégorle et sous-catégorie

sera porté 4 306. :
Caltégorie 1.a) Autres installaitons
classées pour |a protection de Le sita est actuslement classé & aulorisation sous la rubriqua 2830-1-a) et la conversion du siie sera
l'environnement soumises 3 sans impact sur ca classement. En revanche, i sera mis an place une station de compression GNV,

pouvant délivrar un débil supérisur 3 2000 Nm3/ : e site sera ndo-classé 3 autorisation sous la rubriqua

Aulorisation ICPE 14131, ot justifiant Is dépét da ca CERFA.

4. Caracteristiques générales du projet

Dolvent &ire anneXées au présent formulalre fes pidces énoncées &, larubrique 81 du formulaire
Le gﬂ?ﬂ?’aﬁi&%ﬁ%’éﬁ! Egu?g‘gaﬂ:tlﬁ‘anf: ;?}2&%&\[&2 ﬁleﬁ‘ﬁpmojzmgnum requiert un réaménagement et une réorganceation du sis. nolamment

‘pour permetire las charges an GNV des bus pendant les heuras hors servics. L'svolution principala du site provient donc da la mise en place des mayens suffisants pour le
*mmplissage en gaz des riservoirs des bus i la réorganisation des circulations et places de remisage en consdquence, Lz surfacs totale de Femprise du site rests Inchangde.

\La configuration retenue en phase Avant Projet Sommaire (APS-nav-2019), dimensiannde sur 308 places da remisage, pravoil ;

- la constitution d'una centaine de places équipdes en charge lente (disiribution & la place). La charga lenta permet la remplissage des rdservoirs an 7 & Bh au maximum + le temps |
(de la charge lante est dépendant du nombre de véhicules en charge & flinstant de la charge. Aprés compression, au niveau des compresseurs. le GNV est acheming par
canafisations placées en caniveaux ou pour parlie adriennes, vers lea pistes dquipdes de flexibles 4 raccorder aux embouls de remplissage des réservoirs de bus

{réservoirs = bouteiliss da GNV en Loiture da bus). Cela se fara hors des heures de sarvice s0il majoritairament la nuit,

-2 créalion da 4 pisies da charge GNV rapide, dont 1 de secours. Catte opération dure moins da 5 minutes et parmel de limiter ls nombre d'emplacaments 4guipds en charga
tenta. Une fors chargés, les bus 3a stationneront e~ emplacament standard {sans dispositif de charge). Des bouleifies da stockage de GNV {> 1 tonne et <10 ionnes). alimentéas
parla station de comprassion permetiront de défivrer le GNV rapidement (débit de déiivranca aux flexibles supértaure 4 colui des charges lentas).

= Minatallation d'une stafon de compression comprenant plusieurs compresseurs, et alimentée en gaz 4 partlr du réseau gaz basse ou moyanng pression GROF,

Concernant les egpacas i Mntérieur du site, las bitiments d'atelier, administrati et da formation seront conssrvés. Le parc aux rouss. unild de diagnostic et stockage das
ipneumatiques sera démoli el permetira de créer das places de remisage el un espace vert d'environ 500 m2. Le plan de circulation des bus sera revu pour permettrs fa misa
en place des bus au niveau des emplacements da remisage énuipds en charge lenle. Le réseau gaz inteme sera déployé en majorité &n caniveaux avec grilles et pour partie
{an aérien. La gestion des eaux pluviales sera adaptés au besocin pour répondre aux exigences du PLU en tarme da débil de fuita.

Des murs coupe-feu Zh de hauleur adaplée seront drigés en limite de propriétd en des emplacements idenlifiés sur la base da ['dtude de dangar (avac modélisations des effets
accidenteis induits par la nouveiie aciivits), et ca, afin de protdger les tiers vis 4 vis de fux thermiques.,

'A Mhorizon 2030, 1a staton de distribution de gazole sera supprimée. En phass da transition, elle sera conservée paraléflement avec |a dislribulion GNV, avec une réduclion
progresaive du volume de gazale distribud. . .

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative l'informatique, nux fichiers et aux libertés sapplique aux données nominatives portées duns cc
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectitication pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Le projet d'adaptation et de modificalion du centre bus d'Aubervilliers pour I'exploitation de bus au GNC (gaz naturel comprimé)

comespond au déploiement du Programme Bus 2025 de RATP. Ca programme rdpond 4 la volonté d'lle-de-France Mobilités {IDFM)

de supprimer les bus diessl sur le réseau (rancliien. RATP s'ast engage a disposer d'un parc 100% propre d'ict 2025, celui-ci élani alors constituéd
autour de 3 technologies : bus électrique, bus hybride et bus & gaz. L'objectif fixé par la Programme Bus 2025 est la réduction de 50% des émissions
de gaz & efiel de serre lides aux aclivitds A I'horizon 2025 ; cet objectif est en totale cohérence avec celui du Plan de Déplacement Urbain
d'lie-da-France qui est de -20%.

Par rapport au diesel, les bus fonctionnant au GNC émeltent de 40 4 56% da moins d'oxydes d'azots &t de 48 3 57% de moins de particules linas
{plage variable seion la bus diesel pris en référence).

En pratique, outre le renouvellement de la flotte de bus, cette transition énergétique nécessite I'adaplion des oulils industriels, c'est & dire des centres
de bus aujourd'hul congus pour l'axploitation, fentretien et la mainlenance de bus diesel. Les objectifs des travaux modificalifs envisagés pour la
centra bus d'Auberviliiers (ict nommés “projet”) est la conversion du sile pour permetira I'exploitation d'une flotte de bus & 50% GNV a I'harizon 2022
et 100% GNV & 'horizon 2030,

RATP dispose dong pour ce projet de 'expérience acquise sur les autres sites GNV : un centre bus francilien a déja até converti et est exploilé
depuis 20 ans (sile Créteil {34)) . lo cantre bus de Thiais (84) st en cowrs de conversion (demande d'autorisation d'exploiter en cours diinstruction
administralive),

4:3 Décrivez sommalrement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux:

La phase travaux du projet se déroulera avac la maintien de 'activité sur le site. La co-activité Induite sera gérée tout au long de la phase travaux du projat.
Le chantier comprendra les phases suiventes (présantation non chronologiqua)

- démolition du parc aux roues, nivellsment st travaux VRO de rev@lemant imperméabiisé pour le remisage de bus, La cessation d'activité ICPE
sera réalisée {rubrique 2714-2) ;
- excavation superficielle de sol de 500 m* environ pour création d'un espace vert et remblaiement avec de la ferre vigélale.
- consiruction des murs coupe-feu Zh en périphérie de site (ravaux da fouille et magonneria);
- raccordement gaz et installation du coffret de gaz / mise en place d'un poste de transformation d'électricitd en limite de propriété ;
- misa en place des poipls da charge lenta GNV : travaux de fouille pour création des caniveaux de réseaux GNV et des fondations des porliques /
installation des canalisations, porliques e! accessolres ds charga ;
- ion : dallage, comprasseurs da gaz en caisson, équipements de séchage gaz (aérothermes), boutailes da GNV.,
| rdseaux GNV
x démonltage d'une partie de la siructure d'atefler (poleau - charpente métallique e toitura) au-dessus des postes actuals de distribution de gazole
at comespondant aux emplacements futurs des postes de distribution de GNV {charge rapide), ceux-ci ne devant pas tra en espace farmé,
x aménagement des pistes de charge ropide (dallage béton, postes da charge, ...):
- re-création des margquages au sol et des indications de circulation, sécurisation des postes de distribution 4 {a placs (installation de butdes par axemple)
- mise & niveau de latelier de maintenance : travaux de mise aux normes ATEX de F'existant dans I'ateller, en appui sur les éludes de zonzge el élude
technique en cours da réalisation (par axemple remplacemeant d'éclairage st d'équipements au besoin, crdation de ventlation mécanique ou naturela, ...}
el installation des disposltifs de détaction de gaz.

La duréa ds chantier de démalition du pare aux roues est sstimée 4 moins de & mois. La durde du raste du chantier est actuellement dvaluée & 1 annéa
environ, avec pour object!f une mise en service de sita en 1er trimestre 2022. Les travaux seront réslisés majoritairement an Journéa.

4.3.2 dans sa phase dexplojtation
|Atelier de maintanance de supsrficle Inchangds : l'activitd d'aniretien et de maintanance reslera Inchangée, avec la réalisation d'opération do réparation, fentretian courant
{vidange, remplacement de pibces....), ot la nettoyage / lavage des bus. Les équipements lachniques & antretenir sur las bus GNV étant siiuds an toiture de bus, des dispositifs
d'acchs en hauteur aux postes de travail seront aménagés. En cutre, des adaptations de Fatelier seront réalisées pour se conformar aux exigences ATEX suivants las
|conclusions et recommandalions des éludes ATEX (travail an cowrs). A nofer qu'aucime pisie de charge na sara présente au sain da l'atefier.
Le netioyage réafisé au niveau 1 pistes de lavaga (machine 4 laver su rouleau) sera inchangé. La stalion de traitement des effiuents de lavage sera conservée en Fétat.

Instaliation de charge nu GNV (ci. schéma da principe en annexe facultative), Blen que soumise & autorisation. elle sara congue en sa référani aux dispositions de Farété
ministérel du 07/01/2003. modifide par 'ardié du 01/08/2019, apphicable aux installations classées & déclaration sous la rubriqua 1413, ainsi que sur la base du retour
d'expérience acquis da [a RATP sur ses prdcédents projets de méma nature,

A laur fin de service, les bus renirant dolvent &tre approvisionnds en GNV pour permettre le sarvice suivant. A leur détection par lautomate da gestion des flux de la flotta &
Fentrée du sita. es bus seront onentds vers la piste da charge rapide ou vers Jes pistes de charge lents et un emplacament adéquat feur sera indiqué paur le stationnamant,

Linsiallation de charge sera composée ;
-dune pouvani défivear un débi total an sorile du systdme de plus de 2000 Nm3/h, et raccordée au rdseau moyenne-basse prassion GROF.
Pour alimanter les pistes da charge rapide. un slockage lampon de GNV de plus da 1 toane sera consiilud de bonbonnes GNV a 250 bars: il sem réalimenté par la station,
Les compressaurs el le stockage seront implantds en exidrieur dana une zone spécifiqus cldturde,
-de piatea d'atimentation en GNV avec '
x 116 pistes de ramisage exidriaures é4uipdes pour la charge lents. La distribution sora rdalisée & partir de GNC produil per le groupe da comprassion de GNC et
par un résaau de canalisations placées en canivaaux et davenant adriennes au niveau des portiques da distribution Jusquaux flexibles. Les machinistes [conducteur bus)
saront chargés de procéder au raccardement du pistalets A I'embout du bus,
x 4 plsies de charga rapide (dont 1 de secours) dans Falignement des pistes de charge da gazole actuelie. en entréa du hall d'entratien ouest. Pendant ta phase
lranslioire de co-exploitation bus GNV - bus diesel, une pisle de gazole sers conservée.

| L'exploitalion do calte installation sera automatique ; une surveillance de nuit sera assurda par vidéosurveillance fransmise & un agent sur place 7|7, 24n/24.

Suppression du parc aux rouss | [} s'agit de Factivité de il / diagnostic des pneumaliques déposés pour maintenance, afin de les ofienter, selon leur niveau d'usure, vers
lea fiiéres de remise en dtat ou vers leur mise au rebut en lant que déchat (coliecteur par un prastalairs déchets ogréé).
Le batimen! d'enlreposage de ces pneumatiques sern démoli #1 una cessation d'activit au titra des ICPE sera réalisée.
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4.4 A quelle(s) procédure{s) adminisirative(s) d’autorisation le projet o-1-il été ou sera-t-il soumis ?
La gecision de 'autorite environnementale devra éfre jointe aufx) dessier(s) d'autorsation(s).

Le projel de conversion du site sera concernd par des demandes de permis de démolir et permis de construction,

Il sera aussi assuletli & fa canstitution d'une demande d'autorisation environnamentale au litre de la législation des ICPE, conformémenl &

Farticie D181-15-2 du code de l'environnement

Le projet ne sera pas concemé par des procddures IOTA, dossier de déclaration d'utilité publique. demande de dérogation espéces prolégées,

ou de demande d'autorisalion de défrichament.

4.5 Dimensions et caractédstiques du projet et superficle globale de I'opération - préclser les unités de mesure uliliséas

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Le projet occupera les parcelles n*55, 128, 129, 147 at 170 de la section P du plan cadastral
d'Aubsrvilliers (cf. extrait de plan cadastral en annexe 2).

Surface de batiment atelier {inchangée):

Surface station de compression (enceinte griltagée) :
Pistes de charge lentes

Superficla enharbée :

Surfaces de parcella = 2 + 2342 +
2673 +697 +46 049 m*=51 823 m?

5713 m?
343 m?

env, 4950 m?*
524 m?

4.5 Llocalisation du projet.
Adresse el commune(s)
d'implantation
Adresse du centra bus d'Aubervilliers : Faur les calégorles 5° a), 4% a), b)
et c), 7°a) b} 9°0),b),c).d),
10%,11%a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
26 rua de (2 Hale-Coq 382 ; 43° a), b) de I'annexe &
3300 AJBERVILIERS l'article R. 122-2 du code de
I'environnement :

Point de départ : Long. __
Point d'armrivée : long. _ _
Communes fraversées ;
AUBERVILLIERS

Coordonnées géographiques' Long.48¢54:38"N |q12 =22:21-Z

Non concerné

ot Lah S A2 S

Jolgnez a volre demande les annexes n®2 d 6

4.7 S'aght-ll d'vne modification/extension d'une installation ou d'un ouvroge existant 7

Oui Nen D

4.7 $i oul cefte installalion ou cet ouvrage a-t-Il falt l'objet d'une évaluation oul I:l Non

enviropnementale ?

Le centre bus d'Aubervilliers dispose d'un arrété préfectoral d'autorisation

d'exploiter n*99-3166 du 02/08/1999.

L'autorisation porte en parliculier sur I'activité d'entretien et de maintenance

4.7.2 Siloul, décrivez sommairement les de bus diesel {rubriqsue 2930-1 - autorisation).

différentes composantes de voire projet et
indiquex & quelle date |l a été autorisé 7

Pour l'outre-mer, voir notice explicative




5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le lableau ci-dessous, vous ppuvez vous rapprocher des services
instructeurs, el vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Intemet du ministére en chorge de I'environnement vous propose. dans la rubrique concemant la demande de
€Qs por cos, [a liste des sites internet ol trouver les données environnementales por région utiles pour remplir e fomulaire.

Le projet se siue-f-il : Oul Non Lequel/Laguelle ?

La projet n'est pas inclus dans une ZNIEFF, Las plus proches racenséss sont :
- ZNIEFF | : Plan d'eau el Friches de la Courneuve & 4.5 km au NE {i0 n®110020468).

Dans une zone naturelle Prainas humides 4 6.1 km au SE (ID n®110020470) et Vieux Bois 4 9.3 km
d'intérat écologique, 5] au SO (1D n*110020422).

faunistique e florstique de D . 4 -
type | ou Il [INIEFF) £ - ZNIEFF |l : Parc départemental de la Coumeuve & 2.7 km au NE {ID n*110020475),

Pointe Aval de Flla-Saint-Denis 2 4.8 km au NO {ID n*$10030003), Bois de Boulogne 4 7.6 km
agSC_) (IP_n'_11001 646).

En zone de monlagne ? I:] X

Le projet ne sera situé ni au droil ni & proximité d'une zone couverte par un Arrdtd de Protaction
Biotope. L'ABP ls plus proche recensé est : Glacis du Fort de Noisy-le-Sec 3 6.3 km (ID n*FR3800418),

Dans une zone cauverte D E et Mares du Plateau d'Avron 3 11,1 km au SE (ID n*FR3800006).

por un arété de
protection de bictope 7

Sur le territoire d’une
commung littorale ?

Dans un parc national, un Le projel na sera pas situé au sein ni & proximité de lels espaces. A noler & moins de 20 km du projel
parc naturel marin, une

réserve naturelle Parc Naturel Réglonal {(PNR) le plus proche : Oise Pays de France a 16.6 km au Nord, les autres

" Fyar itués a pl
(nationale ou régionale), [ X Sar Sl d e
une zone de conservation Réaerve naturelle nationala (RNN) la plus proche : lis da Chelles 4 16.7 km a I'Est, les autres
halieufique ou un parc étant & plus de 20 km du projet

naturel régional ?

En Seine-Saint-Denis deux PEB sont en vigueur : PEB - Aéropori Charles de Gaulls, pris par arrété

Sur.un temntoire couvert par interpréfectoral n*2017-035 sl PEB Adroport du Bourget, pris par arrété intarprdlectoral n°07-044
un plan de prévention du Le projet n'est pas concemé par les zones exposées.
bit, amété oule cas |

&chéant, en cours Un PPBE départemental a 18 approuvé par AP n"2018-1545 de juillet 2018,
didlaboration ? Le projel n'est pas situé dans 'emprise des secleurs des nuisances sonoras des infrastructures
routigres et ferroviaires assujeltias.
: . et g Source : sile de la prifecture de Seine-Sainl-Denis / Nuisances sonores
_[ Dans un bien insent au Le projet n'ast pas inscrit au sein de ces biens ni dans laurs pdrimétres de prolaction éventuals,
| patimoine mondial ou sa Monuments historiquas les plus proches : Eglise Notre Dame (n*1906274255), la projet élant &

| zone tampon, un 290 m a louest da son périméire de protection, et La Plaine Saint Denls (n* 1906274302}, le projet
| .

| monument hislorique ou I:’ étant & SOO.m a l'ouest de son périmatre da protection.
| ses abords ou un site Pas de site patrimonial remarquable (SPE) ni de bien inscrit au patrimaine mondial & proxirnite
patiimonial remarquable ? {la plus proche étant les rives de Paris & 5.5 km au sud) .
i Source | Site Atlas des Palrimaines
I
La projet est localisé 3 100 m a I'Ouest du Canal Saint-Denis.
Le canal esl classé en zone humide de classe 5 at ses abords sur une cenlaine de métres sant
classds en zone da classa 3. Une zone humide da classe 3 est une zone pour laquelle les
Dans une zons informations existantes laissent présager une forte probabilité de présence d'une zone humide,
humide ayanf fait l'objet D qui reste & vérifier et dont les limites sont a préciser.
d'une délimitation ? En conséquence, 1400 m? environ dans Fangle NE de la parcelle n®170 est incluse dans la ZH

de classe 3.
Source : carte Enveloppes d'slerte des zones humides avéndes at potentiofies en région lle-de-France,
site de la DRIEE, mise a jour 02/2019
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5]

Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles {PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques [PPRT) 7

Si oui, est-il prescrit ou
approuvé 7

Dans un site ou sur cles sols
poliués 7

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
prolection rapprochée
dun captage d'eau
desfing d la
consommation humaine
ot d'eau minérale

_naturelle?

i

|
Dans un site inscrt ?

| Le projet se siiue-t-il, dans
| ou & proximité :

| ;

I

. D'unsite Natura 2000 2

...l'__._ —— e

D'un site classé

O X

Qui - Non |

PPRT : le site n'est pas inclus dans la périmélre d'un PPRT.

PPRn : -Inendation : pas de PPRI ou TR en vigueur sur la commune

-Retrait-gonflement argile : PPR prescrit par AP du 23/07/2001. Le projet est localisé en zone

d'aléa moyen.

-Mouvement de lerrain : PPR prescrit par AP du 23/07/2001. Aucun mouvemenl recensd 3 moins de
500 m du projet.

-Cavilé souterraing : PPR prescrit par AP du 18/04/1995, Pas de cavitd recensée & moins de

500 m du projeL.

-Dissolution de gypse : PPR approuvé par AP n*86-0748 et modifié par AP n*95.1123 du 18/04/1995,
Le site est inclus dans la zone de risque de dissclution des poches de gypse antéludien {carte DDES3
au 1/5000),

Aucun autre PPR n'est en projet sur la cornmuna d'Aubarvilliars,

Source : portail Géorisque - cf. descriplif pour I'adresse du sile + site de la préfectura du 93

Le site n'esl pas recensé dans la base de donndes BASOL, ni dans un SIS (secieur d'Information
des Sols).

Un diagnostic de pollution des sols a &lé réalisé afin de déterminer un premier état du sous-sol.
Les sols superficiels sont constitugs de remblais hétérogénes ; une attention sera poride A la gestion
dds terres excavées géndrées lors des travaux de lerrasserment et d'excavation de sols du site,

Le temitoire d'Aubarvilliers est inclus dans la ZRESoul de la nappe caplive da I'Albien
{code national de la zone : 03001) - sowrTe ! espace cartographique SIGES Seine-Normandia.

Le projet ne nécessite pas de prélévement d'eau dans une nappe souterraine.

L'sau polable sur la commune d'Auberviliers provient de lusine de potabilisation de
Mauilly-sur-Marna, cella-ci &tani alimentde par I'sau de Mame.

Selon les informations receulllies auprés de 'ARS - DT 93, il n'existe pas de captage d'eau
superficielle el soulerraine au niveau d'Aubervilliers.

Le projet n'ast pas inclus dans un site inscrit.

Le sile inscrit le plus proche est : ensembie urbain de Paris 4 2,7 km au sud.

tequel at & quelie distance ?

Le projet n'ast pas inclus au seln d'un site Natura 2000,

-ZPS (zone de protection spéciale - Directive Oisaaux) la plus proche : sitas de Saint-Denis

{ID n*FR1112013) regroupant 15 siles et dont les plus proches sont localisés & 2.8 km au NE et 4.8 km
au NO du projat.

-Z5C (zone spéclale de conservation - directive habilat ): aucune 2one recenséds dans un rayon

de 20 km autour du sita.

Source : sile CARMEN + sila cartographigue INPN

Le projel n'est pas inclus dans un site classé.
Le site classé le plus proche est : Parc des Buttas Chaumont (n*7494) 4 3.2 km au Sud.

Source: site cartographique CARMEN



é. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur I'environnement et fa santé humaine au vu des informations
g disponibles

4.1 Le projet envisagé est-ll susceptible d'avolr les incidences notobles suivantes 7
Vevillez compléter le lableau suivant :

Ressources

Millev naturel

Incidences potentielles

De quelle nature 7 Da quelle importance ?

Qul | Non Appréciez sommairemenf l'impact pofenﬁel

L'aau utlisée sur le sile a pour unlque orging l'aau du réseau de ville

; utilisation d'sau potable pour les besoins sanitaires, et pour

- :
Engencisaiices les instaliations de lavage des bus {machines a laver).

prélévemeants —
Sequs O Aveg a prolet GNV + rédorganisation du sile ; ta nouvelle installation da distribution et
_f“ oLl dans quel ramplissaga de GNV ne consommera pas d’eau. L'augmentation du nombre de bus n'étant
milieu ¢ { pas significative, il n'y aura pas d'évolulion significative d'ulilisation d'eau de ville.
! |
|
= : | —— ol
I Le projet ne nécessﬂera pas da travaux de drainage Iourds puisqua Ies réseaux da collscle
| des eaux pluviales existent at devraient 8ire modifiés uniquement de fagon locale. Les
Jmpliquera-t-ldes | eaux de plule rejoignent e réseau communal

idroinages /foudes
modifications | <
prévisibles des | D
‘masses d'ecu -

soutemraines 7 ‘

La superficie totale du sita est inchangée. La surface actuellament totalement
imperméabifisde sera réduite pour la création d'espaces enharbés. Le bassin da collecte
das eaux pluvielas sera re-dimensicnné au basain et remis en état.

| Les travaux n'engendreront pas de modifications des masses d'eaux,

' I ne sera pas réalisé de travaux de terrassement, uniquement des opérations locales.

| Des maltériaux excédenlaires seront cependant générés

! -ors des phases de déconstruction / démolition das batiments existants (décheis de BTP),
i ] -lors des travaux de terassement, et de fouille (terre / rembtais excavés),

£E‘Hl excédentaire E D Un diagnostic déchets avant démolition sera réalisé conformément au décret n*2011-610
.en matéraux ? | afin d'évaluer la quantité da déchets el les filiéres d'élimination possibias,
i | Las terras - déblais excédentaires faront l'objet d'une gestion adaptée & leur qualité (une

L clause refative 2 la gestion des matériaux sara prévuie dans la CCTP} ; lls seront réutilisés

sur site lorsqua possible ou orientés vers des filidres approprides (de valorisation, ou ISDI).
L eur ragabilité sera assurée.

" |Des spports de matériaux, ssus des ressourcas naturelles, seront nécessaires pour e

| jremblaiement / nivellement gn toca| des temrains et leur recouvrement el Fimperméabilisation
Esf.,l déficilgire en | des surfaces (terre végétals, bitume, sable, ciment / béton, gravillons, ..).

matéraux ? '

51 oviiutilise-t-lles: | m7
ressources naturelles | X L]
duisol ou du sous-
IL'_.ol ?

Les guantités nécessaires seront capendant pau imporiantes.

Est-il susceptible Le projel n'est pas inclus dans le périméire d'un espace naturst protégé ou invenlorié au

d'entrainer des regard de son Intérét pour 1a faune, Ia flore et Fhabitat.

perturbations, des

dégradations, des Par gilleurs, le projet concerne la réorganisation d'un sita existant, dant [a tolalité da la
estructions de la [:] superficia esl artificialisée (constructions et parking). Par conséquent, il n'engendre aucune
iodiversité ' destruction, perturbations ou dégradations de milleux ou d'espéces.

existante : foune.
flore, haobitats,
onhnu;les

La création d'un espace vert d'un peu plus de 500 m* permetira au contraire, de
re-végétaliser un sol urbanisé.

ans ou & proximité
d'un site Natura
2000, esi-}
usceptible d'avoir D
unimpact surun
abitat / une
spéce inscritfe) au
Formulaire Standard
& Données du site ?
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Est-l susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones &

X

sensibilité particuliére
énumérées au 5.2 dul

présent formulgire 7

anendre-l4l la
consommation
d'espaces naturels.
gricoles, foresfiers,
maritimes ?

Risques

Nuisances

|
!
Est-il concemé par

es rsques
Fuchnolog’iques ?

|

0 K

Le projel est éloigné des zones 4 sensibilitd particuliéra énumérées au 5.2.

Le projet concerne 1a rdorganisation d'un site existant. dont I tolalité de la superficie
asl antificialisée (constructions et parking). Par conséquent. ! n'engendre aucune
consommation d'espaces naturels, agricolas ou forestiers.

\Le projet n'est pas inclus dans le périmétre d'un PPRT. Cing installations industrielles
assuletlies A la lagistation des ICPE sont présentes dans un rayon de 500 m du site; aucun
n'est classé SEVESO. Le risque technologique externe sur ls projel ne concemera qua linstallation
en limite de propriété du projet, au sud-ouest : il s'agit du centre de données

{data center) PAS de la société EQUINIX. La site est classd & Aulcrisation sous 'es fubriques
2910-A-1 (instalialion de combustion). 3110 (rubrique IED, instaation da combustion)

et 2920-2-a.

A una centaine de m a FEst, da 'aulre ciié du canal, se trouve une canalisation de transport
d'hydrocarbures {TRAPIL-LHP) et 4 I'Ouest & 550 m environ, se trouve une conduile de transport
|paz naturel de GRTgaz. Le site est suffisament &loigné pour ne pas 8lre impactd.

e
|
J'

{Est-l concemé par,
lrdes nsques naturels 7

|
TR bo
H

Bngendre-t-il des
risgques sanilaires 2
{Est-l concemé par
des.risques
Sanitaires ?

X O

-Le projet esl concemé par s risque de mouvemant de terain Iids A la dissolution du gypse  ce risque
fait Fobjet d'un PPRn. Les arrdtés préfecioraux de prascriplions seront pris en compile dans le cadre
.des constructions.

-La sita est localisé en zone de risqus de retralt gonflemant des ergiles d'aléa maoyen.

-La site m'est pas localisé en zone inondable.
-Le site #st en zono de sismicité d'sxposition laible (zone 1)

-Lo sita estimplantd en zone poltentieltemant suletia aux inondations de cave.

La principale voie dexposition potentiedls da k2 population voRsing, By VU da3 enjeL et des carsctinsliques du

[:)H. est lMinhalation,

s polluants émis 4 latmosphére comespondent aclusiisment aux gaz d'échoppement des bus thermigues
{souree diffuse et mabile} et des véhicules du personnel, les gaz de combustion des chaudidres, les composés
\olatils ge la station da distribution da gasod. .

Dans la configursiion projelde, les bus GNV généroront des gaz d'échappemant conlanant moing d'oxydes
d'azate, meins da COZ par rapport & un bus dieset sl quasimenl pas de particules. Las sstimations aciuslies
{dtude da faisabilitd du projet, ISOINGENIERIE) estima cotte rduction pour un bus GNV per rapport

# un diesal 3 B5% pour les NOx, Pour in pollution locale, tas éludes acluslies astiment la gain de 20 & 40% sur
Jes NOx pour les bus GNV an roulage wibain (versus bus diesel) {sourcs : Panorama ol dvaluation des ditidrentes
fiidres d'autobus urbaing, déc. 2018, ADEME).

ngendre-t-il des
éplacements/des
trafics

® O

Dans |a configuration projetée. le nombre de bus ne saca pas significativemeni modifié, ot i lrafic pénéeé par
Factivitd (lignes bus) sera semblable. Comme actusamant, le iralic sera variable au cours de la journda, avec une
répartition des mouvements tella que :

«forig densitd de bus sortant du dépat & la prise de sarvice entre 5h et Bh {110 mouvaments en 3h}

6N cours da journde, flux de bus entrant et tortant issé, entre 5 & 10 bus par trancha de 15 min

-enire 18h45 et 20h15, pic d'afMuenca bus entrant et sortant, avec 80 mouvaments en tout =

Les heures da forte afluence i ki réportition des mouvements de bus dans la journda saront i B
coux-cl dtanl ides aux horsires des Bgnes de bus ; ke nombre de mouvemanis augmeniara légéremnent du fail
de l'exploitation de prés da 10 bus supplémentaires. Limpact sera dquivalant A a situation acluelie sur la rafic
rottiar ocal.

|I.eq le3 bus resteron! incha donc i t de

Est-il source de
bruit ?

rF_sl-il concemé par
des nuisances
sonores ?

X O
X O

bes sources de bruil du sits actuel sont kdes - 4 la circulation des véhicules et des bus, aux extracteurs d'air
extérieur. el dans una moindre mesure aux activitds da Fatefer. Dans la cadra du projet :

= nouvelle sourca da bruit : les compresseurs de GNV. Ceatte nuisance sera maftrigéa par Je cholx des matériels
ot par l'solation phonique des containers fermés abritant ins compresseurs.

~rdduction de beuit de Fondra de 3 3 4 dB pour un bus GNV compard au modéfa diesed, soil uns atténuation da <50
du bruit par bus,

Une dtude acoustique sera rdaliséa 3 la mise on service des dquipements et camparés aux résultals de niveaux
soncres axistants. IF est & notar que le site et implanté en cenlre urbain, quadrllé par d'autres activités
£conomiques et un trafic routier densa, Caci généra une pollution sonoro de fond

En phase chantier, du brult lié aux ravaux sera géndeé, mais coux-ci ne seront néalisés qu'en période diume

Un plan de gestion du bruit sera mis en place durant la phass travaux,

LN



Engendre-t-il des
odeurs ?

Esf-il concemé par

des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concemé par

'des vibrations ?

:Engendre-f-il des

emissions lumineuses D

?

[Est-il concemé par

!des érmissions
IIumimause:; ?

Dans la configuration actuelle : les activiiés da maintenance du sita ne sont pas émettrices d'odsurs,
mais le fonctionnement des bus émet des gaz d'échappemant de moteurs diasel qui soni assacids
& une odeur caractéristique.
O - |
Dans la configuration projetda - da lous les hydrocarbures, Ja gaz neturel esl celui qui dégage 3 la
combustion la moins da monoxyde de carbone. Jl n'émet ni fumées nores, ni odeurs.

D Le projet da conversion aura denc un effet bénéfique sur les odeurs, les gaz d'échappements &lant non
odorants.

Dans la configuration actuolle : les sources da vibrations peuvent provenk du fonctionnement des
dquipemants, das moteurs des bus et des extracteurs.

D Dans ia cadre du projet, les dquipements potenlislisment sources ds vibrations seronl:
-les compresseurs de GNV . ils seroni instalds sur des supports anti-vibratiles el las paroia des
containers seront railés anil-vibration,

D g ! -les mateurs des bus GNV produisent moins de vitbwations que las motleurs diesals,

Dens la configuration actuslle, le cantra bus d*Auberviliers dispose dun éclaicage axidriaur noctume par
projecteurs sur bitiments el canddabres. il n'y a pas d'éclairage au niveau des airas do remisaga extérieurs.

Un écloirngo supplémentaira pouira dre mis en place lecalement au niveau des pastas de charpa lente pour

la sécuritd du personnel. Las flux lumineux des dclairages raspactaront Jes niveaux Féclalrement réglamantairos,
el saront orlenids vers le sal (pour Emilation da 1a poliution lumineusa sl des peries lumingusas vers le cial),

Los émissions lumineuses proviennent égalemant ponclusliement des phares des bus entrant el sortant
du site.

Il est & noter que la cantre urbain d'Aubervithers et éciaink en période rociurne.

Emissions

|
i[Engendre-t-il des

rejets dans l'air ?
!

|

feme sl g

:.
‘Engendre-t-il des
ejels iquides 7

| oui, dans quei
mifiet 2

" Les pﬂndpdus_oﬁr_éns}_é-niééms surle sita actuel sont la circulation dos bus diesel, I fonclionnement
hivernal des chaudidres 4 gaz ot la stalion da diskibution de gazole (rejels de compasds volatis).

Dans la cadre du projot, Il est projetd les dvolutions suivantes vis A vis des rejets d'alr

-supprassion lotale des postas da distribution de pazola ol des rejets de COV su lerme du projet (100% GNY
# Mhorlzon 2030),

Héduction des dmissions de poliuants par ke binis des gaz d'dchappemant des bus GNV versus bus

diesel. Las éudes rpportent que les véhicules GNV émeltent quasiment pas de particules. moins de CO2 st
enire 40 ol 70% de moins d'démissions doxydes d'oznts.

X

A nombre da bus an circulation équivalent, le projat da conversion au GNV permattra A Factivitd d'8ire giobalemast
mains émeftrice de poltuanis et gaz & affel de seme dans Fair {local).

ILes rejets liquides du sita seront unigusment issus des eaux pluvisles da ruisselement sur voiries, places de
remisage et loitures, Lin bassin dtanche de collocla des saux pluviaies ast actusllemeant présent sur la site.

Dans fa cadr du projet. le voluma das rejels deaux pluvisles & peu. la surface impermaabiisée
F'augmentaril pas. Sur le plan qualitalif, la corvarsion des moteurs diessl aux motsurs GNV rinduira pas

de risque de souillure suppldmentaire des aols, Les ssux pluvisles du parking rejoignent by rdseau communal
aptéa avoif transilé par des séparataurs dhydrocarbures et e bassin de régulation.

La gestion des eaux pluviales du site sora ré-#tudide pour ke projet au regard des conditions du PLU {débit de
|Fuite da 10 Veha), el les moyens techniques ndcassaines senont mis en place au besoin {adaptalicn bassin da
|régulation antermd par example).

X O

Engendre--il des
effluents 2

iEngendre-f-il la
production de
‘déchets non

dongereux; inertes,

dangereux ?

L8 réseay do collects du sito est séparatif aaux usées / eaux pluviates. Ces réssaux sont raccomdés aux réseausx
‘asxpinissament public au nivaau de la ruo Halg Coq, & Mangle Nord-Est du site.

Les rejets d'eaux usées dans la configuration actuells cormspondent aux eaux sanitaires st aux aaux de lavage
des bus (] ravdes dédides au lavoge des bus). Les ceux de lavage des bus sont préiraitées par une station
de traitement microbloligique in stu avant 7ejet au réseau communal

X O

‘Dans ta configuration projetée. il n'est pas prévu dCaugmantation nolabie dy volume de rejel.
Par é t, e dimensk de MNastallation sera toujours compalible avec ka volume & troiter.

Phasa exploilation

Laa dichats produils par le site sont typiques de Factivitd de maintananco ol corresponden 4

-des déchets dangeraux : batteries, emballages vides souilés, boues dhydrocarbures, filtres usagés, chiffons
souilids, hulles usagéas, liquide de refrdissement :

- daa ddchats non dangeraux | carton, papier, bois, pneumaliques, verrs, ferraille, plastiquas, divara.

& D En exploitation du cenlrs bus avec les bus GNV. la quantité et la typologie da déchars praduite n'évoluera pas
sigrifcativemant, En plus des déchets direch #43 3 lentreten al mal das bus GNV. des déchats
supplémentaires dusure saront prodults au niveau des dquipements de compression at siockage de gaz
INexibles ddgradés / usagés.déchats da maintenanca, sic.

Phasa chantiar : des déchets de démolition $eront générés. ainsi qut dos larmes d'excavation.
e LR HEANIAS, di gastinn des déchals sur lg sie (| i

i1



" . La projet n'ast pas situé au droil oy 4 proximité d'un secteur présentant un enjeu architectural, culturel,
Est-i susceplible de archéologique ou paysager (projet hors des périmélras de protection des monuments historiquas),

porter aleinte au

pc"”mo'ne <7 | LA consiruction de murs coupe-feu 2h en périphdrie de stte. en fisu at placa des clolures grillagées

architectural, [ | BX) | actuotes. modtiera locaiement Faspect paysager du quartr.

culturel,

archéoclogique et

paysager ?
Patiimoine /
Cadre de vie
/ Popvuiation

Engendre-t-il des L'emprise alicude au projel de centre bus GNV sara maintanue en usage indusirie), sans en modifier
modiﬁcoﬁons sur les T'activité d'origine, qui est Fentretian et ta malnienance de bus.
activités humaines
lagriculiure,
ylviculture, O K
wrbanisme, [
!oméncgemenisj,
notamment I'usage
!du sol 7

4.2 Les Incidences du projet identifiées au 4.1 soni-elles susceptibles d'élre cumulées avec d'avtres projets existdnts cu
approuvés ?

Oul NuD Si oul, décnvez lesquelles :

A proximité du projel, il a é1é recensé plusieurs projets connus assujeltis a dvaluation environnementals :

- Campus Condarcet 3 Aubervilliers - projet de réallsation de 7 batiments el des aménagements paysagers, de voiries i de réseaux dans le
cadre du contral de partenariat du projet - projet 2016 ;

- Projet d'extension de la ZAC des Docks & Sainl-Ouen {projat dloigné)
Comple lenu des activités du sita et au regard da Pévolution de celles-cl dans e cadre du projet, les effets curmulés peuvent concemer :

~cumul du trafic routier. La circulation des bus se cumule avec celle des aulres prajets. Elle n'est cependant pas spécifique au présent projat,

puisqu’ella axiste déja. Néanmalins, précisns que 12 circulation des bus parmet de répondre au besoin en transports collectifs induits par les autres

projets franciliens (logemeants, implantation d'antreprisas) & commencer par la desserte du campus Condorcat, avec paur effat positil de décharger

les axes routiers (compards & Futllisation des véhicules panticuliers non partagés).

- les émissions almosphériquas : pour celte thématlique, le projet aura un effet bénéfique par rapport 4 la pollution almosphérique, les bus GNV étant
| moins polluanis que les bus diasel.

-paysage : le quartier est en restructuration et rénovation. Le réaménagement du site et le traitement paysager avec la création d'un espace enherbe

dans le site, s'inscrit dans les effets cumulés bénéfiques au quartier,

-aau : pas d'effet cumulé

-bruit : les nuisances sonores pauvent se cumuier, de fagon trés locale, avec celles de Ia vie de quartier {&cole, trafic routier, ...). Le brult généré par

la nouvelfe activitd sera traitde dés [a phase conception, avec linsonorisation des calssons des COompresseurs,

4.3 Les Incidences du projet identifiées au 8.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effels de nature franstrontare 7
Oul D No ~ Si oui décrivez lesquels :
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4.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractérstiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négotifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine {pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraifant de ces éléments):

Les effels négatifs notables du projel seront trés limitds, considérant au contraire que la conversion du site pour Fexploitation de bus GNV coninbuera

a réduire les émissions a4 l'atmosphére de gaz A effet de serre el de polluants nocifs pour la santé. Da pius, las bus GNV présentent d'auires
caractdristiques bénéfiques, comme une molorisation moins bruyante.

Les principaux effets négatifs sont le bruit généré par les compressaurs de la station de compression, et las mouvements de bus sur le site
{trafic roulier, bryit),

Les principales mesuras de réduction prévues pour réduire ces effets négatifs du projet sont :

- installation des comprasseurs dans des caissons insonorisés et congus anti-vibration.

- allocation d'un emplacement de mise en charge pour chaque bus rentrant au dépdt, permatiant une gestion oplimisée de la circulation des bus
& Pintérieur du site (moins de temps moleur allumé) ;

- rappel des consignes de circulation au conducteur de bus en période nocturne,

7. Auto-évoluafion {foc ulali
Au regard, du formulaire rempli, estimez-vous quil est nécessalre que volre projet fasse l'objet d
environnementale ou quiil devrait en étre dispensé ? Expliquez pourguol.
Le projet de conversion du cantre bus d*Aubervilliers pour I'exploitation de bus GNV ne générera pas d'impacts environnementaux additionnels a ceux
déja exislants; au conlralre, le projet contribuera 4 réduire la pollution almosphérique et ITmpact sur le climat par la réduction des gaz & effet de sema
émis par las bus. I! s'inlégre aussi dans las actions contribuant & Fatteinte d'objectis régionaux de réduclion des gaz 4 effet de seire {Plan de
Déplacement Urbain d'lle g2 France).

une évoluation

Par allaurs, e projel est réalisé au sein d'un site existant, donc il est sans altération d'espaces naturels ou d'enjeux patrimoniaux. |l R'est concerné
par aucun enjeu particulier, qui nécessiterait une dtude approfondie.

Pour ces falsons, nous estimans que le projet devralt &tre dispensé d'élude dimpacts et qu'une élude dincidence, telle que la prévoit la réglemeniation
ICPE pour une demands d"aulorisation d'exploitar, est suffisante comple tenu de Fabsence d'impacts notables.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatolres

|
Objet

1 Document CERFA n®14734 infilulé « informations nominatives relalives au mdiire d'ouvrage ou péfiticnnaire » -
non pubfié ;

B X

{2 Un plan de situation au 1/25 D00 ou. & défaut, & une échelle comprise entre 1716 000 et 1/44 000 (H peut s'agir
1 d'exiraits carfographiques du document d'urbanisme sl existe} ; i

Au minimurn, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation carfographique des prises
3 | de vue, |'une devont permeltre de sifuer le projel dans I'environnement proche el I'autre de le situer dans le
|| paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° ), %), b) ei ¢,
4 |7°al, b}, 9°q), b}, c]. d}.10°1 1%a), bj. 12% 13°, 22°, 32, 38°; 43° g} el b} de I'annexe & I"orticle R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de frocé ou une enveloppe de fracé :

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°q), b} et cl. 7° a), b}, 9%}, b}, c). dj.
10°11°%), b). 127, 13%, 22°, 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & l'article R. 122-2 du code de I'environnement
5 plan des abords du projet {100 métres au minimum) pouvant prendre lo forme de photos oériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolulions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser laffectafion des constructions ef terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau:

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projel par rapport & ce sile. Dans les
& | oulres cos, une carte permetiont de localiser le projel par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est | X
susceptible d'avoir des elfets.

X

X

X
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8.2 Autres annexes volontalrement transmises par le mailre d'ouvrage ou pélitionnaire

Veuillez compléler le lableau ci-oint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, airsi que les
parties auxguelles allas se rattachent

Objet

-Annexe facultative : Présentation du principe de foncticnnement de Finstallation

?. Engagement et signature

Je cerlifie surl'honneur I'exactitude des renseignerments ci-dessus

Foita L7 le.  AZl12{ 22149
:Y
,,/% ~— Nicolas Cartier
Signature ( - Directeur du programme bus2025
MRB

Lyt







