E :. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734*03
Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale

Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

1. Intitulé du projet
Amenagement d'un site experimental de VERTIPORT.

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale AEROPORTS DE PARIS
Nom, prénom et qudiité de la personne Bruno MAZURKIEWICZ _ Directeur de I'aéroport de Paris-Le Bourget
habilitée a représenter la personne morale

rcs/SRET  [5]5|2]of1]6]6|2]8|/]o]o|6]7] Formejuidique SA.

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)
catégorie 8, Aérodromes Aérodrome de Pontoise : Piste 1: 1690 m X 47 m/Piste 2: 1650 m X 50 m

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition
Sur I'aérodrome de Pontoise, le site prévu donnera directement sur la zone réservée et s'intégrera aux infrastructures existantes
par des aménagements (Hangar H1 et taxiways).

Ce site expérimental permettra d'assurer les essais de 2 a 3 nouveaux aéronefs VTOL (Vertical Take-Off and Landing, "taxi
volants") électriques et hybrides différents. [l comprendra un site de maintenance et de stockage pour les tests intérieurs et
extérieurs et un large hangar, permettant de tester les usages de la salle d'embarquement, et abritant les bureaux d'études et
une zone de préparation/ modification du véhicule.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Le nouveau mode de transport "Urban Air Mobility" (UAM) répond a un besoin de décongestion et d'interconnexion durable des
villes a I'aide de la composante aérienne. Le Groupe ADP souhaite étudier la possibilité de connecter ses plateformes
aéroportuaires a la ville en utilisant ce futur transport urbain écologique (pas d'émissions de GES), afin de répondre a une
demande avérée de connexion viable, efficace et durable entre ces territoires.

Les projets s'accélerent dans le monde, en Europe et en France pour le développement (plus de 250 concepts de véhicules) et
l'intégration de ces nouveaux aéronefs dans le paysage de la mobilité urbaine. Il est important d'étudier en situation les impacts
visuels, sonores et énergétiques de ces machines afin de co-développer avec les autorités environnementales locales des
solutions permettant de les intégrer au mieux dans le tissu urbain, en particulier en ‘fle de France.

A partir de 2021, le Groupe souhaite tester le concept de "vertiport" (aérodrome pour ces nouveaux aéronefs VTOL) sur I'un de
ses aérodromes d'aviation générale. Apres une analyse multicriteres approfondie (contrainte aéronautiques, accessibilité,
attractivité de la zone,,...) de ses plateformes, le choix s'est porté sur celle de Pontoise. Cette premiéere phase expérimentale
permettra aux constructeurs de VTOL, apres autorisation de la DGAC, de procéder a des démonstrations en vol en conditions
opérationnelles et d'expérimenter les premiéeres briques au sol du systeme UAM : intégration dans le contrdle aérien, phases
d'atterrissage et de décollage simultanés, descente et embarquement des passagers, accueil des voyageurs, espace de
maintenance, process de recharge, ...

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux
Le planning préliminaire du projet est le suivant

MAI 2020 — DECEMBRE 2020 : études et avant-projet

JANVIER 2021 - JUIN 2021 : Réalisation du chantier sur I'aire de mouvement (“airside") et aménagement a l'intérieur du batiment
existant

JUIN 2021 — DECEMBRE 2021 : Aménagements potentiels autour du bati du hangar existant afin de le rendre compatible avec
I'exploitation de ces aéronefs

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Les vols effectués consistent en des vols d'essais, avec 2 a 3 modeéles d'aéronefs différents, a raison d'un ou 2 vols d'1h par

semaine au maximum. Ce trafic faible sera pleinement intégré dans les procédures de contrble aérien existantes sur I'aérodrome.
Le niveau de bruit, relatif a chaque constructeur, est attendu en moyenne a 75 dB a une distance de 15 m (au décollage), et 56 dB
aune distance de 1000 m (en vol), soit 3 & 4 fois moins bruyant qu'un hélicoptére traditionnel et un niveau équivalent au bruit
généré par les avions monomoteurs de tourisme évoluant sur I'aérodrome.

En effet, les VTOL sont congus et opérés de maniére a limiter le plus possible le niveau de bruit audible au sol. D'un point de vue
physique, plus la portance et la vitesse de rotation des pales seront petites, plus le niveau sonore sera faible. L'un des challenges
du design des VTOLs est donc le rapport entre le poids de I'appareil, la surface de portance et la vitesse de rotation des pales.
Plus le poids de I'aéronef sera important plus il y aura besoin de surface de portance et il faudra multiplier le nombre de rotors
pour limiter le niveau de bruit. Une multiplication du nombre de rotors génére de multiples bruits faibles étendus sur un spectre
de fréquence plus large. Ces bruits multiples faibles sont percus par I'oreille humaine comme moins dérangeant qu’un bruit
majeur.

Par exemple, le design du Velocity de Volocopter respecte ces principes de poids, portance et nombre de rotors puisqu’ils
comportent 18 petits rotors et génére a I'atterrissage un bruit mesuré a 76 dB(A) a 30m de distance et en vol un bruit de 65 dB(A)
a75m de distance.

Enfin, les approches de ces véhicules sur I'aérodrome se feront parallélement a I'axe des pistes existantes (hotamment a la piste
12/30), conformément au Plan d'Exposition au Bruit (PEB) en vigueur, approuvé par arrété préfectoral du 31 juillet 1980, tout en
assurant la séparation des trafics avec l'aviation générale par des procédures adaptées. Par ailleurs, le groupe Safran teste déja
sur cet aérodrome son drone tactique Patroller depuis plusieurs années en lien avec les services de la navigation aérienne (SNA).
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?

La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Des installations électriques seront nécessaires pour la recharge des véhicules. Actuellement, les lieux de charge des véhicules
terrestres électriques sont réglementés au titre des installations classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE). Au titre de
la rubrique 2925 de la nomenclature, les ateliers de charge d'accumulateurs d'une puissance supérieure a 50 kW sont soumis a
déclaration, ce qui sera le cas pour la recharge des VTOL.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
Emprise imperméabilisée : la zone d'atterissage/ décollage (FATO) sera préférentiellement
imperméabilisée, pour permettre une utilisation en période hivernale. Emprise imperméabilisée : 256 m?
Alternativement, hélistations/ hélisurfaces peuvent étre envisagées
sur des surfaces enherbées, il peut donc en étre de méme pour la FATO prévue. Surface bétie en 2° phase : 500 m?2

Surface batie : quelques aménagements seront possibles autour du hangar existant, en
seconde phase, mais sur une surface tres limitée, ne dépassant pas 500 mz,

Pas de places de stationnement pour le grand public sont envisagées.

Pas de nouveau raccordement sur le réseau existant.

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s)

2 & i 1 02°02'18"667 9°05'36"488
d’implantation Coordonnées géographiques Long.V2°02"'16"0606/ Lat.49°US5'506"4

Aérodrome de Pontoise sur les Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
communes de Boissy-I'Aillerie et et c), 7°a), b) 9°a),b),c).d),
Cormeilles-en-Véxin. 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,

38°; 43° a), b) de I'annexe a
I'article R. 122-2 du code de
I'environnement :

Point de départ : long.__°__'__ " lat.__°__'__"_
Point d'arrivée : long. ° ' " lak__°_ ' _"_
Communes traversées :

Joignez a votre demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Oui Non I:l

4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation . .
environnementale ? Oui I:l Non

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services

instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque

direction régionale.

Le site Internet du ministere en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de

cas par cas, la liste des sites internet ouU trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.
Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

L'aérodrome en bout de piste sud se situe a 1250m du site de 40ha du Marais de

Boissy-L'Aillerie, ZNIEFF de type 1,n°1110120011 et a 1550m du site de 51ha du

d'intérét écologique Marais de Montgeroult, ZNIEFF de type 1, n°1110120013.

faunistique et floristique de [] Cormeilles-en-Vexin posséde aussi un ENS dit "Les Pierrots” qui se trouve a 950m a

type | ou Il (ZNIEFF) 2 I'ouest de la piste.

Dans une zone naturelle

En zone de montagne ? |:|

Dans une zone couverte

par un arrété de |:|

protection de biotope ?

Sur le territoire d'une
commune littorale ?

Les deux communes se trouvent dans le parc régional du Vexin francais.
Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

PEB de I'aérodrome de Pontoise, approuvé le 31 juillet 1980.

Sur un territoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas []
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au Le bout de piste est de I'aérodrome est situé a 9,3km des jardins du chateau
patrimoine mondial ou sa d'Auvers-sur-Oise et a 6,4km du site patrimonial remarquable d'Auvers-sur-Oise.

zone tampon, un

monument historique ou []
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

Dans une zone
humide ayant fait 'objet |:|
d'une délimitation ?
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Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné ala
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2

Oui

Périmétre du parc régional du Vexin francais

Non Lequel et a quelle distance ?

|'aérodrome de Pontoise est situé a 18,9 km de Maudétour-en-Vexin et de

Genainville qui font partie du site de la Vallée de I'Epte francilienne et ses affluents.
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?

e | e Appréciez sommairement I'impact potentiel

Incidences potentielles

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢ |:|
Si oui, dans quel
milieu 2

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications

prévisibles des D
masses d'eau
souterraines ?

Ressources

Est-il excédentaire D

en matériaux ?

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les X
ressources naturelles D
du sol ou du sous-
sol ?

Est-il suscepfible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la

biodiversité D
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

Milieu naturel
Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d’avoir |:|
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Risques

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Est-il concerné par
des risques naturels ?

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

X

X]

Nuisances

Engendre-t-il des
déplacements/des
frafics

Le projet est déeveloppé a titre expérimental et n'engendrera pas de trafic
significatif. (L a 2 vols par semaine)

Est-il source de
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

[]
X]

[

Le bruit généré par le trafic restera marginal compte tenu de la trés faible
fréquence des vols attendus et du niveau de bruit comparable a celui des
avions de tourisme évoluant sur I'aérodrome.
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Engendre-t-il des

odeurs ? D
Est-il concerné par

des nuisances

olfactives ? D

Engendre-t-il des |:|

vibrations ?

Est-il concemné par
des vibrations ? D

Engendre-t-il des
€émissions lumineuses |:|

?
Est-il concerné par

des émissions |:|

lumineuses ?
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Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural, |:|
culturel,
archéologique et

paysager ?
Patrimoine /

Cadre de vie
/ Population

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture, []
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Oui I:l Non Si oui, décrivez lesquelles :

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraitant de ces éléments) :

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Au regard de I'analyse de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine ci-dessus, le projet devrait selon
nous étre dispensé d'évaluation environnementale;

- I'impact potentiel sur le bruit sera tres limité compte tenu du trafic marginal et de son niveau comparable a celui des avions de
tourisme évoluant sur I'aérodrome, et ne devrait pas entrainer de perturbations notables.

- le projet sera réalisé sur un terrain existant déja aménageé et déja revétu.

En conclusion, les impacts du projet sur I'environnement et la santé nous paraissent limités et maitrisés.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;
2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir

d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

AU minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et c),
4 |7°q), b), 9°a), b), c), d),10°11°a), b), 12° 13°, 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), b), 9°a), b), c). d).
10°11°a), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
5 plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.

X

X

L]
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet
Graphique de niveau de bruit attendu des appareils évoluant dans le cadre du projet.

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & LE BOURGET le, 30 juin 2020

Signature l—\

~_
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|Dossier n° F01120P0109 |

Aéerodrome de Pontoise - Cormeilles-en-Vexin.

Aménagement d'un site expérimental de VERTIPORT.
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Aérodrome de Pontoise - Cormeilles-en-Vexin.

Aménagement d'un site expérimental de VERTIPORT _ Plan de situation.
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Aérodrome de Pontoise - Cormeilles-en-Vexin.

Aménagement d'un site expérimental de VERTIPORT _ Photos. ™
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Tour de contiréle
Site du projet

Photo 1 datée du 12/02/2020: 49°05'37"" N 2°02'35"'E (depuis la tour de contréle de Pontoise) Photo 2 datée du 20/08/2019: 49°06'00"' N 2°02'08"'E (sur la zone envisagée)
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Aérodrome de Pontoise - Cormeilles-en-Vexin. \ /
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Extrait de I' Atlas du foncier public de la préfecture du Val d’Oise pour la commune de Cormeilles-en-Vexin

Cette carte présente en rose et en violet une partie du foncier du Groupe ADP en y faisant figurer le zonage lié.
Le projet se développe en totalité en zone UZ des PLU et en trés large partie sur la commune de Boissy-I' Aillerie,
hormis environ 300m? de la FATO qui sont situés sur la commune de Cormeilles-en-Vexin.

(voir détail des limites communales sur le plan précédent)
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Graphique de niveau de bruit attendu des appareils évoluant dans le cadre du projet.
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	txlNatureProjet[0]: Sur l'aérodrome de Pontoise, le site prévu donnera directement sur la zone réservée et s'intégrera aux infrastructures existantes par des aménagements (Hangar H1 et taxiways).

Ce site expérimental permettra d'assurer les essais de 2 à 3 nouveaux aéronefs VTOL (Vertical Take-Off and Landing, "taxi volants") électriques et hybrides différents. Il comprendra un site de maintenance et de stockage pour les tests intérieurs et extérieurs et un large hangar, permettant de tester les usages de la salle d'embarquement, et abritant les bureaux d'études et une zone de préparation/ modification du véhicule. 
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	txlObjectifProjet[0]: Le nouveau mode de transport "Urban Air Mobility" (UAM) répond à un besoin de décongestion et d'interconnexion durable des villes à l'aide de la composante aérienne. Le Groupe ADP souhaite étudier la possibilité de connecter ses plateformes aéroportuaires à la ville en utilisant ce futur transport urbain écologique (pas d'émissions de GES), afin de répondre à une demande avérée de connexion viable, efficace et durable entre ces territoires.

Les projets s'accélèrent dans le monde, en Europe et en France pour le développement (plus de 250 concepts de véhicules) et l'intégration de ces nouveaux aéronefs dans le paysage de la mobilité urbaine. Il est important d'étudier en situation les impacts visuels, sonores et énergétiques de ces machines afin de co-développer avec les autorités environnementales locales des solutions permettant de les intégrer au mieux dans le tissu urbain, en particulier en 'île de France.
A partir de 2021, le Groupe souhaite tester le concept de "vertiport" (aérodrome pour ces nouveaux aéronefs VTOL) sur l'un de ses aérodromes d'aviation générale. Après une analyse multicritères approfondie (contrainte aéronautiques, accessibilité, attractivité de la zone,,…) de ses plateformes, le choix s'est porté sur celle de Pontoise. Cette première phase expérimentale permettra aux constructeurs de VTOL, après autorisation de la DGAC, de procéder à des démonstrations en vol en conditions opérationnelles et d'expérimenter les premières briques au sol du système UAM : intégration dans le contrôle aérien, phases d'atterrissage et de décollage simultanés, descente et embarquement des passagers, accueil des voyageurs, espace de maintenance, process de recharge,… 
	txlDescriptionPhaseRealisation[0]: Le planning préliminaire du projet est le suivant :

MAI 2020 – DECEMBRE 2020 : études et avant-projet
JANVIER 2021 – JUIN 2021 : Réalisation du chantier sur l'aire de mouvement ("airside") et aménagement à l'intérieur du bâtiment existant
JUIN 2021 – DECEMBRE 2021 : Aménagements potentiels autour du bâti du hangar existant afin de le rendre compatible avec l'exploitation de ces aéronefs

	txlDescriptionPhaseExploitation[0]: Les vols effectués consistent en des vols d'essais, avec 2 à 3 modèles d'aéronefs différents, à raison d'un ou 2 vols d'1h par semaine au maximum. Ce trafic faible sera pleinement intégré dans les procédures de contrôle aérien existantes sur l'aérodrome. Le niveau de bruit, relatif à chaque constructeur, est attendu en moyenne à 75 dB à une distance de 15 m (au décollage), et 56 dB à une distance de 1000 m (en vol), soit 3 à 4 fois moins bruyant qu'un hélicoptère traditionnel et un niveau équivalent au bruit généré par les avions monomoteurs de tourisme évoluant sur l'aérodrome.
 
En effet, les VTOL sont conçus et opérés de manière à limiter le plus possible le niveau de bruit audible au sol. D’un point de vue physique, plus la portance et la vitesse de rotation des pales seront petites, plus le niveau sonore sera faible. L’un des challenges du design des VTOLs est donc le rapport entre le poids de l’appareil, la surface de portance et la vitesse de rotation des pales. Plus le poids de l’aéronef sera important plus il y aura besoin de surface de portance et il faudra multiplier le nombre de rotors pour limiter le niveau de bruit. Une multiplication du nombre de rotors génère de multiples bruits faibles étendus sur un spectre de fréquence plus large. Ces bruits multiples faibles sont perçus par l’oreille humaine comme moins dérangeant qu’un bruit majeur.
Par exemple, le design du Velocity de Volocopter respecte ces principes de poids, portance et nombre de rotors puisqu’ils comportent 18 petits rotors et génère à l’atterrissage un bruit mesuré à 76 dB(A) à 30m de distance et en vol un bruit de 65 dB(A) à 75m de distance.

Enfin, les approches de ces véhicules sur l'aérodrome se feront parallèlement à l'axe des pistes existantes (notamment à la piste 12/30), conformément au Plan d'Exposition au Bruit (PEB) en vigueur, approuvé par arrêté préfectoral du 31 juillet 1980, tout en assurant la séparation des trafics avec l'aviation générale par des procédures adaptées. Par ailleurs, le groupe Safran teste déjà sur cet aérodrome son drone tactique Patroller depuis plusieurs années en lien avec les services de la navigation aérienne (SNA).
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	txlGrandeurCaratéristique[0]: Emprise imperméabilisée : la zone d'atterissage/ décollage (FATO) sera préférentiellement imperméabilisée, pour permettre une utilisation en période hivernale. 
Alternativement, hélistations/ hélisurfaces peuvent être envisagées 
sur des surfaces enherbées, il peut donc en être de même pour la FATO prévue.
Surface bâtie : quelques aménagements seront possibles autour du hangar existant, en seconde phase, mais sur une surface très limitée, ne dépassant pas 500 m². 
Pas de places de stationnement pour le grand public sont envisagées. 
Pas de nouveau raccordement sur le réseau existant.
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Surface bâtie en 2° phase : 500 m²
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	txlSusceptibleIncident11-3[0]: Le projet est développé à titre expérimental et n'engendrera pas de trafic significatif. (1 à  2 vols par semaine)
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	txlSusceptibleIncident11[0]: Le bruit généré par le trafic restera marginal compte tenu de la très faible fréquence des vols attendus et du niveau de bruit comparable à celui des avions de tourisme évoluant sur l'aérodrome.
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	txlAutoEvaluationEtudeImpact[0]: Au regard de l'analyse de l'impact potentiel du projet sur l'environnement et la santé humaine ci-dessus, le projet devrait selon nous être dispensé d'évaluation environnementale: 
- l'impact potentiel sur le bruit sera très limité compte tenu du trafic marginal et de son niveau comparable à celui des avions de tourisme évoluant sur l'aérodrome, et ne devrait pas entrainer de perturbations notables. 
- le projet sera réalisé sur un terrain existant déjà aménagé et déjà revêtu.
En conclusion, les impacts du projet sur l'environnement et la santé nous paraissent limités et maîtrisés.
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