E -:. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'’environnement N° 14734*03

Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

1. Intitulé du projet
Renouvellement de l'autorisation de dragage, arrete 2014/DCSE/E/007 portant autorisation au titre de l'article L.214-3 du code de
I'environnement des opérations de dragage prévues dans le plan décennal de dragage du canal de I'Ourcq.

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale

Dénomination ou raison sociale Ville de Paris

Nom, prénom et qudiité de la personne Christelle Godinho, cheffe du service des canaux
habilitée a représenter la personne morale

res/sier | 2] 1] 7[5 o]ofo]1]6]ofofo]1]9] Formejuridique collectivité territoriale

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)
25.b Renouvellement de I'autorisation existante, sans modification du périmeétre et des
techniques. La demande initiale pour des volumes de 20 000m3 par an pour 'UHC
petit gabarit et de 140 000 m3 sur 10 ans pour I'UHC grand gabarit sont
respectivement ramenés a 12 000 m3 et 100 000 m3 pour ce renouvellement.

La rubrique IOTA visée estla 3.2.1.0 . La gestion a terre des sédiments est hors
réglementation ICPE. Les sédiments destinés a étre valorisés sont compatibles avec
une qualité inerte et répondent aux prescriptions fixées par I'arrété du 8 janvier 1998.

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

N° de catégorie et sous-catégorie

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Le réseau fluvial parisien, long de 130 km, est propriété et géré par la Ville de Paris. Au sens administratif, le canal de I'Ourcq
correspond, pour sa partie en amont, a la riviere Ourcq canalisée sur 11 km entre Silly-la-Poterie (02) et Mareuil-sur-Ourcq (60)
avant de se séparer de la riviere naturelle en un canal de dérivation jusqu’a Paris en traversant les départements de I'Oise (60), de
Seine-et-Marne (77), de Seine-Saint-Denis (93) et Paris (75).

Le maintien de la fonctionnalité hydraulique du réseau fluvial, a savoir la navigation, le développement touristique et
commercial et I'adduction en eau non potable de Paris, fait partie des missions confiées au service des canaux de la Ville de Paris.

Les criteres physiques, comme le mode d'alimentation, les caractéristiques morphologiques (gabarit) et fonctionnelles
(mouillage garanti), des 130 km de canaux gérés par le service des canaux ont conduit & un découpage en deux unités
hydrographiques cohérentes distinctes (UHC) : le canal a petit gabarit : canal de I'Ourcq entre Silly la poterie (02) et Pavillons-
sous-Bois (93) sur 97 km et le canal a grand gabarit : canal de I'Ourcq entre Pavillons-sous-bois et Paris, canal Saint-Denis (75, 93)
et canal Saint-Martin (75).

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Le projet consiste a obtenir le renouvellement de I'autorisation de réaliser les opérations de dragage d'entretien régulier du
réseau fluvial pour conserver ses caractéristiques fonctionnelles dans le cadre d'un nouveau plan décennal de 2024 a 2034,
L'entretien régulier du chenal de navigation des canaux constituant le réseau fluvial parisien ne vise pas a augmenter le trafic de
bateaux.

Le bilan intermédiaire du premier PGPOD fait état de volumes moins importants que les prévisions initiales. Cette diminution
s'expliqgue notamment par de nouveaux choix d'exploitation qui ont permis de sanctuariser des sites tels que certaines gares de
retournement du petit gabarit pour en faire des refuges écologiques.

Dans le prochain plan décennal, il s'agira de maintenir une cadence de dragage suffisante, notamment sur le petit gabarit, pour
garantir la fonctionnalité hydraulique du réseau fluvial. Il est cependant prévu de réduire les volumes de sédiments a draguer et
de ne pas dépasser les volumes de 12 000m3 par an pour I'UHC petit gabarit (contre 20 000 m3 pour l'autorisation actuelle) et de
100 000 m3 sur 10 ans pour I'UHC grand gabarit (contre 140 000 m3). Ces volumes intégrent I'opération projetée du chdmage du
canal Saint-Denis pour une estimation de 50 000 m3.

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase fravaux
Dans sa phase travaux, la technique de curage d’entretien régulier est le dragage mécanique en eau au moyen de pelles
mécaniques placées sur des pontons flottants. Le dragage mécanique présente I'avantage de minimiser les phénomeénes de
dilution et permet de limiter les atteintes a I'environnement en minimisant les phénoménes de remise en suspension.
Les travaux suivent un processus de programmation (bathymétrie, analyse environnementale y compris des vases), de suivi
(mesures de qualité de I'eau et volumes extraits) et d’établissement de bilan transmis aux services instructeurs.
Pendant les travaux, des mesures de suivi sont réalisées toutes les 2 heures pour les parametres MES, T°C, oxygéne dissous, pH et
conditions météorologiques. Le suivi de I'oxygéne dissous est également continu ; si le taux est inférieur a 4 mg/l pendant 1
heure ou plus, les travaux sont interrompus.
Les consignes de ne pas dévaser sur les abords des berges sur environ 1,5 a 2 m de largeur en rives droite et gauche sont
rappelées lors des réunions de début de chantier et d’établissement du plan de prévention. L'application de ces consignes et
I'absence de toute intervention humaine assure un envasement plus important en bord de berge et permet le développement
d‘espaces naturels propices a la fraie.
Pour le petit gabarit, les opérations de dragage ont lieu au droit de zones d’envasement privilégiées comme les écluses, les
virages de larivieres Ourcq canalisée ainsi que au droit du canal de Clignon et du canal d'amenée de la Thérouanne. Pour la
partie grand gabarit, les opérations de dragage ont lieu au droit de zones d’envasement privilégiées comme l'intérieur de
certaines courbes, les ports, les gares de retournement mais également sur la totalité du canal Saint-Denis et du canal Saint-
Martin lors des opérations de chémage.
Pour le petit gabarit, les campagnes d’analyses réalisées montrent des niveaux de contamination de sédiments trés faibles et
compatibles avec un classement en tant que déchets inertes et répondant aux prescriptions fixées par I'arrété du 8 janvier 1998
relatif aux conditions d'épandages (de boues de station d'épuration) et de reconstitution de sol. Une grande partie des
sédiments a extraire sur 'UHC grand gabarit sont quant a eux destinés a étre envoyés en installation de stockage.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
L'analyse réalisée dans le cadre du premier PGPOD montre que la Ville de Paris, au travers des vasieres qu’elle exploite, n'est pas
soumise a ICPE (stockage de déchets inertes uniquement selon les analyses effectuées au préalable) ni a autorisation préalable
(durée de stockage inférieure a 3 ans).
S'agissant du devenir des sédiments extraits, pour le petit gabarit, les filieres actuelles sont :
- pour partie la reconstitution de sol sur des parcelles agricoles situées a Mareuil-Sur-Ourcq (60) et Fresnes-sur-Marne (77)
disposant de conventions entre leur propriétaire et le titulaire du marché actuel pluriannuel de dragage.
- pour partie un stockage temporaire dans les vasiéres de la Ville de Paris situées en Seine-et-Marne (Congis, Vignely,
Charmentray). Une fois ressuyés (1 an en moyenne), les sédiments seront repris et valorisés en aménagements paysagers,
consolidation de berge, comblement de chemin de service.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).
Le dossier initial a été soumis a autorisation au titre de I'article L.214-3 du code de I'environnement. L'autorisation a été accordée

par l'arrété interpréfectoral 2014/DCSE/E/007 du 10 mars pour une durée de 10 ans.

Le projet actuel est le renouvellement de cette autorisation loi sur I'eau pour un nouveau plan pluriannuel des opérations de

dragage du réseau fluvial de la Ville de Paris pour 10 ans. La rubrique 3.2.1.0 . est visée.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Volumes moyens de sédiment par chaque UHC (GG : grand gabarit et PG : petit gabarit) :

annuels UHC PG

sur 10 ans UHC GG (y compris chdmage du canal Saint-Denis 50 000 m3)

Volume total sur 10 ans:

(Volume total de l'autorisation précédente )

12000 m3
100 000 m3

220 000 m3
(340 000 m3)

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s)

d’implantation
Réseau fluvial de la Ville de Paris est
composé du canal Saint-Martin (4,5
KM), du canal Saint-Denis (6,6 km),
du canal de I'Ourcq (97 km) du canal
du Clignon (2,3 km ) et de lariviere
Ourcq canalisée (11 km).

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ?
4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation Ovui I:l

environnementale ?

Coordonnées géographiques!'

Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
et c), 7°a), b) 9°a).b).c).d),
10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
38°; 43° a), b) de I'annexe a
I'article R. 122-2 du code de
I'environnement :

Point de départ :
Point d'arrivée :
Communes fraversées :

Long. 02021

'm
-
Q
2

9'46"E
158~

'm
l©o oo
iz 1z

Lat.

43 communes traversées sur 5 départements (Paris avec 4 arrondissements, Seine-
Saint-Denis, Seine-et-Marne, Qise et Aisne) et 2 régions (lle-de-France, Hauts-de-

France).

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative

Joignez a votre demande les annexes n°2 a é

Ouil:l Non
Non I:l
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministere en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de
cas par cas, la liste des sites internet ouU trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

TYPE | : zones traversées par le canal de I'Ourcq de Port-aux-Perches a la Ferté-Milon,
de Marolles a Mareuil sur Ourcq et au niveau de Neufchelles.

d'intérét écologique, |:| T_YPE I! :zones trayerséﬁs par le canal de Neufchelles a Lizy-sur-Ourcq et du pk (point
faunistique et floristique de kilométrique) 75 jusqu’a Varreddes.

type | ou Il (ZNIEFF) 2

Dans une zone naturelle

En zone de montagne ? |:|

Dans une zone couverte

par un arrété de |:|

protection de biotope ?

Sur le territoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Paris, EPT Plaine commune, EPT Est Ensemble, EPT Paris Terres d'Envol, Métropole du
Sur un territoire couvert par Grand Paris.

un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas []
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au Traverse le parc national forestier de la poudrerie de Sevran.
patrimoine mondial ou sa
zone tampon, un

monument historique ou []
ses abords ou un site

patrimonial remarquable 2

ATamont du réseau, le lit majeur de la riviére Ourcq canalisée correspond a une zone
humide. Plus en aval, pour le canal de I'Ourcq (canal de dérivation), la notion de lit

majeur, d'échange nappe/riviére et donc de zones humides reste trés limitée.
Dans une zone

humide ayant fait 'objet |:|
d'une déelimitation ?
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Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné ala
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans

ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2

Oui

[

Non

[

PPRI sur les secteurs de la riviere canalisée, les dragages ne rentrent pas dans les
activités interdites. Et de Meaux a Fresne-sur-Marne ou le canal est globalement
surélevé: il ne fait pas I'objet de mesures de protection particulieres contre les
inondations. Plusieurs PPR mouvement de terrain (dissolution de gypse) dans le 93
avec des aléas globalement faibles ou moyens a I'exception de quelques poches.
Elements pris en compte dans le suivi du canal de I'Ourcq classé Barrage de classe C
par arrété inter-préfectoral 2018/DDT/SEPR/235 du 20 novembre 2018.

Un PPRT dans le 77 ; BASF & Meaux.

UHC petit gabarit; 13 captages recensés a moins de 500 m. Le fond du canal de
I'Ourcq est fait d'un corroi d’argile il est donc étanche. Les ouvrages sont « perchés »
etil ne s'agit pas de travaux d’agrandissement. La nappe et le canal ne présentent
ainsi pas de communication et donc pas de risque. Pour la partie amont (riviére
canalisée) des échanges peuvent avoir lieu mais s'agissant de travaux d’entretien,
I'impact potentiel sur la ressource souterraine est fortement imite.

UHC grand gabarit; 5 captages a Pantin, méme remarque que pour I'amont.

Lequel et a quelle distance ?

la ZPS FR1112013 "Sites de Seine-Saint-Denis" est traversée par le canal de I'Ourcq au
niveau du Parc de Sevran.

La ZPS FR1112003 "boucle de la marne" se trouve a proximité, elle longe le canal
entre Trilbardou et Charmentray et au niveau de Congis-sur-Thérouanne
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢

Si oui, dans quel
milieu 2

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Extraction de sédiments lors des opérations de dragage.

Seuls les opérations de dragages du grand gabarit sont excédentaires car les
sédiments sont envoyés en centre de stockage. Pour le petit gabarit, les
matériaux sont valorisés localement (sédiments inertes).

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

Milieu naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

Les perturbations sont minimes du fait des mesures d'évitement (rive droite
préservées et pas de dragages a moins de 1m50 des berges) et de réduction
(pas de dragage en période de fraie sur le canal et suivis de la qualité de
I'eau). A noter de plus que des mesures d'accompagnement ont été mises en
place (aménagements écologiques en surlargeurs du canal ou suite a
I'abandon de gares) pour améliorer les possibilités d'accueil de la faune
aquatique. Voir annexe 7 Bilan PG).

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?

Non dans la mesure ou il n'y aura pas de dragage au niveau de la ZPS située
au niveau du Parc forestier de la Poudrerie (Sevran et Villepinte) et que de
plus la gare de retournement des Sablons a été convertie en refuge en 2018.
La ZPS boucle de Marne n’inclue quant a elle pas d’espéces aquatiques
protégées et I'incidence des dragages sur l'avifaune est trés limitée.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Risques

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Est-il concerné par
des risques naturels ?

Les opérations de dragage n'ont pas d'incidences sur les risques naturels
identifiés (inondations ou dissolution de gypse).

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

X

X]

Nuisances

Engendre-t-il des
déplacements/des
frafics

Le transport des sediments des sites de dragage vers les installations de
stockage génére un trafic routier temporaire. Afin d'éviter les zones
d'engorgement du trafic et les zones concernées par les travaux du Grand
Paris, il est prévu de faire les transbordements dans des zones moins tendues
en transportant les sédiments avec des barges.

Est-il source de
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

[ X

Le transport routier des sédiments peut générer des nuisances sonores.
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Engendre-t-il des
odeurs ?
Est-il concerné par

X]

Les engins de chantier peuvent générer des nuisances olfactives qui restent
tres ponctuelles.

des nuisances

olfactives ? D
Engendre-t-il des X
vibrations ? D
Est-il concerné par

des vibrations ? I:'
Engendre-t-il des

emissions lumineuses |:|
?

Est-il concerné par

des émissions |:|

lumineuses ?

Emissions

Engendre-t-il des
rejets dans I'air ?

Le transport routier des sediments peut générer des émissions.

Engendre-t-il des

rejets liquides ?

Si oui, dans quel D
milieu ?

Engendre-t-il des I:'

effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereuy, inertes,
dangereux ?

Les sédiments extraits lors des opérations de dragage sont considérés comme
des déchets. Selon leur typologie, ils seront soit valorisés apres ressuyage en
reconstitution de sol de parcelles agricoles ou pour des aménagements
paysagers (sédiments inertes), soit envoyés en installation de stockage en
fonction du degré de pollution, ISDI ou ISDND principalement.

8/11



Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural, |:|
culturel,
archéologique et

paysager ?
Patrimoine /

Cadre de vie
/ Population

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture, []
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Oui I:l Non Si oui, décrivez lesquelles :

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'’environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre

une annexe traitant de ces éléments) :
Les mesures d'évitement consistent a ne pas dévaser sur les abords des berges sur environ 1,5 a 2 m (hors zones de

stationnement et zones portuaires) et a ne plus conforter la rive droite sur la totalité du linéaire du canal de I'Ourcq (hors zones a
enjeu pour la sécurité des digues classées)

Une cartographie des impacts piscicoles potentiels selon la typologie des sites dragués et des aménagements écologiques
réalisés permet d'avoir une lecture bief par bief des effets sur la qualité biologique du milieu aquatique. Il est prévu de mettre a
jour cette cartographie dans le cadre du dossier d'autorisation du prochain PGPOD en concertation avec les services de I'Etat et
les fédérations de péche.

Pendant les opérations de dragage, une attention particuliere est portée sur le suivi de la qualité de I'eau (pH/MES/O2/T° ) pour
s'assurer que les travaux n'impactent pas le milieu environnant. Les bathymétrie réalisées en amont des opérations permettent
de circonscrire les zones a draguer au strict nécessaire aussi bien en surface de la zone a draguer qu'en profondeur.

Les dragages seront réalisés en dehors des périodes de fraie sur le canal de L'Ourcq (évolution par rapport au premier PGPOD), a
I'exception de la riviere Ourcq canalisée ou les apports en sédiments sont conséquents apres les crues hivernales.

Le service des canaux est par ailleurs certifié ISO 14001 pour I'ensemble de ses activités depuis 2013, renouvelée en 2016 puis
2019, garantissant que la préservation de I'environnement et de la biodiversité est au cceur des engagements du service.

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Les opérations d'entretien par dragage sont limitées au strict necessaire et génerent peu de nuisances. Elles sont globalement
tres peu impactantes pour I'environnement. Les seuls impacts potentiels sont sur le milieu aquatique du canal a proprement
parlé. Or le suivi annuel des opérations de dragages avec les services de la police de I'eau ont montré I'absence d'impact
significatif. Les mesures d'évitement et le suivi de la qualité de I'eau permettent de plus de limiter fortement les risques.

Au vu du bilan intermédiaire de ce premier PGPOD (impact maitrisé, diminution des volumes extraits, mise en place de
nombreux aménagements écologiques pérennes), du maintien des techniques et du fait que le périmétre est identique, il
semble que le projet ne nécessite pas d'évaluation environnementale supplémentaire.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

3

4

5

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet
Annexe 7 : Bilan des opérations de dragage 2013/2020 petit gabarit
Annexe 8 : Bilan des opérations de dragage 2013/2020 grand gabarit
Annexe 9 : Cartographie des impacts piscicoles potentiels petit gabarit
Annexe 10 : Cartographie des impacts piscicoles potentiels grand gabarit
Annexe 11 : Arrété 2014/DCSE/E/007 portant autorisation

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & Paris le, 31 2021

Signature
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VILLE DE DIRECTION DE LA VOIRIE ET DES DEPLACEMENTS

PARIS SsEervice DEs CANAUX

Examen cas par cas PGPOD 2024/2034 - ANNEXE 2 - Localisation de sites et communes concernés par les opérations de dragage
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VILLE DE DIRECTION DE LA VOIRIE ET DES DEPLACEMENTS

PARIS SsEervice DEs CANAUX

Examen cas par cas PGPOD 2024/2034 - ANNEXE 6 - Localisation des zones Natura 2000

(Source : INPN - Inventaire National du Patrimoine Naturel)

[ N
N = !
M)

SEINE-SAINT-DENIS

BOYCLES DE LA MARNE \/

BOIS DE VAIRES-SUR-MARNE

Typologie des voies
Canal de 'Ourcq

Canal

Riviére
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DIRECTION DE LA VOIRIE ET DES DEPLACEMENTS
SERVICE DES CANAUX

VILLE DE

PARIS

Examen cas par cas PGPOD 2024/2034

ANNEXE 7 - Bilan Petit Gabarit

Le bilan intermédiaire 2013 a 2020 montre que les volumes dragués (47 300 m>) sont 30% inférieurs aux estimations

du plan décennal (160 000 m® pour 8 ans). Les impacts sont donc limités.

Compte tenu des aménagements réalisés en concertation avec les fédérations de péches des départements
concernés, toutes les opérations de dragage réalisées a ce jour ont fait I'objet d’une analyse de leur impact sur le
milieu et de mesures d‘accompagnement. Le tableau suivant mis a jour fait état d’un bilan des dragages réalisés
(date et volumes) ainsi que des aménagements réalisés, bief par bief.

. Aménagements
Sl | s |10 s o i oo 20| oo | A | cmpetr | hnctprastos
ECLUSE amont Ourcq touristique
SEVRAN Sevran + 1260 1050 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE
sas immédiats), vannages
gare de Ourcq touristique c::::é:g:s;::‘i: L’abandon de la gare des
Villepinte — 7 sablons en 2018 a permis
(desp w Gares de retournement IRAT cr::t:iavr;c:jruor:teez;aunre;(;el::lge de créer une zone fefuge
sablons) utiles a la navigation pérenne.
2016 a 2019/ Tremblay en
France )
gare de Ourcq touristique 2016 / Aval passerelle Pas de dragage depuis
Claye 821 FORT Lambert : création zone A0S ol GRS T
| Gares de retournement Compensé par |'abandon
Souilly utiles a la navigation e (Al e del d bl
plantations dans la e
surlargeur du DPF.
o 2019 / Gare des moises
gare de Ourcg touristique (envasée): isolement d’une
Gressy 450 Gares de retournement FORT Z;;f;;i"f; Spuarsigfe:TeL
E g utiles a la navigation Florimond: corﬁfortement
= 3 de berge en bois sur 200ml|
+
création zone refuge sur
50ml.
Aménagements pérennes,
2017 / Villeparisis : avec la création de 2016 a
confortement de berge en | 2019 de zones refuge avec
i bois sur 180ml, avec plantations dans les sur-
::f:ts Ourcq touristique création de zones refuge et | largeurs du DPF.
Gressy 1750 Virages (hors abords de MOYEN pla.ntatlon iz
200ml berges 1,5 m) aquathues.lTravaux 2017
et plantations en 2018
Suivi de la Frayere de
Villeparisis en cours de
programmation pour 2020
avec la fédération de
péche
écluse de Ourcq touristique
ECLUSE | Fresnes
FRESNES | AV + sas + 801 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE
AM immédiats), vannages
Le bief est petit et trés en
talus, exigences fortes de
o o |garede Ourcq touristique maintien des digues Mesures
o g bel air 765 FORT classées. d’accompagnement
@ O | Charment Gares de retournement Les mesures pérennes avec 'abandon
ray utiles a la navigation d’accompagnement sont de la gare des Moises.
proposées sur la gare des
moises bief 2.




écluse de

Ourcq touristique

ECLUSE | Vignely
VIGNELY | AV +sas 1917 Gares de retournement FAIBLE
+AM utiles a la navigation
T
E e Aucun
@ O | dragage
5 Ourcq touristique
ECLUSE Zas eeluse 136 FAIBLE
VILLENOY ‘_3 Gares de retournement
Villenoy utiles a la navigation
o og virag‘es Ourcq touristique Décision d'abar\don dela STl AR
5 (4) d'Isles 570 . MOVEN gare des Cordeliers et de la rogrammée selon niveau
@ O |les Virages (hors abords de gare de la sucrerie, en Prog d'envasement
Villenoy berges 1,5 m) cours d'envasement. :
ECLUSE | Aucun
MEAUX | dragage
cs
E e Aucun
@ O | dragage
amont L
ECLUSE sas aval Ourcq touristique
; Rep
VARRED | écluse de 852 orté | Gares de retournement FAIBLE
DES Varredde utiles a la navigation
s
gare dela Ourcq touristique
maladreri 135 Gares de retournement FORT
e utiles a la navigation 2017 / Décision
d'abandon de la gare de
- la Maladrerie et de la gare
Ourcq touristique de Congis, en cours
gare de 766 FORT denvas
Congis Gares de retournement envasement Création de zones refuge
utiles a la navigation 4 i
2019/ Gare de Lizy sur pl:ogrammees, selon niveau
A d'envasement sur les gares
Ourcq (gare envasée) abandonnées
~ o |Pras ourca touristi Création zone :
w 8 | amont urcq touristique refuge en rive
=S . X P Les zones aménagées a la
@ o ::]nnage 300 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE droite (50 ml). Végétation Al etgsur la
erouan i sdi hydrophyt istant
ne immédiats), vannages yarophyte existante Grivette apportent une
importante. S
amélioration importante
2018/ Rive droite d des conditions de fraie sur
Ourcq touristique / Rive droite de ce bief.
. la grivette
Clignon 4263 5532 Affluents et canaux MOYEN Création de surlargeur
d'amenée avec adoucissement des
talus pour accueillir une
frayere.
Gare de Ourcq touristique
V?Ilers les 790 Gares de retournement FORT
Rigault utiles a la navigation
Ecluse
Mareuil
(sas Ourcq touristique
ECLUSE 4 repo
maRgulL | 2Nt | 221 102 rté | Ecluses (sas, amont et aval FAEE
?val o immédiats), vannages
immédiat
s)
gare du
© o | portde Ourcq touristique
w 2 | Mareuil repo
w
@S Chenal 1938 rté | Chenal de navigation (hors FAIBLE
uniquem abords de berges 1,5 m)
ent
sas écluse
ECLUSE | Queue Ourcq touristique
d'Ham,
Q’UEUE aval et 170 | 1739 | 187 400 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE
D’HAM amont immédiats), vannages
immédiat
E g amont Ourcq touristique
w s N
o O Queue Chenal de navigation (hors FAIBLE
d'Ham

abords de berges 1,5 m)
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Ecluse
Marolles .
ECLUSE (sas, Ourcq touristique
MAROLLE amont et 685 | 475 102 2365 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE
?Val o immédiats), vannages
immédiat
s)
4 virages -
en av Ourcq touristique
sl R GV 2018/ Bras de Nimer
::Ze Virages (hors abords de Création d’une vaste zone | Les aménagements sur ce
il berges 1,5 m) de frayére en pente douce bras ont permis de créer
fon démarrant de I'extrémité une zone de fraie en
virage - du bras. Apport de connexion directe avec le
S = amognt Oureq touristique sédiments issus du curage bief.
o 1z
5 | scluse 880 Virages (hors abords de MOYEN de I'écluse de Marolles
o ©
Marolles berges 1,5 m)
sortie
bras Ourcq touristique
platriere -
passerelle 300 Chenal de navigation (hors FAIBLE
Ferté abords de berges 1,5 m)
Milon
ECLUSE chl"l?:; Ourcq touristique
FERTE Milon + 690 826 400 955 1050 Ecluses (sas, amont et aval FAIBLE
MILON sas immédiats), vannages
amont
Milon Ourcq touristique
+sortie 1401 Chenal de navigation (hors FAIBLE
bras abords de berges 1,5 m)
lamiche
2017/ La Ferté Millon :
Reconnexion d’une annexe
hydraulique a la riviere
Ourcq canalisée (en rive
droite)
2018/ Fossé st Waast (Ru
. isti de B d
- 3 virages Ourcq touristique e O}JVFESSQ ) curage U ’
S 5 | enamont 1070 i MOVEN ru et évasement du fossé Aménagements
w5 ecluse Virages (hors abords de sur une centaine de métres écologiques pérennes
@ O berges 1,5 m) au démarrage du canal
Suivi par la fédération de
péche de |'Aisne :
aménagement qualifié de
fonctionnel. Inventaire
piscicole réalisé le
14/05/2018.
Ourcq touristique
Silly /
virages, Dragage extrémité amont
rampe et 1846 | 861 | 702 | 550 1290 1100 du canal & proximité du TRES FAIBLE
darse débouché de la Saviéres et
de la riviere Ourcqg amont.
TOTAL
annuel 14 10
091 6751 | 9307 | 3450 0 542 0| 3200
TOTAL
2013 a
2017 33600
TOTAL
2013 a
2020 47342
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ANNEXE 8 - Bilan Grand Gabarit

Le bilan intermédiaire 2013 a 2020 montre que les volumes dragués (17 500 m?) sont 16 % inférieurs aux
estimations du plan décennal (112 000 m® pour 8 ans). Les impacts sont donc limités. Il n’y a par ailleurs eu
aucun dragage en 2019.

Le tableau suivant mis a jour fait état d’un bilan des dragages réalisés (date et volumes) ainsi que des
aménagments écologiques réalisés, bief par bief.

L’analyse est représentée dans un tableau a double entrée : impact en regard de chaque site dragué.

Aménagements
Sl e | oo o e o | oo | PACT | Selodoe | sione
écluses réalisés bief par perspectives
bief
canal St Martin
Canal a grand .2018 .
™ gabarit Chenal Experimentation
© g Canal Saint- de navigation d’unilot de
» & | Martin/ 3000 s FAIBLE biodiversité en
rig - profond ( hors
W . | chdmage aval RG du Pont de
o v abord des berges
la Grange aux
1,5m)
Belles
2017
f= N g P
S £ | poide Canal a grand compensation par Suivi en cours.
] g , 385 gabarit Haltes MOYEN modules de Bilan intermédaire
= I'arsenal ) 5
5 nautiques frayeres et sept. 2020
nurseries
canal St Denis
Gare de Canal.a grand
virage en gabarit Gares de
g 510 510 retournement FAIBLE
aval du pont AN
utiles a la
du Landy .
navigation
Entre le Canal a grand
m 2 | pontdu gabarit Zones
W & |landyet 381 | d'amarrage FAIBLE
@ & | I'amont de activités( fret
I'écluse 4 /chantiers)
Statlon.neme Canal a grand
nt peniche .
de fret/ gabarit Zones
R 1260 d'amarrage FAIBLE
chantier s
amont activités( fret
. /chantiers)
écluse
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Canal a grand
gabarit Zones

< 2
i 1800 d'amarrage FAIBLE
=g activités( fret
/chantiers)
canal de I'Ourcq
Canal a grand 2020
s el s Crore e
Villette / 1500 MOYEN Y,
baignade profond ( hors biodiversité en
abord des berges amont RD du Pont
1,5m) de Criméee
Canal a grand
Paris, rond iabarlt. Chgnal
point des 429 e navigation FAIBLE
canaux profond ( hors
abord des berges
1,5m)
Canal a grand
gabarit Chenal
PanFln A, de navigation FAIBLE
atelier profond ( hors
abord des berges
1,5m)
Canal a grand
Pantin/Ancie gabarit Chenal
nnes . 29 de navigation FAIBLE
douanes rive profond ( hors
gauche abord des berges
1,5m)
Canal a grand
gabarit Chenal
Bobigny, de navigation
pont RFF 23 profond ( hors FAIBLE
abord des berges
o5 1,5m)
5
o] Canal a grand
. gabarit Zones
Egg'i’;t’c 720 d'a.m'arlrage FAIBLE
activités( fret
/chantiers)
Canal a grand
gabarit Zones
Engelhard d'amarrage FAIBLE
activités( fret
/chantiers)
Parc de la
Bergére Canal a grand
zone de gabarit Zones
déchargeme 900 d'amarrage FAIBLE
nt pour port activités( fret
/péniches de /chantiers)
fret
Canal a grand
gabarit Zones
EZ:d(\j/e 267 | d'amarrage FAIBLE
activités( fret
/chantiers)
Canal a grand
Pavillons gabarit Chenal
s/b, quai de navigation
d’Amsterda 800 profond ( hors FAIBLE
m abord des berges

1,5m)




Canal a grand

Pavillons gabarit Chenal
s/b, fosse o de navigation FAIBLE
grand profond ( hors
gabarit abord des berges
1,5m)
Canal a grand
e ot e
’ 511 s MOYEN resultats
gare de utiles a la , . .
: o d'experimentaion
virage navigation,
darses
Canal a grand
gabarit Chenal
Bobigny, de navigation
25
pont RFF profond ( hors FAIBLE
abord des berges
1,5m)
TOTAL 3 2 1 3 1 4 648
annuel 510 | 293| 500| 000| 885 | 680
17516

TOTAL
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ANNEXE 10 — Cartographie des impacts piscicoles potentiels grands gabarit

La cartographie suivante met en relation la typologie et les caractéristiques des canaux avec la potentialité
de présence de frayéres et donc d’un impact piscicole, faible, moyen ou fort. Elle a fait I'objet de discussions
entre les différents acteurs (police de I'eau, fédérations de péche).

Sur 'UHC petit gabarit, 6 zones « types » ont ainsi été identifiées avec estimation de leur impact théorique :
- Gares de retournement utiles a la navigation
- Virages (hors abords de berges 1,5 m)
- Affluents et canaux d'amenée
- Chenal de navigation (hors abords de berges 1,5 m)
- Ecluses (sas, amont et aval immédiats), vannages

- Dragage extrémité amont du canal de I’Ourcq a proximité du débouché de la Saviéres et de
la riviere Ourcq Amont. Communes concernées : Silly la Poterie, La Ferté Milon (Bief 11).

Paysage .
ysag Fréguence Impact
Zones et motifs d’intervention (étude . Précisions
dragage piscicole
biodiversité)
Zone de retournement des bateaux
indispensables a la navigation. canal Le dragage n'est jamais réalisé sur les berges de
Gares de Dans ces zones, le courant est plus faible | authentique, la gare, mais uniquement sur la partie centrale
retournement | 9@ dans le canal, la vase se dépose champétre ou Occasionnel permettant la giration des bateaux. Selon les
progressivement et ne permet plus de sauvage, selon gares, la surface draguée est différente, et
maintenir le tirant d’eau nécessaire a la les lieux I'impact plus ou moins important.
navigation.
Accumulation de vases pouvant géner la
navigation.
Le canal est par endroit sinueux et la vase ) oA . .
\ P Ny - canal L'impact doit étre analysé en fonction du
) s'accumule sur les cOtés extérieurs des ) \ .
Virages (hors . \ authentique, nombre d'années pendant lesquelles la vase
virages. Lorsque le chenal n'est plus assez N \ , 3 ,
abords de champétre ou 5 ans et plus Moyen | s'est lentement déposée et de la présence
large pour le passage des bateaux, le , L L )
berges 1,5 m) B sauvage, selon d'herbiers a proximité permettant aux poissons
dragage devient indispensable pour ) PP L
e ) , . ) les lieux de se réfugier pendant la période de dragage.
rétablir le tirant d'eau nécessaire. Seul le
chenal est dragué, les abords des berges
sont préservés sur 1m50 de chaque coté.
Accumulation de vases pouvant géner
I'amenée d’eau. canal " )
) . s ) L'impact doit prendre en compte la surface
Affluents et Le canal est alimenté par la riviere de authentique, . S B
, , . N concernée par rapport au linéaire concerné et
canaux I’Ourcq et quelques canaux d'amenée et | champétre ou 6 ans et plus | Moyen S )
\ . ) les possibilités offertes aux poissons de trouver
d'amenée affluents. Un dragage occasionnel est sauvage, selon
. . o ) refuge pendant le temps du dragage.
nécessaire pour permettre al'eau de les lieux
passer.




Chenal de
navigation
(hors abords
de berges 1,5

Navigation, courant plus fort et hauteur
d’eau plus importante non propices a la
fraie.

canal
authentique,
champétre ou
sauvage, selon

L'impact est faible car I'observation de terrain a
mis en évidence |'absence de zones de fraie
dans la partie centrale du canal, non propice car
profonde. C'est sur les abords des berges que la
végétation aquatique et semi aquatique est
présente et que les poissons trouvent un

m les lieux ) A
) biotope qui les intéresse. Ces abords ne sont
pas dragués.
; tous les deux )
Ouvrages hydrauliques dont les ' Faible
manceuvres sont nécessaires a la asans
navigation et non propices a la fraie.
Ecluses (sas Al'amont des écluses, la vase vient canal
amont et avlal s'accumuler car elle est bloquée par les authentique, L'impact est faible car le dragage doit étre
immeédiats) portes d'écluses, manceuvrées champétre ou réalisé régulierement et la végétation n'a pas le
vannages ! occasionnellement. Le dragage peut étre | sauvage, selon temps de coloniser le milieu.
g nécessaire pour le bon fonctionnement les lieux
des ouvrages. Al'aval, la vase s'accumule
moins mais I'absence de courant dans
cette zone crée un dépdt.
Dragage
extrémité (oA . .
Dépot lors de chaque crue hivernale (déc.
amont du R . )
a mars), dragage en avril. Ces besoins de e
canal de , trés fréquent,
) R dragage dépendent fortement des N " . Coae
I'Ourcq a - " ) s tous les ans Tres L'impact est tres faible car les dépots récents ne
o conditions météorologiques de I'hiver. canal sauvage . ). ) R
proximité du ) o A ou tous les faible permettent pas I'installation de frayeres.
, . Certaines années il n'y a pas de dépot
débouché de la deux ans

Saviéres et de
la riviere Ourcq
Amont.

important. Communes concernées : Silly
la Poterie, La Ferté Milon (Bief 11).
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Examen cas par cas PGPOD 2024/2034
ANNEXE 10 — Cartographie des impacts piscicoles potentiels grand gabarit

Cette cartographie met en relation la typologie et les caractéristiques des canaux avec la potentialité de
présence de frayeres et donc d’un impact piscicole, faible, moyen ou fort. Elle a fait I'objet de discussions
entre les différents acteurs (police de I'eau, fédérations de péche).

Sur 'UHC grand gabarit, 5 zones « types » ont ainsi été identifiées avec estimation de leur impact théorique :

- Gares de retournement utiles a la navigation

- Haltes nautiques

- Ports urbains

- Zones d'amarrage activités (fret /chantiers)

- Chenal de navigation (hors abords de berges 1,5 m)

Zones d’intervention et justification / CANAL A
GRAND GABARIT

code couleur visuel
(étude biodiversité
Canaux)

Fréquence

Impact piscicole

justification de I'impact

Gares de
retournement
utiles ala
navigation

Zone de retournement des
bateaux indispensables a la
navigation.

canal urbain,
authentique ou
champétre, selon les
lieux

7 ans et
plus

Accumulation de vases

Haltes nautiques R o
pouvant géner la navigation.

canal urbain

8 ans et
plus

Accumulation de matériaux,
involontairement déversés lors
de déchargements

Ports urbains

canal urbain

9 ans et
plus

Moyen

Le dragage n'est
jamais réalisé sur les
berges de la gare, mais
uniguement sur une
partie centrale
permettant la giration
des bateaux. Selon les
gares, la surface draguée
est différente, et
I'impact plus ou moins
important.

L'impact est analysé
selon le site dragué en
fonction de I'observation
terrain réalisé
préalablement. La
profondeur et la surface
draguée entrent
également en ligne de




compte pour évaluer

Accumulation de vases N
I'impact.,

pouvant géner le
stationnement des péniches de

Zones fret. occasionnel

d'amarrage Le canal s'envase . (fonction
S . canal urbain

activités (fret progressivement surtout sur des

/chantiers) les abords. Ces zones sont chantiers)

profondes et les murs de quai
des berges ne favorisent pas la

vie piscicole.
L'impact est faible car
I'observation de terrain a
mis en évidence
|'absence de zones de
fraye dans la partie
centrale du canal, non
Chenal de ) ) ’
o . canal urbain, propice car profonde.
navigation Navigation, courant et hauteur ) tous les .
, ) . authentique ou R . C'est sur les abords des
profond (hors d’eau importante non propices n deuxab Faible .
N . champétre, selon les berges que la végétation
abord des berges | a la fraie. ; ans ) .
1,5m) lieux aquatique et semi

aquatique est présente
et que les poissons
trouvent un biotope qui
les intéressent. Ces
abords ne sont pas
dragués
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	txlNatureProjet[0]: Le réseau fluvial parisien, long de 130 km, est propriété et géré par la Ville de Paris. Au sens administratif, le canal de l’Ourcq correspond, pour sa partie en amont, à la rivière Ourcq canalisée sur 11 km entre Silly-la-Poterie (02) et Mareuil-sur-Ourcq (60) avant de se séparer de la rivière naturelle en un canal de dérivation jusqu’à Paris en traversant les départements de l’Oise (60), de Seine-et-Marne (77), de Seine-Saint-Denis (93) et Paris (75).
Le maintien de la fonctionnalité hydraulique du réseau fluvial, à savoir la navigation, le développement touristique et commercial et l’adduction en eau non potable de Paris, fait partie des missions confiées au service des canaux de la Ville de Paris. 

Les critères physiques, comme le mode d’alimentation, les caractéristiques morphologiques (gabarit) et fonctionnelles (mouillage garanti), des 130 km de canaux gérés par le service des canaux ont conduit à un découpage en deux unités hydrographiques cohérentes distinctes (UHC) : le canal à petit gabarit : canal de l'Ourcq entre Silly la poterie (02) et Pavillons-sous-Bois (93) sur 97 km et le canal à grand gabarit : canal de l’Ourcq entre Pavillons-sous-bois et Paris, canal Saint-Denis (75, 93) et canal Saint-Martin (75).
	txtSIRET[0]: 21750001600019

	Page2[0]: 
	txlObjectifProjet[0]: Le projet consiste à obtenir le renouvellement de l'autorisation de réaliser les opérations de dragage d'entretien régulier du réseau fluvial pour conserver ses caractéristiques fonctionnelles dans le cadre d’un nouveau plan décennal de 2024 à 2034. L’entretien régulier du chenal de navigation des canaux constituant le réseau fluvial parisien ne vise pas à augmenter le trafic de bateaux.

Le bilan intermédiaire du premier PGPOD fait état de volumes moins importants que les prévisions initiales. Cette diminution s'explique notamment par de nouveaux choix d'exploitation qui ont permis de sanctuariser des sites tels que certaines gares de retournement du petit gabarit pour en faire des refuges écologiques.

Dans le prochain plan décennal, il s’agira de maintenir une cadence de dragage suffisante, notamment sur le petit gabarit, pour garantir la fonctionnalité hydraulique du réseau fluvial. Il est cependant prévu de réduire les volumes de sédiments à draguer et de ne pas dépasser les volumes de 12 000m3 par an pour l'UHC petit gabarit (contre 20 000 m3 pour l'autorisation actuelle) et de 100 000 m3 sur 10 ans pour l'UHC grand gabarit (contre 140 000 m3). Ces volumes intègrent l’opération projetée du chômage du canal Saint-Denis pour une estimation de 50 000 m3. 
 
	txlDescriptionPhaseRealisation[0]: Dans sa phase travaux, la technique de curage d’entretien régulier est le dragage mécanique en eau au moyen de pelles mécaniques placées sur des pontons flottants. Le dragage mécanique présente l’avantage de minimiser les phénomènes de dilution et permet de limiter les atteintes à l’environnement en minimisant les phénomènes de remise en suspension.
Les travaux suivent un processus de programmation (bathymétrie, analyse environnementale y compris des vases), de suivi (mesures de qualité de l'eau et volumes extraits) et d’établissement de bilan transmis aux services instructeurs.
Pendant les travaux, des mesures de suivi sont réalisées toutes les 2 heures pour les paramètres MES, T°C, oxygène dissous, pH et conditions météorologiques. Le suivi de l’oxygène dissous est également continu ; si le taux est inférieur à 4 mg/l pendant 1 heure ou plus, les travaux sont interrompus.
Les consignes de ne pas dévaser sur les abords des berges sur environ 1,5 à 2 m de largeur en rives droite et gauche sont rappelées lors des réunions de début de chantier et d’établissement du plan de prévention. L’application de ces consignes et l’absence de toute intervention humaine assure un envasement plus important en bord de berge et permet le développement d‘espaces naturels propices à la fraie.
Pour le petit gabarit, les opérations de dragage ont lieu au droit de zones d’envasement privilégiées comme les écluses, les virages de la rivières Ourcq canalisée ainsi que au droit du canal de Clignon et du canal d’amenée de la Thérouanne. Pour la partie grand gabarit, les opérations de dragage ont lieu au droit de zones d’envasement privilégiées comme l’intérieur de certaines courbes, les ports, les gares de retournement mais également sur la totalité du canal Saint-Denis et du canal Saint-Martin lors des opérations de chômage.
Pour le petit gabarit, les campagnes d’analyses réalisées  montrent des niveaux de contamination de sédiments très faibles et compatibles avec un classement en tant que déchets inertes et répondant aux prescriptions fixées par l’arrêté du 8 janvier 1998 relatif aux conditions d’épandages (de boues de station d’épuration) et de reconstitution de sol. Une grande partie des sédiments à extraire sur l’UHC grand gabarit sont quant à eux destinés à être envoyés en installation de stockage.
	txlDescriptionPhaseExploitation[0]: L’analyse réalisée dans le cadre du premier PGPOD montre que la Ville de Paris, au travers des vasières qu’elle exploite, n’est pas soumise à ICPE (stockage de déchets inertes uniquement selon les analyses effectuées au préalable) ni à autorisation préalable (durée de stockage inférieure à 3 ans).
S’agissant du devenir des sédiments extraits, pour le petit gabarit, les filières actuelles sont : 
- pour partie la reconstitution de sol sur des parcelles agricoles situées à Mareuil-Sur-Ourcq (60) et Fresnes-sur-Marne (77) disposant de conventions entre leur propriétaire et le titulaire du marché actuel pluriannuel de dragage. 
- pour partie un stockage temporaire dans les vasières de la Ville de Paris situées en Seine-et-Marne (Congis, Vignely, Charmentray). Une fois ressuyés (1 an en moyenne), les sédiments seront repris et valorisés en aménagements paysagers, consolidation de berge, comblement de chemin de service.
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	txlProcedureAdministrativeDAutorisation[0]: Le dossier initial a été soumis à autorisation au titre de l'article L.214-3 du code de l'environnement. L'autorisation a été accordée par l'arrêté interpréfectoral 2014/DCSE/E/007 du 10 mars pour une durée de 10 ans.

Le projet actuel est le renouvellement de cette autorisation loi sur l'eau pour un nouveau plan pluriannuel des opérations de dragage du réseau fluvial de la Ville de Paris pour 10 ans. La rubrique 3.2.1.0 . est visée.
	txlGrandeurCaratéristique[0]: Volumes moyens de sédiment par chaque UHC (GG : grand gabarit et PG : petit gabarit) :

annuels UHC PG
sur 10 ans UHC GG (y compris chômage du canal Saint-Denis 50 000 m3)

Volume total sur 10 ans :
(Volume total de l'autorisation précédente )

	txlValeur[0]: 

  12 000 m3
  100 000 m3

  220 000 m3
  (340 000 m3)
	txlAdresseCommuneImplantation[0]: Réseau fluvial de la Ville de Paris est  composé du canal Saint-Martin (4,5 KM), du canal Saint-Denis (6,6 km), du canal de l'Ourcq (97 km) du  canal  du Clignon (2,3 km ) et de la rivière Ourcq canalisée (11 km).
	txtLongitude1[0]: 
	txtLongitude1[1]: 
	txtLongitude1[2]: 
	txtLongitude1[3]: 
	txtLatitude1[0]: 
	txtLatitude1[1]: 
	txtLatitude1[2]: 
	txtLatitude1[3]: 
	txtLongitude2[0]: 03
	txtLongitude2[1]: 09
	txtLongitude2[2]: 46
	txtLongitude2[3]: E
	txtLatitude2[0]: 49
	txtLatitude2[1]: 11
	txtLatitude2[2]: 38
	txtLatitude2[3]: N
	txtLongitude3[0]: 02
	txtLongitude3[1]: 21
	txtLongitude3[2]: 58
	txtLongitude3[3]: E
	txtLatitude3[0]: 48
	txtLatitude3[1]: 50
	txtLatitude3[2]: 49
	txtLatitude3[3]: N
	txlCommuneTraverse[0]: 43 communes traversées sur 5 départements (Paris avec 4 arrondissements, Seine-Saint-Denis, Seine-et-Marne, Oise et Aisne) et 2 régions (Île-de-France, Hauts-de-France).
	rabModifOuvrageExistant[0]: 1
	rabInstallationEtudeImpact[0]: Off
	txlProjetComposantProgramme[0]: 
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	rabTabEnjeuxEnvironnement1[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement1[0]: TYPE I : zones traversées par le canal de l'Ourcq de Port-aux-Perches à la Ferté-Milon, de Marolles à Mareuil sur Ourcq et au niveau de Neufchelles.
TYPE II : zones traversées par le canal de Neufchelles à Lizy-sur-Ourcq et du pk (point kilométrique) 75 jusqu’à Varreddes.

	rabTabEnjeuxEnvironnement2[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement2[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement3[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement3[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement4[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement4[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement5[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement5[0]: Paris, EPT Plaine commune, EPT Est Ensemble, EPT Paris Terres d'Envol, Métropole du Grand Paris. 

	rabTabEnjeuxEnvironnement6[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement6[0]: Traverse le parc national forestier de la poudrerie de Sevran.
	rabTabEnjeuxEnvironnement7[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement7[0]: A l’amont du réseau, le lit majeur de la rivière Ourcq canalisée correspond à une zone humide. Plus en aval, pour le canal de l’Ourcq (canal de dérivation), la notion de lit majeur, d’échange nappe/rivière et donc de zones humides reste très limitée.

	Page5[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement8[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement8[0]: PPRI sur les secteurs de la rivière canalisée, les dragages ne rentrent pas dans les activités interdites. Et de Meaux à Fresne-sur-Marne où le canal est globalement surélevé:  il ne fait pas l'objet de mesures de protection particulières contre les inondations. Plusieurs PPR mouvement de terrain (dissolution de gypse) dans le 93 avec des aléas globalement faibles ou moyens à l'exception de quelques poches. Elements pris en compte dans le suivi du canal de l'Ourcq classé Barrage de classe C  par arrêté inter-préfectoral 2018/DDT/SEPR/235 du 20 novembre 2018.
	txlTabEnjeuxEnvironnement8-2[0]: Un PPRT dans le 77 : BASF à Meaux.    
	rabTabEnjeuxEnvironnement9[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement9[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement10[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement10[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement11[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement11[0]: UHC petit gabarit; 13 captages recensés à moins de 500 m.  Le fond du canal de l'Ourcq est fait d'un corroi d’argile il est donc étanche. Les ouvrages sont « perchés » et il ne s'agit pas de travaux d’agrandissement. La nappe et le canal ne présentent ainsi pas de communication et donc pas de risque. Pour la partie amont (rivière canalisée) des échanges peuvent avoir lieu mais s'agissant de travaux d’entretien, l’impact potentiel sur la ressource souterraine est fortement imité. 
UHC grand gabarit: 5 captages à Pantin, même remarque que pour l'amont.
	rabTabEnjeuxEnvironnement12[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement12[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement13[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement13[0]: la ZPS FR1112013 "Sites de Seine-Saint-Denis" est traversée par le canal de l'Ourcq au niveau du Parc de Sevran. 
La ZPS FR1112003 "boucle de la marne" se trouve à proximité, elle longe le canal entre Trilbardou et Charmentray et au niveau de Congis-sur-Thérouanne
	rabTabEnjeuxEnvironnement14[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement14[0]: 
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	rabSusceptibleIncident1[0]: 1
	txlSusceptibleIncident1[0]: 
	rabSusceptibleIncident2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident2[0]: 
	rabSusceptibleIncident3[0]: 2
	txlSusceptibleIncident3[0]: Extraction de sédiments lors des opérations de dragage. 
Seuls les opérations de dragages du grand gabarit sont excédentaires car les sédiments sont envoyés en centre de stockage. Pour le petit gabarit, les matériaux sont valorisés localement (sédiments inertes).

	rabSusceptibleIncident4[0]: 1
	txlSusceptibleIncident4[0]: 
	rabSusceptibleIncident5[0]: 2
	txlSusceptibleIncident5[0]: Les perturbations sont minimes du fait des mesures d'évitement (rive droite préservées et pas de dragages à moins de 1m50 des berges) et de réduction (pas de dragage en période de fraie sur le canal et suivis de la qualité de l'eau). A noter de plus que des mesures d'accompagnement ont été mises en place (aménagements écologiques en surlargeurs du canal ou suite à l’abandon de gares) pour améliorer les possibilités d'accueil de la faune aquatique. Voir annexe 7 Bilan PG).
	rabSusceptibleIncident6-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident6-2[0]: Non dans la mesure où il n'y aura pas de dragage au niveau de la ZPS située au niveau du Parc forestier de la Poudrerie (Sevran et Villepinte) et que de plus la gare de retournement des Sablons a été convertie en refuge en 2018.
La ZPS boucle de Marne n’inclue quant à elle pas d’espèces aquatiques protégées et l’incidence des dragages sur l'avifaune est très limitée.
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	rabSusceptibleIncident6[0]: 1
	txlSusceptibleIncident6[0]: 
	rabSusceptibleIncident7[0]: 1
	txlSusceptibleIncident7[0]: 
	rabSusceptibleIncident8[0]: 1
	txlSusceptibleIncident8[0]: 
	rabSusceptibleIncident9[0]: 1
	txlSusceptibleIncident9[0]: Les opérations de dragage n'ont pas d'incidences sur les risques naturels identifiés (inondations ou dissolution de gypse). 
	rabSusceptibleIncident10-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident10-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident10[0]: 
	rabSusceptibleIncident11-3[0]: 2
	txlSusceptibleIncident11-3[0]: Le transport des sédiments des sites de dragage vers les installations de stockage génère un trafic routier temporaire. Afin d'éviter les zones d'engorgement du trafic et les zones concernées par les travaux du Grand Paris, il est prévu de faire les transbordements dans des zones moins tendues en transportant les sédiments avec des barges. 
	rabSusceptibleIncident11-1[0]: 2
	rabSusceptibleIncident11-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident11[0]: Le transport routier des sédiments peut générer des nuisances sonores.
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	rabSusceptibleIncident12-1[0]: 2
	rabSusceptibleIncident12-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident12[0]: Les engins de chantier peuvent générer des nuisances olfactives qui restent très ponctuelles.
	rabSusceptibleIncident13-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident13-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident13[0]: 
	rabSusceptibleIncident14-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident14-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident14[0]: 
	rabSusceptibleIncident15[0]: 2
	txlSusceptibleIncident15[0]: Le transport routier des sédiments peut générer des émissions.
	rabSusceptibleIncident16[0]: 1
	txlSusceptibleIncident16[0]: 
	rabSusceptibleIncident16-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident16-2[0]: 
	rabSusceptibleIncident17[0]: 2
	txlSusceptibleIncident17[0]: Les sédiments extraits lors des opérations de dragage sont considérés comme des déchets. Selon leur typologie, ils seront soit valorisés après ressuyage en reconstitution de sol de parcelles agricoles ou pour des aménagements paysagers (sédiments inertes), soit envoyés en installation de stockage en fonction du degré de pollution, ISDI ou ISDND principalement.
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	rabSusceptibleIncident18[0]: 1
	txlSusceptibleIncident18[0]: 
	rabSusceptibleIncident19[0]: 1
	txlSusceptibleIncident19[0]: 
	rabIncidentCumuleAutreProjet[0]: 1
	txlDescriptionIncidentCumule[0]: 
	rabIncidentEffetTransfrontiere[0]: 1
	txlIncidentEffetTransfrontiere[0]: 
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	txlIncidentEffetTransfrontiereDescription[0]: Les mesures d'évitement consistent à ne pas dévaser sur les abords des berges sur environ 1,5 à 2 m (hors zones de stationnement et zones portuaires) et à ne plus conforter la rive droite sur la totalité du linéaire du canal de l’Ourcq (hors zones à enjeu pour la sécurité des digues classées)
Une cartographie des impacts piscicoles potentiels selon la typologie des sites dragués et des aménagements écologiques réalisés  permet d'avoir une lecture bief par bief des effets sur la qualité biologique du milieu aquatique. Il est prévu de mettre à jour cette cartographie dans le cadre du dossier d'autorisation du prochain PGPOD en concertation avec les services de l’État et les fédérations de pêche.  
Pendant les opérations de dragage, une attention particulière est portée sur le suivi de la qualité de l'eau (pH/MES/O2/T° ) pour s'assurer que les travaux n'impactent pas le milieu environnant. Les bathymétrie réalisées en amont des opérations permettent de circonscrire les zones à draguer au strict nécessaire aussi bien en surface de la zone à draguer qu'en profondeur.
Les dragages seront réalisés en dehors des périodes de fraie sur le canal de L'Ourcq (évolution par rapport au premier PGPOD), à l'exception de la rivière Ourcq canalisée où les apports en sédiments sont conséquents après les crues hivernales.
Le service des canaux est par ailleurs certifié ISO 14001 pour l'ensemble de ses activités depuis 2013, renouvelée en 2016 puis 2019, garantissant que la préservation de l'environnement et de la biodiversité est au cœur des engagements du service.
	txlAutoEvaluationEtudeImpact[0]: Les opérations d'entretien par dragage sont limitées au strict nécessaire et génèrent peu de nuisances. Elles sont globalement très peu impactantes pour l'environnement. Les seuls impacts potentiels sont sur le milieu aquatique du canal à proprement parlé. Or le suivi annuel des opérations de dragages avec les services de la police de l'eau ont montré l'absence d'impact significatif. Les mesures d'évitement et le suivi de la qualité de l'eau permettent de plus de limiter fortement les risques. 
Au vu du bilan intermédiaire de ce premier PGPOD (impact maîtrisé, diminution des volumes extraits, mise en place de nombreux aménagements écologiques pérennes), du maintien des techniques et du fait que le périmètre est identique, il semble que le projet ne nécessite pas d'évaluation environnementale supplémentaire.
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Annexe 11 : Arrêté 2014/DCSE/E/007 portant autorisation 
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