E , Demande d’examen au cas par cas préalable

>, & la réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Liberié + Egoited v Froternité .

REPUBLIGUE FRANCAISE' Arlicle R. 122-3 du code de I'environnement

N° 1473403
Ministére chargé de
l'environnement Ce formulaire sera publié sur le site inferne! de I'avicrité environnemeniale
Avant de remplir ceffe demande, lire altentivement la nofice explicalive
Cadre réservé & I'autorité environnementale
Date de réception ; Dossier complet le : N¢ d'enregistrerment :

1. Infitvlé du projet

2. Identification du {ou des} mailre(s) d’ouvrage ou du (ou des) péliticnnaire(s)

2.1 Personne physique
Notn Prénom

2.2 Personne morale

Dénromination ou raison sociale SNCIPZT

Nom, prénom et qudiité de la personne Guillaume PITON, directeur régional icade promotion tertiaire IDF
habiitée & représenter la personne morale

Res/sRer [s]afa] 1efsfos]a]ofolof1[4] Fomejuricique SNC

Joignez & volre demande P'annexe obligofoire n°l

3. Catégorie(s) applicable{s) du tableau des sevils e} critéres annexé & l'article R. 122-2 du ¢code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques dv projet au regard des seulls et critéres de la catégorie
(Préciser les évenfuelies rubriques issues d'aufres nomenclatures (ICPE, IOTA, efc.)
39, a) Travaux, constructions et Le projet global prévoit de créer environ 19 851 m* de surface de plancher dont
opérations d'aménagement environ 19 801 m? pour Icade et environ 50 m? pour Segro,

N° de catégorle et sous-calégorie

1. b) Autres installations classées pour la  |Le projet SEGRO prévoit de réaménager un entrep6t logistique existant d'une surface
protection de l'environnement soumises |de soumis 4 enregistrement ICPE.
a enregistrement

4, Caractéristiques générales du projet

Doivent éfre annexées au présent formulaire les piéces énoncées & ka rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature dv projet, y comprls les éventuels fravaux de démolltion

Le projet propose d'intégrer un nouvel ensemble au sein de I'ancienne gare de marchandises des Gobelins avec une
programmation mixte qui comprend :

- le réaménagement par SEGRO de 2 niveaux souterrains d'entrepéts SNCF de la gare des Gobelins (niveau gare et niveau halle,
superficie cumulée : 74 000 m?®) en un centre de logistigue du dernier kilométre avec une sortie dédiée aux vélos cargos rue
Baudricourt. Environ 600 m? de surfaces commerciales et de service de proximité seront aménagés dans les locaux donnant sur
la rue de Tolbiac ;

- un programme mixte développé par ICADE comprenant 2 nouveaux batiments, 1 passerelle de 100 m de long assurant une
connexicn entre les rues Nationale, Regnault et la dalle basse afin de pouvoir traverser fa dalle des Olympiades du nord au sud.
Le bétiment « Los Angeles », situé sur la partie sud de |a dalle des Olympiades proposera 17 121 m? de SDP dont 12 250 m? de
bureaux répartis sur 7 niveaux sur RDC, 4 610 m? d'équipements sportifs sur 3 niveaux dans le socle et des circulations.

Le batiment « Melbourne », implanté le long de la rue Nationale développe 2 680 m? de SDP sur 7 niveaux (R+6) dont 2 450 m?
d'espaces dédiés au coworking et 3 la formation ainsi que 150 m? de commerces {au RDC). Cette programmation s'accompagne
d'une requalification des espaces libres qui comprendront un jardin paysagé avec environ 2 700 m? de surface de pleine terre.

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative 3 l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectits du projet

Le projet "Reprendre Racines " fait suite a Fappel & projets urbains innovants “Réinventer Paris- les dessous de Paris" pour
transformer les souterrains de Paris et révéler tout leur potentiel, Ses objectifs ;

- Valoriser le sous-sol de la gare des Gobelins en donnant un nouveau souffle innovant et vertueux a la logistique urbaine.

Il s’agit de transformer un mode de logistigue internationale en une plateforme locale ol les acteurs utiliseront principalement
des modes doux et non polluants {mise en place d'un dernier kilométre uniquement réalisé par des véhicules propres). Cette
transformation permettra d’améliorer des conditions d'exploitation des stockages et la sécurité des installations ;

- Développer de nouveaux usages en apportant de la mixité au quartier aujourd'hul principalement résidentiel, Le projet permet
une dynamigue économique nouvelle grace aux emplois créés, Des espaces de respirations, et des lisux d'expression de
nouvelles pratiques agrémenteront ce quartier, renforcant ainsi son attractivité et améliorant le cadre de vie des habitants ;

- Augmenter les interactions entre le dessus et le dessous de la dalle,

Le projet vise donc a faire des Olympiades un nouveau lieu de destination (café, jardin..) et a réaffirmer le réle structurant du site
entre la rue de Folbiac et la porte d'lvry. Le 13@me arondissement deviendra ainsi un lieu accueiliant des fonctions logistiques
vitales pour la métropole. La démarche de projet est guidée par une haute exigence environnementale avec notamment le
renforcement de la végétatlon et de la biodiversité, |a limitation de 'empreinte des nouvelles constructions et activités a travers
une démarche bas carbone globale et la prise en compte du cycles de vie des matériaux. Il permet également de conserver la
jonction vers la Petite Ceinture et tient compte de la réversibilité de l'usage des rails.

4.3 Décrivez sommgirement le projed

4.3.1 dans sa phase kavaux
D'aprés le planning prévisionnel global, les travaux devraient débuter en 2024 et s'achever 4 |z fin de l'année 2026, soit une
durée d'environ 36 mois. Trois grandes phases de travaux peuvent étre distinguées:
1. Les travaux d'aménagement des niveaux halle et gare de la dalle des Olympiades, Il s'aglt de réaménager les espaces de
stockage afin de disposer de cellules de 3000 m? au maximum, Ainsi, le niveau gare devrait comporter une douzaine de cellules
et le niveau halle une dizaine. Ces travaux ne nécessiteront pas de terrassement et correspondent a des travaux de second
ceuvre, générant des nuisances moindres pour les riverains,
2. Les travaux de constructlon des 2 btiments débuteront au méme moment et comprendront les étapes suivantes : les
terrassements pour fes fondations des deux batiments, les travaux de gros ceuvre de la superstructure et les travaux TCE (Tous
Corps d’Etat),
3. Les travaux d'aménagement concerneront : la réalisation de la passerelle, la modification des voiries du site {comprenant la
réfection de la chaussée en bitume absorbant les bruits de roulement et leur requalification paysagére), la végétalisation du site
{création du Jardin des Rails, végétalisation des lisiéres et talus attenants, végétalisation des rampes d'accés). A noter que le
faisceau ferroviaire restant propriété de la SNCF est exclu du périmétre contractuel du projet. Cependant, & l'aide d'une
convention qui sera établie, ce faisceau sera inclus dans le périmétre opérationnel de I'aménagement.

Les travaux seront réalisés selon une "Charte Chantier propre" ou/et une "Charte Chantier faibles nuisances” qui cadre les bonnes
pratiques a mettre en place sur le chantier en terme de maitrise des risques de pollution, de limitation des nuisances pour les
riverains comme en terme d'engagement social et sociétal. La valorisation des déchets est également prévue,

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
En phase exploltation, le site accueillera environ 2 400 employés supplémentaires créés par les 2 batiments (les actifs des

bureaux, des commerces et des activités) ainsi que des riverains et des visiteurs auxquels s'ajouteront les employés de la
plateforme logistique. Il contribue a créer une nouvelle centralité dans ce secteur. La requalification et la reprogrammation des
espaces libres permettra de misux répartir les flux en modes doux et d'offrir une plus grande lisibilité des parcours sur et au sein
de la dalle. La création de la passerelle assure une connexion entre les rues Nationale, Regnault, la dalle basse (galerie Oslo, rue
du Javelot et du Disque) et les deux constructions projetées. Cette liaison douce, naturelle permettra aux piétons de traverser la
dalle des Olympiades et s'ouvrira sur une nouvelle placette. Le jardin du rail offrira une nouvelle aménité paysagére et participant
ainsi au verdissement du quartier.

La conception des deux batiments du projet suit une démarche bas carbone globale {limitation du béton au profit du bois,
utillsation de matériaux biosourcés, d"éléments préfabriqués en structure bois, réemploi de matérlaux, mise en ceuvre de
parements via la Fabrique Cycle Terre ou autre, etc) et découle d'une logique bioclimatique visant & assurer le confert des
usagers de la manlére la plus naturelle possible et a limiter les besoins et consommations énergéticques : Pour Los Angeles,
morphologie en V avec facades peu développées sur les faces les plus exposées - Pour Melbourne : orientation est-ouest et
morphologie assez fine - Terrasses et toitures végétalisées - Panneaux photovoltaiques). Les prograrnmes des batiments sont
congus de fagon 3 étre flexibles. lls visent la performance thermique RE2020 et pour le batiment Los Angeles, les labels BBCA,
E2C2, et les niveaux excellent des certifications HQE BD et BREEAM ; pour le batiment Melbourne, les 1abels BBCA, E3C32,
certifications BBE tertiaire neuf et BREEAM Excellent. Au niveau du centre de logistique locale, le projet permettra de diminuer le
flux de véhicules actuels de 25 3 35 % et celui des Poids Lourds de 50 a 75 %. Les véhicules seront progressivement remplacés
par des véhicules électriques ou bio GNV, trolleys, vélos-cargos. De plus, I'exploitation de l'activité sera certifiée CERTIBRUIT. La
qualité de vie des riverains sera améliorée par cette loglstique décarbonnée et multimodale qui permet une réduction des
nuisances.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisotion le projet o-1-il €16 ou sera-t-il soumis 7

La décision de I'aguforifé environnementale devra éfre jointe au(x) dossier(s) d'auforisafion(s).

Pour les 2 batiments qui seront créés : permis de construire, agrément relatif a l'immobilier d'entreprise en Tle-de-France,
autorisations et avis relatifs aux établissements recevant du public (ERP),
L'entrepot de la gare des Gobelins actuellement exploité par la SNCF est soumis a autorisation pour la rubrique 1510 des ICPE, Un
porter a connaissance est en cours d'instruction pour assurer le transfert de [‘autorisation préfectorale ICPE a SEGRO. Le projet
SEGRO prévoit de transformer la plateforme en centre de logistique urbaine du dernier kilométre. Au regard du volume de
I'entrepdt (480 000 m3), son activité est soumise & enregistrement au bénéfice de l'antériorité depuis le 1er janvier 2021. Les
aménagements des locaux donnant rue de Tolblac sont également susceptibles d'étre soumis & permis de construire,

4.5 Dimenslons et caractéristiques du projet et superficie globale de Fopération - préciser les unités de mesure vtiisées

Grandeurs caractéristiques Valeui(s)
Terrain d'assiette sis 13, 13B et 15 rue Nationale a Paris 13&éme arrondissement 52 064 m?
Batiment "Los Angeles” Surface de plancher créée (et hauteur) 17 121 m? (R+8 et 3 niv. dans le socle)
Surface de plancher créée batiment "Melbourne® (et hauteur) 2680 m? (R+6)
Emprise au sof : Batiment Los Angeles/B&timent Melbourne 3599 m%*/528 m’
Surface espace libre: 3352m?
Surfaces végétalisées créées (incluant les toitures végétalisées): 3584 m?
Passerelle : longueur, largeur, dénivelé, pente 100m;3,5m ;3m;3%
Places de stationnement créées : 0

4.5 Localisation du projet
Adresse et commune(s)

d'implantation

Plateforme logistique : 105 rue

Tolblac

Batiments; 110, Rue Regnault/ 13,

Rue Nationale

75013 Paris

4.7 $'agit-ll d'vne modification/extension d'une Installation ov d'un ouvrage existant ?
4.7.1 5i ovi, cette inslaliation ov cet ouvrage a-t-il fait Yobjet d'une évaluation oui D

environnementale ?

4.7.2 5i ovl, décriver sommoirement les
diftérentes composanies de vofre projet et
indiquez a quelle date il g été aytorisé ?

Coordonnées géographiques’

Pour les catégorles §° a), 4° a), b)
ef c), 7°0), b) #°a).b}.c).d),
10°,11%a} b),12°,13¢, 22°, 32°, 34°,
38°;43° ), b) de l'annexe &
I'arficie R, 122-2 du code de
{envitonnement :

Point de départ :
Point d'ariivée :
Communes traversées :

long,02°17"1

"E Lat48°5145"N

L4, ]

Lom-__o__l__ll-. la'-__o__l__ll--
long. __°__"‘__"_ Lot __°__"__"_

Joignez & voire demande les annexes n°2 a 6

oui Non [ |

Non

Le projet est concerné en partie par une modification d'une ICPE (centre
logistique développé par SEGRQ), aujourd'hui soumise a enregistrement
au bénéfice de l'antérlorité pour la rubrique 1510 de la nomenclature

ICPE.

Cet entrepdt fait 'objet d'une procédure de porter a connaissance de
modification des conditions d'exploiter aupras des services du Préfet d'lle
de France. Ce peorter-a-connaissance est conduit par la SNCF, exploitant

titulaire de l'autorisation actuelle,
Aucune décision du Préfet n'est connue a ce Jour.

Pour l'outre-mer, voir nofice explicative
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5. Sensibilité environnementale de E zone d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessalres pour remplir & tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & l'outil de cartographie interactive CARMEN. disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Intemet du ministére en charge de l'environnement vous propose, dans 1o rubrique concemant ia demande de
cos par cas, la liste des sites intemet ol trouver les données environnementalss par région utiles pour remplir le formulaire.,

Le projet se situe-t-il ; QOui Non Lequel/Laquelle ?
La ZNIEFF de type | 1a plus proche du projet correspond aux « Prairies et Friches du
L e dpla;rc':iees Lllas » {ID. national 110030006) située a Vitry-sur-Seine a prés de 5 km au sud
d'intérét écologique, SIS
faunistique et f%I?Sﬁque de D La ZNIEFF de type I a plus proche correspond au « Bois de Vincennes » (ID. National

type | ou ll (ZNIEFF) 2

En zone de montagne 7

Dans une zone couverte
par un amété de
protection de biotope 7

Sur le temtoire d'une
communeg littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
{(nationale ou régionale),
une zone de conservation
halisutique ou un pare
naturel régional ?

Sur un teritoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, amété ou le cas
échéant, en cours
d’élaboration 7

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone fampon, un
rmonument historique o
ses abords ou un site
patiimonial remarguable 2

Dans une zone
humide ayant fait l'cbjet
d'une délimitation ?

110001701) située a prés de 2,5 km & I'est du site,

Le plus proche « Glacis Du Fort de Noisy-le-Sec » {ID, National FR38004 18] se situe a

prés de 9 km au nord-est du site.

Le Parc Naturel Régional le plus proche du projet est celui de « La Haute Vallée de
Chevreuse », localisé 3 un peu plus de 20 km du site. La réserve naturelle la plus
proche est celle de « I'Etang de Saint Quentin en Yvelines » localisée 3 plus de 25 km
du site.

Le PPBE de 1a mé&tropdle du Grand Faris a été approuvé le 4 décembre 2079, Sélon 185
cartes stratégiques du bruit des transports routiers, le site est exposé au bruit des
rues Regnault, Nationale et de 'avenue d'ivry. Le niveau sonore le plus important est
relevé le long de la rue Nationale & 65 - 70 dB {A) alors que I'amblance sonore au
ccaur du site est plus calme a 55 - 60 dB (A), ce qui correspond & un brult urbaln
modéré de centre-ville gui a été pris en compte dans le cadre des études acoustiques

Lesite dela Gare dés Gobelins & situé & Tintériéur de deux péfimeties de protection
de 500 m autour de batiments ou partie de b&timents inscrits au titre des
monuments historiques :

- La Boulangerie du 34 rue de Choisy dans le 13éme inscrite le 23 mai 1994 ;

- La Maison Planeix localisée au 24 bis & 26 bis boulevard Masséna dans le 13&¢me
inscrite le 16 Aout 1976.

Le site est quasi-entierement impermé&abilisé ef anthropisé. Il W'ést pas identifié dans
les enveloppes d'alerte potentiellement humides de la Région lle-de-France.
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Dans une communeg
couwverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles {PPRN}
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuvé 7

Dans un site ou sur des sols

poliués ?

Dans une zone de
répartition des ecux ?

Dans un perimetre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné dia
consommation humaing
ou d'eav minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le ptojei se sitve-1-il, dans

ou & proximité ;

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé ¢

Oul

O

B

- Plan de Prévention des Risques Inondations {(PPRI) du département de Paris
approuvé le 19 avril 2007 sur le risque d'Inondation par débordement de la Seine =>
la zone d'étude n'est pas située en zone inondable par crue de la Seine,

- PPRN R111.3 - Anciennes carriéres approuvé le 19/03/1991=> Projet situé dans e
zonage

+ PPRN R111.3 - Dissolution de gypse approuvé le 25/02/1977 => Projet non situé
dans le zonage

Il n'y a pas de PPRT qui concerne le site.

Suite aux investigations de terrain realisées (T4 sondages jusqua 2/3 mde
profondeur au droit des sources de pollutions potentielles identifiées lors de la visite
de site et de I'¢tude historique), les analyses ont mis en évidence des anomalies en
métaux dans les horizons de surface, des teneurs diffuses en HCT et des teneurs
ponctuelles en PCB dans des concentrations typiques de rembiais type industriel.
Aucun impact significatif des activités du site n'a été mesuré dans le sols.

Le projet est situé dahs Ta zone de répartition (ZRE) dé TAlblen, comme T'ensemble de
laréglon lle-de-France.

5 captages AEP sont recensés sur Paris en latéral iydraulique €t five opposé. Aucun
de ces captages n'a de périmétre de protection rapproché en raison de la protection
naturelle de la nappe de l'Albien localisée 3 600 m de profondeaur, Seules les
installations (fontaines publiques) constituent le périmétre de protectlon immédiat.
Le captage le plus proche du site d'étude est la "Fontaine Verlaine" située Place Paul
Verlaine 75 013 Paris a 840 m au nord ouest en latéral hydraulique. Aucun puits d'eau
domestique n'est présent dans les alentours du site,

Le site iRSCrit I€ plus proché du'sité de projet est « Fénsémble urbain & Paris » inscrit
de 6 Aout 1975 dont le périmétre se situe a environ 1 km au nord au niveau de la
lace d'ltalie et couvre notamment les 11 premiers arrondissements dans leur quasi-
otalité.

Laquel ot & quelle distance ?

Le site Natura 2000 le plus proche du projet est: « Sites de Seine Saint Denis » retenu
au titre de la Directive Oiseaux qui est divisé en plusieurs ensembles. L'ensemble le
plus proche se situe a environ 5,8 km au Nord-Est du projet, les autres étant a plus de
10 km. Pas de site lié 4 |a directive habitat dans un rayon de 20 km.

Le site classé le plus proche se site 4 prés de 2 km aTOuest, 1l s"agit du Parc
Mantsouris.
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&, Caractéristiques de Fimpact potentiel du projet sur I'environnement et ia santé humaine av vu des informations

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compiéter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Engendre-t-il des
prélévements
d'eau ¢

ISi oul, dans qguel
miliev 2

|

Impliquero-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'ecu
soyterraings ?

Ressources |

Est-il excédentaire
sn matérdaux ?

Est-il déficitaire en
matérioux 7

Si oui, utilise-t-1 les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
50l ?

Est-il susceptible
d'entradiner des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante ; faune,
flore, habitats,
continuités
&cologiques 7
Miliey nuiurel:
5i le projet est situé
cans ou & proximité
d'un site Natura
2000, est-il
susceplible o' avoir
un impact sur un
habitat / une
espace inscrit(e) au
Forrmulaire Standard

de Données du site 7|

Qui Non

O X

O X

0O X

0 X

De quelle nature 7 De quelle imporfance ?
Appréciez sommaiemenf I''mpact potentiel

Les réseaux d'eau potable de fa ville de Paris desservent déja le site du projet.
Aucun préléevement (création de forage) n'est nécessaire pour lalimentation
!en eau potable du projet.

Concernant la modemisation de 'entrepdt, l'alimentation en eau potable
existante sera équipée d'un dispositif de disconnexion empéchant tout
phénomeane de retour vers le réseau public.

L'adduction en eau potable des 2 batiments qui seront construits sera réalisée
par un raccordement au réseau.

Le projet de modernisation de la gare des Gobelins concerne Fintérieur de la

dalle des Olympiades et consiste au réaménagement des espaces existants. Il
n'implique pas de drainage des eaux souterraines, Les études GZAVP réalisées
indiquent que le batiment Los Angeles ne comporte pas de niveaux enterrés

par rapport au niveau actuel du sol ; le niveau de sous-sol partiel (local vélo et
technique) du batiment Melbourne ne recoupe pas la nappe phréatique,

Le projet n'est donc pas susceptible de générer des modifications prévisibles
|Fes masses d'eaux souterraines.

}A ce stade des études de conception, le volume des futurs déblais est estimé
& 600 m3. Au regard des analyses de sol effectuées, ils sont considérés comme
des terres non inertes et seront évacués, conformément 4 la réglementation
;en Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux {ISDND),

A ce stadle de la conception, le projet n'est pas considéré comme déficitaire
en matériaux. Seuls les aménagements paysagers sont susceptibles de
nécessiter I'amenée de terre végétale sur le site, Méme si les besoins ne sont
pas quantiflés actuellement, les quantités devraient &tre minimes.

! Le site se trouve dans une trame urbaine dense et présente un intérét limité
d'un polnt de vue écologique selon les conelusions de 'écologue ayant
effectué 3 visites du site. (sur 3 saisons). Le projet conserve et met en valeur
les surfaces végétalisées notamment les surfaces de pleine terre et permet la

déminéralisation du site.
De plus, les toitures des b&timents seront végétalisées {1 820 m?),

Le site d'étude ne présente aucun lien avec les sites Natura 2000 situés a plus
de 5 km. Ainsi, ie projet n'est pas susceptible de porter atteinte aux objectifs
de conservation du réseau Natura 2000,
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Risques

Nvuisances

Est-il susceptible
'd'avoir des
incidences sur fes
avhres zones &
sensibilité particuliére
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-iil la '
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritirmes ?

|

U

Est-if concemé por

des risques
technologiques ?

Est-il concerné par

des risques naturels ?

Engendre-t-il des
risques sanitaires €
Est-il concemné par
des risques
sanitcires ?

O
O

Engendre-il des
déplacements/des
frafics

Est-il source de
bruit ?

Est-l concemeé par
des nuisances
sonores 7

!
|
|
|

U

Le site est quasi-entierement impermeabilisa &t anthiroptse. T permet de
rétablir un peu plus de 1000 m? d'espaces perméables. Le projet apporte alnsi
une plue-value en apportant des espaces semi-naturels supplémentaires au
quartier,

|Le projet Togistique de la gare des Gobelins va permettre le réaménagement
et modernisation de 'entrepdt actuellement soumis & autorisation au titre
des ICPE (rubrique 1510-1), Dans le cadre du projet, une amélioration des
conditions d'exploitation des stockages et de la sécurité des installations est
|prévue, La capacité des entrepbts étant de 480 000 m3, il est soumis &
enregistrement depuis leler janvier 2021. Un PAC est en cours d'instruction.

Il comprend une analyse des risques et une modélisation 3D d'incendies qui
montre que les flux thermiques restent dans les limites de propriété du projet.

Le site de la Gare des Gobelins se situe en zone d'aléa nul vis-a-vis du risque
mouvement de terrain, trés faible pour le risque sismique, n'est pas concerné
par le risque retrait gonflement des argiles. D'aprés la feuille n°29-53 de
IInspection Générale des Carriéres, le terrain est situé au-dessus d’'une
ancienne exploitation souterraine de Calcaire Grossier (étage supérieur).
D’aprés la carte de sensibilité aux « remontées de nappes », la moitié nord du
projet se situe en zone d'aléa fort et la moitié sud en zone d'aléa moyen.

/Au vu des résultats du diagnostic de la qualité des sols, I'Analyse des Risques
[sanitaires Résiduels prédictive aboutit & des niveaux de risques inférieurs aux
[seuils de la méthodologle nationale. Ces résultats et les mesures mises en
iceuvre permettent de conclure & la compatibilité du site avec l'usage futur.

Les batiments Los Angeles et Melboume ne prévoient pas de parking, le site
bénéficiant d'une trés bonne couverture par les transports en commun (M14:
4mn, M7 : 2mn, Tram T33, 1 ligne de bus) et dispose de pistes cyclables. Le
projet génére des déplacements : mode doux pour le programme de
bureaux ; vélos cargos et trafic routier pour I'entrepét. Le trafic routier
journalier engendré par I'entrepot {projet} diminue par rapport a la situation
actuelle : - 25 & -35% avec une diminution des PL d'au mains 509%,

LLes principales sources de nuisances sonores 3 proximité du site sont liées au
trafic routier dont les flux de |a plateforme logistique. Le projet permet de les
réduire et prévoit l'utilisation de véhicules propres, électriques et de vélos.
Les batiments feront l'objet d'isolation acoustique vis-a-vis du bruit extérieur
et respecteront la réglementation en matiére de bruit sur le voisinage.

En phase travaux, un maximum d'éléments seront préfabriqués en structure
bois afin de réduire les nuisances sonores du chantier.
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Le projet n'est pas susceptible de générer des nuisances olfactives en phase
travaux. En phase d'exploitation, les principales sources d’odeur susceptibles
'étre générées par le projet correspondent aux odeurs de cuisine du RIE du
projet ICADE. Pour éviter leur propagation, des filtres actifs seront implantés
lau niveau des hottes d'extraction et les rejets en toiture seront équipés de
filtration en sortie. Ces rejets seront positionnés a plus de 8 m des batiments
\voisins,

Seuls certains travaux en phase chantier sont susceptibles de créer ce type de
nuisances. Elles ne seront a priori pas perceptibles ou significatives pour les
riverains.

Pour le batiment Melbourne, des dispositions constructives simples seront
mises en ceuvre en raison du passage de la boucle de desserte routiére.

Elles pourront &tre renforcées par des coupures vibratoires siles études
complémentaires prévues le proposent, notamment en vue d'une éventuelle
remise en service des voies ferroviaires.

LLocalisé en contexte urbain, le projet est situé dans un environnement
lumineux dégradé. En phase chantier, les éclairages serent limités au strict
besoln {période hivernale selon la météo, lever et coucher du soleil).

Le projet a été étudié de manlére a ne pas dégrader la situation existante
pour les riverains : &clairage orienté vers llintérieur du projet, intensité
lumineuse adaptée aux activités. La gestion de 'éclairage de I'immeuble de
bureau sera appliqué conformément aux réglementation de la Ville de Parls,

En phase travaux, les rejets dans ['air proviendront des poussiéres émises
pendant les phases démolitions et terrassement ainsi que des émissions liées
au trafic des engins de chantier. Ces effets seront limités 3 la durée des
travaux. Le recours au préfabriqué, a la” filigre séche” et I'utillsation d'engins
homologués limiteront les rejets. En phase exploltation, les principales
sources de rejet atmosphériques seront lides au traflc des véhicules.
L'utilisation de véhicules propres {(&lectriques, bio GNV) pour I'entrepst et
l'usage des modes doux pour les usagers des batiments limiteront ces rejets.

[La gestion des eaux pluviales sera optimisée la création d’espaces de plelne
terre et de toitures végétalisées. Les eaux pluviales des espaces
imperméabilisés seront collectées dans un bassin de rétention dont le trop-
pleln sera raccordé au réseau de la Ville de Paris. La réutilisation des eaux
pluviales pour l'arrosage du jardin du rail et le nettoyage des espaces
extérieurs comme les terrasses et parvis ou les parties communes est
|égalerrlerlt prévue.

LLes eaux usées seront rejatées au réseaut d'assainissement public existant en
conformité avec le réglement d'assalnissement collectif en vigueur.

|Les déchets de chantier, genérés en quantités réduites par la prefabrication
en usine {méthode constructive *hors site”) seront triés puis pris en charge et
recyclés par une entreprise spécialisée, selon la charte de chantier propre
imposée par le Maitre d'Quvrage,

Les déchets proviennent des activités créées. Il s'agira de déchets ménagers
et assimilés durant la phase exploitation pour les bureau et la plateforme
logistique qui générera également en trés faible quantité des DD (emballages
souillés, piles et batteries, etc).
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| Le respect des logiques pré-existantes du quartier des Olympiades

Est-il susceplible de (alignements et décalages, vues lointaines et espaces libres) figure parm les

porter atteinte au | objectifs du projet.

patrimoine Le site se trouve a l'intersection de 2 périmétres de protection de MH.

architectural, D Toutefois, en 'absence de co-visibilité avec un batiment inscrit au titre des

culturel, monuments historiques, le projet n'est pas susceptible de porter atteinte au

archeologique et patrimoine culturel. La DRAC sera consultée dans le cadre de linstruction du
. paysager ? PC.

Patrimoine /

??':r:u‘l:lu:i :lne Engendre-Hi des .I_.i'projet prend‘pl.:ace sur un site déja urbanisé. '
modifications sur les entrepdt logistique de la gare des Gobelins sera maintenu et [activité
activités humaines modernisée : il n'y a pas de modifications sur les activités existantes.
[agriculture, - les deux batiments vont créer de nouveaux usages d'activités tertiaires
sylviculture, [ (bureaux) et de loisirs. Cette modification est faible, Le batiment Los Angeles
urbanisme, prend place sur le parking extérieur de l'entrepdt et achéve le site des
aménagements), | Olympiades; le batiment Melbourne au droit d'un espace enherbé et au droit
gﬁ*;’or:"";‘"e"f Fusage de la sortie de I'entrepdt actuel,

4.2 Les incidences du projet identifiées av &.1 sont-clles susceptibles d'élre cumulées avec d'avtres projels existants ou
approuvés ?

o ]1/] Nonl:l Si oui, décrivez lesquelles :

D'apras les avis de I'autorité environnementale (AE) disponibles sur les sites de la DRIEE lle-de-France, du conseil Général de
'Environnement et du Développement Durable, seul le projet d'aménagement du secteur Bédier-Oudiné dans le cadre de la
création d'une ZAC située dans e 13e arrondissement de Paris est suscepitible d'avoir des effets cumulés avec le projet
"Reprendre Racines™, Sur lvry-sur-Seine, les projets sont situés soit dans le secteur de la ZAC lvry-Confluences qui est éloignée
du quartier des Gobelins et en est séparée par le faisceau ferré soit pour la ZAC Gagarine-Trouillot & plus de 2 km du site des
Gobelins.

Le secteur Bédier-Oudiné d'une superficie de 17 ha, est notamment délimité au sud par le boulevard périphérique, entre fas
portes d'lvry et de Vitry (secteur Bédier). Hl intégre également I'lot Oudiné au nord du boulevard Masséna. Les interventions
projetées prévoient la démolition de 17 150 m? de surface de plancher, la construction de 55 300 m? de surface de plancher
nouvelle, ce qui représente notamment la création nette de 500 logements. Par ailleurs, les équipements publics sont
reconstruits ou valorisés. Enfln, le projet porte également sur la voirie, les espaces publics et les continuités végétales.

Les impacts cumulés potentiels pourraient concerner :

- le développement urbain au sud-est de Paris, notamment 'amélioration du cadre de vie;

- le développement de la trame verte (biodiversité urbaine, espaces veris).

4.3 Les incidences du projet Identifiées au 4.1 sont-elles susceplibles d'avoir des effets de natyre fransfrontiére ?
Oui |:’ No . Si oui, décrivez lesquels :
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4.4 Descripflon, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ov réduire les effets
négatifs notables dv projet sur lenvironnement ov la santé humalne (pour plus de précision, il vous est possible de joindre

vne annexe fraitant de ces éléments) :
En phase exploitation :- Energie : application de la RE 2020 ; labels BBCA Certivea et E+C- niveau E3C2 pour Melbourne et E2C2

pour Los Angelas, conception bioclimatique des batiments, - Matériaux : noyau et socle des batiments en béton {¢iment
décarboné, granulats issus de recyclage), emploi de matériaux biosourcés et large utilisation du bois{ossature et superstructures)
- Eaux pluviales de Fopération seront gérées conformément aux prescriptions du PLU de la Ville de Paris et avec mise en ceuvre
de récupération, - Confort et santé : dispositions vis-a-vis des génes acoustiques et des vibrations, - Déchets : adaptation des
locaux de collecte au tri sélectif, - Risques : suivi des recommandations de I'étude géotechnique et des études de pollution des
sols - Paysage : mesures d'intégrations paysagéres et végétalisation du site - Transport : utilisation de véhicules molns émissifs
Une note d'accompagnement cible les principaux enjeux du projet et les réponses apportées par les maitres d'ouvrage (annexe 7
Pour fes travaux, une "charte chantier a faibles nuisances® sera applique par les maitres d'ouvrages {annexe 8). Elle prévoit un
ensemble de mesures destinées & réduire les impacts associés aux travaux de construction et d'aménagement. La désignation
d'un Responsable Chantler Propre général (RCPG) et d'un Contréleur Chantier Propre (RCP) garantiront la bonne mise en ceuvre
de cette charte. Les mesures concernent, entre autres, les accés, la limitation des pollutions et nulsances (acoustiques, vibratoires,
olfactives), la protection de la biodiversité, la gestion des déchets, des ressources et des matériaux,

7. Auvto-évaluation (facultatit

Au regard du formulaire rempli, esfimez-vous quiil est nécessaire que votte projet fasse Fobjet dune évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourguoi.

Les risques identifiés dans le dossier ont été pris en compte dés la conception du projet. Les porteurs de projet prendront toutes
les dispositions pour préserver I'environnement et garantir la santé et la sécurité des résidents et du voisinage. Le projet aura une
incidence positive sur le secteur en développant la mixité de ce guartier principalement résidentiel {plus de 2000 emplois créés),
en favorisant Faccessibilité de la dalle grace a la réalisation de la passerelle, en végétalisant le site avec la création du jardin des
rails notamment, ce qui contribue a 'amélioration de la biodiversité et a la création d'un flot de fraicheur. De plus, la plateforme
logistique sera transformée en centre de logistique urbaine du dernier kilométre nécessitant moins de véhicules et intégrant des
véhicules moins émissifs comme les véhicules électriques ou biocarburant, les vélos cargos et trolleys.

La réalisation d'une étude d'impact n’apparait donc pas nécessaire.

8.1 Annexes obligatcires

Objet

Document CERFA n®14734 infitulé « informations nominatives relatives au maiire d'ouvrage ou péfitionnaire » -
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise enfre 1/16 000 et 1/44 000 (Il peut s‘agir
d'extraits cartographiaues du document d'urbanisme sl existe) ©

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation carfographicue des prises
3 [ de vue, 'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° @), 6°al, b) et ¢).
d (7%, b), 9°a), b}, c). dl.10°%11%q), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a} et b} de I'annexe & I'article R, 122-2 du &
code de 'environnement un projet de fracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, cuvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°aj, b et ¢}, 7° al, b), 9°q), b), c). d}.
10°.11%q), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° g} et b) de Pannexe & Particle R. 122-2 du code de 'environnement :
plan des abords du projet (100 metres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes daiées et El
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser I'offectation des constructions et terrdins avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
& | autres cas, une carte permettant de localiser le projet por rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est E
susceptible d'avoir des effets.

X
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8.2 Autres annexes volontairement fransmises par le mailre d'ouviage ov péfitionnaire

Vevillez compiéter e tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, dinsi gue les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Annexe 7 : Note d'accompagnement
Annexe 8 : Charte chantier faibles nuisances des ouvrages neufs
Cahier des charges de chantier a faibles nuisances pour 'entrepét logistique

%. Engagement ef signature

Je cerdifie sur i’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus ] X '

Fait & ISSY LES MOULINEAUX le, 08/04/2022

Signature
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Annexe 1 : Informations nominatives relatives au
maitre d’ouvrage

Voir fichier joint
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Annexe 2 : Plan de situation
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Annexe 3 : Reportage photographique
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1

Vue depuis le croisement de la
rue Regnault et la rue
Nationale, au pied du futur
immeuble Melbourne (qui sera
a I'emplacement des panneaux
publicitaires).

I masquera le futur bétiment
Los Angeles.

Vue depuis la rue Nationale au
niveau de I'accés au I'acces a
I’entrepét logistique SEGRO que
I’on distingue en contrebas.

La future passerelle partira
d’ici.

Au fond se trouvera le batiment
Los Angeles

Vue depuis la rue Nationale au
niveau de I'arrét de Bus de la
ligne 83, au pied du futur
immeuble Melbourne (qui sera
a l'emplacement des panneaux
publicitaires).

Le futur bdtiment Los Angeles
sera au fond a droite

Vue depuis la dalle haute des
Olympiades.

Le batiment Los Angeles sera
au centre de la photo au niveau
de la rambarde précédant le
vide sur le parking de I'entrepét
logistique SEGRO




ICADE - SEGRO
Projet RE-PRENDRE RACINES, Gare des Gobelins
Paris — 13¢me grrondissement

Vue depuis la dalle haute des
Olympiades sur le parking de
I’entrepét logistique SEGRO et
les deux voies ferrées
aujourd’hui désaffectées.

La photo a été prise a quelques
métres de la fagade Ouest du
bdtiment Los Angeles

Vue depuis I'entrée Est sur la
dalle des Olympiades depuis la
rue Nationale (apres la sortie
de 'ascenseur extérieur)

Le bdtiment Los Angeles sera
au centre de I'image entre le
bdtiment carroyé rouge et rose
et I'ensemble qui se situe juste
derriére. Seules les parties
hautes du bdtiment Los Angeles
seront visibles et s’intercaleront
entre les deux autres bdtiments
cités.

Le batiment Melbourne sera
plus sur la gauche de la photo
et seules ses étages supérieurs
devraient dépasser.

Vue depuis la dalle centrale des
Olympiades au niveau de la rue
du Javelot.

Le bdtiment Los Angeles
viendra se placer au centre de
la photo entre les grands
ensembles actuellement
présents.

Il sera cependant moins
prédominant car moins haut.

7

Vue depuis la rue Regnault, au
niveau de la bretelle de sortie
de I'entrepét logistique qui
longe le square Ulysse Trélat.
Le batiment Melbourne viendra
se positionner au-dessus de
cette voie de sortie et a droite.

Derriere le square apparaitre la
bdtiment Los Angeles, d’une
hauteur moindre que les
ensembles actuellement
présents.

3
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A

Vue depuis la rue Nationale,
150 m avant le croisement avec
la rue Regnault.

Le batiment Melbourne
apparaitra au niveau des
panneaux publicitaires, dans la
continuité des ensembles de
bureaux qui existent sur la
droite de la photo.

Vue depuis le croisement de
I'avenue d’lvry avec la rue
Baudricourt.

Les bdtiments ne devraient pas
étre visibles dans I'ouverture au
centre de la photo.

Vue depuis le croisement de la
rue Tolbiac et la rue Nationale.

Les bdtiments Melbourne et Los
Angeles ne devraient pas étre
visibles au fond de la rue
Nationale.

Vue depuis la rue de Tolbiac en
bas de la dalle et de son accés
par les escalators/escaliers.

Les bdtiments Melbourne et Los
Angeles ne devraient pas étre
visibles.
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Vue depuis la rue Nationale.

Les bdtiments présents
masqueront toutes vue vers les
bdtiments Melbourne et Los
Angeles.

Vue depuis la rue du Chateau
des Rentiers derriére le Square
des Chamaillards.

Les bédtiments Melbourne et Los
Angeles ne devraient pas
dépasser et étre visibles.

Vue depuis le croisement de la
rue Regnault et la rue du
Chéteau des Rentiers.

Le batiment Melbourne viendra
se positionner au-fond de la
rue.

L’été la végétation des arbres
d’alignement devrait le rendre
peu visible.
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Annexe 4 : Axonométrie programmatique
Plan de masse

lllustration en coupe de la gare des Gobelins
(localisation des niveaux de la plateforme logistique
réaménagée dans le cadre du projet)

Principes de réaménagement du centre logistique de
la gare des Gobelins, niveau gare et niveau halle
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Axonométrie programmatique

Los Angeles

Melbourne
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Plan masse (1/1500)
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Plan masse (1/500)
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lllustration en coupe de la gare des Gobelins (localisation des niveaux de la plateforme logistique réaménagée dans le cadre du
projet)

IMMEUBLES D'"HABITATION IGH
+ERP (CRECHE, RESTAURANTS,
GALERIE COMMERCIALE...)

59.10m NGF NIVEAU DALLE PIETONNE
56.20m NGF NIVEAU PARKING RUE DU JAVELOT RUE
53.47Tm NGF

NIVEAU GARE 35 300m*
50.70m NGF et Tt

tﬂé?m NGF

GARE DES GOBELINS

NIVEAU HALLE 38 900m?
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Plan de principe de réaménagement de I’entrepét de la gare des Gobelins
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Annexe 5 : Plan des abords
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Annexe 6 : Plan de situation détaillé du projet par
rapport au site Natura 2000
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Cette note d’accompagnement développe les principaux enjeux du projet et les réponses apportées par les
maitres d’ouvrage respectifs pour prévenir et réduire les effets du projet sur I'environnement et la santé
humaine.

Elle est basée sur les principales thématiques de la rubrique 6.1. du Cerfa pour lesquelles la case « oui » a été
cochée. En complément de ces rubriques, le climat local est également traité ainsi que les mesures particuliéres
liées a la phase chantier en raison du caractére particulier de la dalle des Olympiades.

Cette note aborde successivement :

la gestion des sols au regard de la qualité des sols en place, du point de vue du risque sanitaire et du
point de vue de la destination des terres mobilisées ;

la prise en compte des risques naturels, notamment du risque lié a la présence d’anciennes carrieres ;
les risques potentiels de danger provenant de I’exploitation la plateforme logistique ;
I'imperméabilisation et la gestion de eaux pluviales ;

I’accessibilité et les déplacements (trafic routier) ;

I’environnement sonore ;

la qualité de I'air ;

le paysage urbain et la végétalisation du site ;

les modifications du climat local (ensoleillement et ombrage — aéraulique) ;

la gestion du chantier en lien avec les constructions riveraines.

Le projet Reprendre Racines est porté par SNC IP2T et Segro Gobelins, lauréats a I'été 2019 de la consultation
lancée par la Ville de Paris dans le cadre du concours « Réinventer Paris Il - Les dessous de Paris ». Afin de
renforcer la pertinence du projet, son acceptabilité et son appropriation par les principaux acteurs et usagers, il
a fait I'objet d’'une concertation associant les habitants, les riverains et usagers, les acteurs économiques et les
associations locales. Cette concertation s’est déroulée sur toute I'année 2021 et a pris la forme de rendez-vous
mensuels de présentation d’avancement du projet, de points d’étapes, de Comités de Pilotage, de réunions
d’information, etc. Ces rendez-vous ont permis d’optimiser la conception du projet, notamment :

L'insertion du projet Reprendre Racine au sein des Olympiades ;

La programmation potentielle de nouvelles offres d’animation aux Olympiades en adéquation avec les
attentes des acteurs.
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1. Qualité des sols

L'analyse de la qualité des sols est présentée a partir d’'une synthése des études menées par SOLER
Environnement dans le cadre du projet : I’étude diagnostic du milieu sol (mars 2021), I'analyse sur les gaz du sols
(novembre 2021) et I’ARR ou Analyse des Risques sanitaires Résiduels (janvier 2022).

Une note technique relative a I'estimation des volumes de terres excavées et a leur destination compléte cette
partie traitant de la qualité des sols.

1.1. Diagnostic de I’état du Milieu Sol

1.1.1. Diagnostic de I'état des sols

Afin de connaitre la qualité des sols au droit de la zone d’étude et d’appréhender I'ensemble des risques liés a
une pollution éventuelle de ce milieu, un « Diagnostic de I'état du Milieu Sol » a été réalisé en mars 2021 par le
bureau d’études SOLER Environnement. Les parcelles investiguées correspondent aux parcelles cadastrales n°14,
40 et 42 de la section CR.

Les investigations de terrain, consistant en la réalisation de 14 sondages entre 1 et 3m de profondeur ont permis
de décrire une succession lithologique composée de remblais jusqu’a 2 meétres de profondeur, reposant
ponctuellement sur des limons sableux, puis sur des marnes calcaires.

Les analyses sur la qualité du sol ont mis en évidence :

des anomalies en métaux sur brut (cadmium, cuivre, mercure, plomb et zinc), essentiellement sur les
horizons de surface ;

des teneurs quasi-diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ;

des teneurs supérieures aux criteres d’acceptation ISDI (installation de stockage de déchets inertes)
sur lixiviat, relativement ponctuelles en fraction solubles associé aux sulfates et sur un échantillon en
antimoine.

1.1.2. Schéma conceptuel et préconisations

Un schéma conceptuel a été établi pour le projet qui porte sur la réalisation de 2 batiments a usage
essentiellement de bureaux, de cafétaria et d’établissement recevant du public. Un des batiments (Melbourne)
comportera un niveau de sous-sol partiel dédié uniquement aux locaux techniques.

Le schéma conceptuel permet de présenter sous forme graphique, un état factuel de I'état de pollution des
milieux et des voies d’exposition potentielles aux pollutions détectées.

Sur la base des investigations menées, les sources de pollution identifiées sont :

les sols en raison de la présence de métaux (dont teneurs importantes en mercure), des teneurs quasi-
diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ;

les gaz du sol avec la présence de teneurs importantes en hydrocarbures aliphatiques volatils et faibles
en hydrocarbures aromatiques et en composés chlorés volatils.

Par conséquent, les voies de transfert considérées sont les sols et les gaz du sol.
Dans le cadre du projet, les cibles sont les futurs employés et les usagers du site (adultes et enfants).
Deux voies d’exposition potentielles des cibles ont été retenues :

la voie d’exposition par ingestion ou par contact direct prolongé avec les sols en cas d’absence de
recouvrement des futurs espaces verts en pleine terre ;

la voie d’ingestion par inhalation en raison de la présence de composés potentiellement volatils dans
les sols.

Au droit des futurs batiments, la présence d’une pollution résiduelle par des composés volatils pourrait
engendrer un risque sanitaire par inhalation dans la mesure ou ils pourraient étre a I'origine d’une contamination
de I'air intérieur des espaces clos fréquentés. En I'absence d’impact significatif et au regard des teneurs
mesurées, la présence des anomalies sur les sols ne devrait pas engendrer de risque sanitaire par inhalation pour
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le projet. Toutefois, en raison des incertitudes concernant le potentiel de dégazage du mercure dans les sols,
des mesures sur les gaz du sol ont été préconisées afin de confirmer la compatibilité du site avec le projet
d’aménagement.

Dans les zones éventuelles du site restant en pleine terre, si des terres présentant des anomalies sont laissées
en place, il sera envisagé comme mesure de gestion la réalisation d’un simple recouvrement par des terres saines
sur au minimum 30 cm (avec grillage avertisseur).

Schéma conceptuel : Etat projet
Batiments sans niveau de sous-sol

Nord-Ouest Sud-Est
Bureaux et cafétéria

ERP (projet non défini)

Légende :
Sources de poliutions :

[l Présence de remblais avec anomalies en métaux et teneurs diffuses en hydrocarbures
<@ Teneurs significalives en hydrocarbures volalils dans les gaz du sol
Voies d'exposition/firansfert :

Ju'ﬂ Possibilité d'ingestion et contact

,i Possibilité de volatilisation et inhalation

ﬂ Possibilité de migration vers la nappe

x Absence de transfert d'exposition

Figure 1 : Schéma Conceptuel (Source : SOLER Environnement)
Enfin, la réalisation d’'une Analyse des Risques Résiduels a également été préconisée.

1.2. Analyses sur les gaz du sol

Pour donner suite aux résultats des analyses et aux recommandations effectuées, SOLER Environnement a réalisé
des analyses sur les gaz du sol conformément a la méthodologie nationale de gestion des sites et sols pollués
mise a jour en avril 2017 dont la codification est donnée par les séries des normes NF31-620-1 a 5 de décembre
2018.
Cette campagne d’investigation effectuée en octobre 2021 a mis en évidence :

I’absence de volatilisation du mercure au droit de la zone d’étude ;

la présence d’hydrocarbures volatils a des teneurs notables.
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Au regard des concentrations mesurées sur les gaz du sol, les teneurs théoriques calculées dans I'air intérieur
présentent des dépassements du seuil R1 en hydrocarbures au droit d’un ouvrage situé en partie sud du futur
batiment Triangle.

Les impacts en hydrocarbures volatils sont donc considérés comme significatifs. La réalisation d’une Analyse des
Risques Résiduels (ARR) prédictive a également été préconisée afin de vérifier la compatibilité du site avec le
projet d’aménagement. L’ARR effectuée au mois de janvier 2022 fait I'objet du paragraphe 1.3. ci-dessous.

En complément, conformément aux recommandations émises par SOLER Environnement, une deuxiéme
campagne de prélévement sur les gaz du sol sera menée au printemps 2022 dans une période climatique
différente.

1.3. Analyse des risques sanitaires résiduels (ARR) prédictive

Au regard du contexte environnemental, notamment des teneurs quantifiées et du projet (batiments de bureaux
et cafétéria et ERP sans sous-sol), SOLER ENVIRONNEMENT a procédé a I’Analyse des Risques sanitaires Résiduels
(ARR) prédictive pour les futurs usagers du site au mois de janvier 2022.

1.3.1.  Calcul des risques sanitaires

Les milieux et modes d’exposition retenus sont I'air intérieur des batiments par inhalation de composés volatils
en provenance des gaz du sol.

Les cibles potentiellement exposées seront les personnes qui fréquenteront le site :

employés (adultes) : bureaux et cafétéria en rez-de-chaussée :;
Usagers (adultes et enfants) : pour I'Etablissement Recevant du Public en rez-de-chaussée.

Les teneurs maximales retenues sont celles qui ont été détectées dans les gaz du sol lors des investigations du
mois d’octobre 2021.

Les résultats des calculs de risques montrent :

des niveaux de risques sanitaires prédictifs évalués avant travaux inférieurs aux seuils recommandés
selon la méthodologie nationale (ERI <10-5et QD<1) ;

des concentrations prédictives a I'intérieur des futurs batiments inférieures aux Valeurs d’Analyse de la
Situation (seuils R1, R2, R3).

L’ensemble de ces éléments et les mesures de gestion présentées dans le paragraphe suivant permettent de
conclure a la compatibilité de I’état environnemental du site avec l'usage prévu.

1.3.2. Mesures de gestion
Afin de maitriser les impacts environnementaux résiduels, les dispositions suivantes seront respectées par le
maftre d’ouvrage :

Evacuer en filieres spécifiques les terres impactées dans le cadre de la réalisation du projet ;

Recouvrir les terrains restant en place au droit des éventuelles zones non construites par un horizon
sain (30 a 50 cm de terres saines) avec pose d’un grillage avertisseur ;

Maintenir un bon état de recouvrement des sols au droit des zones en extérieur ;

Eviter le passage des réseaux d'eau potable dans des terres polluées du site. Il s’agira de protéger les
canalisations existantes par un fourreau limitant la perméation des composés organiques ou de mettre
en place des canalisations d’alimentation en eau neuves, avec remblaiement des tranchées par des
terres saines drainantes ;

Assurer un renouvellement d’air des batiments d’un minimum de 0,5 vol/h ;

Interdire la plantation d’arbre fruitier ou la réalisation de jardin potager en pleine terre au droit des
zones impactées en métaux et/ou composés organiques ;

Mettre en mémoire le maintien de terres non-conformes sur le terrain par la transmission des études
dans les actes notariés.
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En cas de modification du projet et dés la définition précise de I'usage de I’ERP, il y aura lieu de mettre a jour
I’Analyse des Risques sanitaires Résiduels par la réalisation d’un nouveau calcul.

Par ailleurs, en phase travaux, des contrdles des sols et gaz du sol en fond de fouille seront réalisés en vue de
caractériser les matériaux résiduels et de confirmer I'absence de risque sanitaire pour les futurs usagers par la
réalisation d’une Analyse des Risques sanitaires Résiduels (ARR) Finale.

1.3.3. Conception et suivi des travaux
Dans le cadre de la réhabilitation du site, le maitre d’ouvrage fera appel a un Maitre d’CEuvre spécialisé pour les
sites pollués. Celui-ci aura pour missions :
d’assister le Maitre d’Ouvrage pour une consultation d’entreprises (Rédaction d’un Cahier des Charges
spécifique) ;
de valider les techniques de traitement / les filieres pour les prises en charge des terres polluées ;
de controler les travaux de dépollution et le tri des terres lors des terrassements ;
de valider la fin des travaux en fonction des objectifs fixés.

1.4. Gestion des terres excavées

Au regard du projet, des terres feront I'objet d’excavation pour la réalisation des fondations, bassin de rétention
et autres ouvrages ponctuels. Les possibilités de réutilisation sur site étant limitées, ces déblais devraient faire
I'objet d’une évacuation hors site.

SOLER Environnement a réalisé une évaluation des volumes de terres excavés et de leur filiere d’acceptation par
référence a l'arrété ministériel du 12/12/2014 qui fixe les valeurs limites d’acceptation en installations de
stockages de déchets inertes (ISDI) sur sol brut et sur éluat aprés essai de lixiviation.

Les terres présentant des dépassements a ces criteres ne pourront pas étre acceptées en ISDI, et devront étre
évacuées en filiere spécifique, ce qui engendrera tres probablement un surcodt.

Ainsi, en premiére approche sur la base de I'emprise des futurs batiments, les volumes de déblais présentant des
anomalies et n’étant pas conformes aux critéres d’acceptation en ISDI sont évalués a 600 m3. Ces terres seront
évacuées en Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux (ISDND).
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2. Prise en compte des zones carriere et des
avoisinants dans les dispositions constructives

2.1.1.  Risque carriére

D’aprés la feuille n°29-53 de I'Inspection Générale des Carriéres, le terrain est situé en totalité au-dessus d’une
ancienne exploitation souterraine de Calcaire Grossier (étage supérieur). Le PPRN R111.3 - Anciennes carrieres a
été approuvé le 19/03/1991.

Les deux études géotechniques de type G2 AVP établies par SOLER CONSEIL pour les batiments Los Angeles et
Melbourne, datées respectivement des 16/04/21 et 06/04/21 établissent les dispositions constructives pour la
réalisation des fondations des deux batiments.

La présence d’une ancienne carriére implique le comblement des vides souterrains par injections préalablement
a la réalisation des infrastructures ainsi que la réalisation de fondations profondes par des pieux ancrés dans le
plancher de la carriére souterraine.

Le comblement des vides résiduels de la carriere souterraine se fera par injection gravitaire et injection de
clavage. Un traitement des éventuels fontis qui seraient découverts par les forages d’injection pourrait
également étre réalisé.

Ces travaux devront étre conformes a la notice de I'Inspection Générale des Carrieres intitulée « Notice technique
d’injection gravitaire, clavage et traitement des fontis préalables a la mise en ceuvre de fondations profondes »
en date du 06/01/2003.

Une maitrise d’ceuvre spécialisée sera missionnée par la maftrise d’ouvrage dans le but de définir les conditions
spécifiques de réalisation des forages d’injection (maillage, quantités a injecter, ...).

2.1.2.  Précaution vis-a-vis des riverains / ouvrages tiers

Melbourne

Le batiment Melbourne ne présente pas d’interfaces avec les riverains, sauf en ce qui concerne la partie limitée
de superstructure située au-dessus du tunnel ferroviaire ; les dispositions seront prises pour éviter que les
fondations profondes aient un impact sur I'ouvrage :

les fondations seront écartées de 3 fois la valeur de leur diametre et la structure du batiment sera
congue en conséquence ;

la zone de superstructure au-dessus du tunnel sera congue en console ou suspendue pour éviter tout
appui sur I'extrados du tunnel.

Los Angeles
Le batiment présente des interfaces avec les batiments voisins, notamment les infrastructures des parkings

(Squaw Valley / Paris StoreR-4) et un mur de souténement du talus des parcelles mitoyennes coté rue Nationale.
Ainsi, dans le cadre des étude géotechniques G2PRO qui seront effectuées, des reconnaissances
complémentaires seront menées sur les fondations mitoyennes existantes afin d’identifier les éventuels débords
pouvant géner la réalisation des pieux.

12
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3. Les risques potentiels du projet de
réeaménagement de la plateforme logistique sur le
voisinage

3.1. Lesrisques potentiels de danger en situation actuelle

Le dossier de porter-a-connaissance instruit par I'inspection des installations classées présente une analyse des
potentiels de dangers relatifs a I'activité actuelle de la plateforme logistique (exploitant SNCF) et a I'activité
future (exploitant SEGRO).

Actuellement, les potentiels de dangers sont liés aux produits et aux équipements, a |'exploitation des
installations, aux phases de travaux et de maintenance et aux pertes des utilités. L’analyse des potentiels de
dangers fait ressortir que le risque incendie lié au caractére combustible ou inflammable des produits
majoritairement stockés dans I’entrep6t, constitue le risque principal a prendre en compte.

3.2. Lesrisques potentiels de danger en situation projetée

Le projet maintient et développe les activités présentes actuellement et apporte une nouvelle activité : la charge
des véhicules électriques dont le classement ICPE reléve de la rubrique 2925-2.

Dans le cadre du projet, I'analyse des potentiels de dangers montre que risque incendie demeure le principal
risque en exploitation. Ce risque est lié :

au caractere combustible ou inflammable des produits majoritairement stockés dans I’entrep6t ;
a des dysfonctionnements de véhicules électriques et de leurs équipements, y compris de leur batterie.

Pour s’assurer du maintien des conséquences d’un incendie de I'entrep6t dans les limites de la propriété de
I’exploitant, le projet SEGRO prévoit la mise en place d’'une fermeture de I'accés du centre logistique qui est
aujourd’hui ouvert, par une paroi et des portes coupe-feu 3 heures.
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Figure 2 : Localisation du mur coupe-feu 3 heures (REI 180). (Source : Efectis)

La société Efectis a mené, pour le compte de SEGRO, une modélisation permettant d’évaluer les sollicitations
thermiques percues par les tiers en situation projet. Les simulations utilisant le modele FDS de champs
tridimensionnels permettent de déterminer les sollicitations thermiques (températures et flux de chaleur) et les
comparent aux seuils relatifs a la sécurité des personnes, des services d’intervention et du risque de propagation.
Deux scénarios ont été modélisés :
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un incendie dans la cellule 9 au niveau N-1 (niveau gare) de I'ouvrage projeté ;
un incendie dans I'allée de circulation centrale également située au niveau N-1 de I'ouvrage projeté.

Le tableau ci-dessous présente une synthése des distances maximales d’effets de flux thermiques évaluésa 2 m
du sol en dehors de I'ouvrage pour chaque scénario.

Tableau 1 : Synthése des distances maximales d’effets de flux thermiques a 2 m pour chaque scénario (Source : Efectis)

Températures

Localisation Distance d’effets maximale de I'atteint= du critére de flux

en sortie de SR iy : - L \
du foyer facade (°C) thermiques par rapport a I'entrée de I'entrepét (m)
z 3 kW/m? 2 5 kW/m? 2 8 kW/m*
Feu
généralise Environ 40°C MNon-atteint Non-attsint Non-atteint
dans la
cellule 9
Feu
géneralisé arie entre 60 ; Al Ll
dane s tus st 100°C Non-atteint Non-atteint MNon-atteint
intéricure

Les puissances maximales de feu sont obtenues par la limitation en apport d’air que constituent les fagades. Les
simulations numériques montrent que les puissances maximales développées sont estimées a 349 MW dans le
cas de la configuration projet.

Dans le cas d’un feu généralisé dans une cellule, aucun flux thermique supérieur ou égal a 3 kW/m? (seuil des
effets irréversibles délimitant la zone des dangers significatifs pour la vie humaine) ne sort des limites de
propriété pour la configuration de I'ouvrage projeté, les tiers a proximité de I'entrée de I'ouvrage ne sont donc
pas impactés. Le constat est le méme pour un feu généralisé dans I'allée de circulation centrale : aucun flux
thermique supérieur ou égal a 3 kW/m? ne sort des limites de propriété et aucun tiers identifié n’est impacté
par les sorties de flammes et les fumées chaudes.

Les figures suivantes présentent les flux thermiques au niveau des parois situées a I'extérieur de I'entrep6t ainsi
que les flux thermiques percus en dehors de I'entrep6t a 2 m du sol respectivement pour le scénario 1 (incendie

dans la cellule 9) et le scénario 2 (incendie dans I'allée de circulation centrale).
Flax de chaleur (KW/m?®)
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Figure 3 : Flux thermiques au niveau des parois situées a I'extérieur de I'entrep6t — Scénario 1 (Source : Efectis)

14



O Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins a Paris 13
Note d’accompagnement pour I'examen au cas par cas du projet ICADE-SEGRO

anteagro

Accés entrepit
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Figure 4 : Flux thermiques pergus en dehors de I’entrep6t a 2 meétres du sol- Scénario 1 (Source : Efectis)

Flux de chaleur (KW/m?)
8.00

7.50
7.00
€.50

€00

3.00

Figure 5 : Flux thermiques au niveau des parois situées a I’extérieur de I'entrep6t — Scénario 2 (Source : Efectis)
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Figure 6 : Flux thermiques pergus en dehors de I’entrep6t a 2 meétres du sol- Scénario 2 (Source : Efectis)

3.3. Mesures prises pour assurer la sécurité

Plusieurs mesures sont prévues par le maitre d’ouvrage pour assurer la sécurité. Elles ont été présentées a la
BSPP lors d’une réunion le 1°" juillet 2020, en présence de I'UD75 de la DRIEAT en charge des ICPE.

3.3.1. Dispositions constructives

Les murs coupe-feu et les magonneries existantes seront conservés et SEGRO prévoit de fermer I'entrée
principale du site par une paroi coupe-feu 3 h. De fagon générale, les aires de charge de batterie seront éloignées
des marchandises stockées. Les portes des cellules seront équipées de dispositifs de fermeture automatique.

3.3.2. Rénovation du systeme de désenfumage existant

Le systeme de désenfumage des cellules et de circulation par extraction mécanique a travers un réseau de gaines
et I'extraction au sommet de la tour Grenoble sera maintenu et rénové. L'interdiction de stockage en dehors des
cellules permet de supprimer le potentiel calorifique (et de fumées) dans les circulations. L'installation d’une
paroi de degré coupe-feu de 3 h vise a protéger les tiers ;

3.3.3. Moyens de lutte contre I'incendie

Sprinklage : le dispositif de sprinklage présent sur le site sera associé a une nouvelle réserve souterraine
de 600 m?3 afin de disposer d’une réserve d’eau disponible a tout moment. Dans les cellules ou des
liquides inflammables seront stockés, il est prévu des tétes de sprinklage en rack et 'utilisation d’un
additif d’extinction.

RIA et extincteurs : le réseau RIA existant sera entierement rénové. Des dispositions seront prises pour
que chaque point d’une cellule puisse étre attaqué par deux lances en simultané. Le nombre et la nature
des extincteurs seront revus en fonction des risques selon les regles en vigueur.

Détection incendie par systéme CO: de type transcritique. En salle des machines, le systéme sera
renforcé par des capteurs a plusieurs niveaux de détection.

Bouches incendie : 16 bouches incendie alimentées par le réseau public sont réparties au niveau du rez
de voirie (rue du Javelot).
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Accés pompiers : tous les accés pompiers sont maintenus et la signalétique extérieure sera renouvelée.

Par ailleurs, I'espace de « click & collect », des boutiques et des services de proximité aux riverains seront
aménagés dans les locaux donnant rue de Tolbiac. lls sont exclus du périmétre ICPE (environ 600 m?) et séparés
de I'’entrep6t par un mur coupe-feu 3 heures existant, en conformité avec I'article CO7 du reglement sécurité
incendie ERP (Arrété du 25 juin 1980).

En outre, le Plan d’Opération Interne sera mis a jour et un Plan de Défense Incendie sera élaboré.

3.4. Conclusion sur la maitrise des risques dans le cadre du projet

Les modifications ne sont pas de nature a entrainer de nouveaux dangers et inconvénients significatifs (ni
d’augmenter les dangers existants). En effet, ces modifications ne seront pas a I'origine de phénomeénes
dangereux pouvant générer des effets en dehors des limites de I'établissement.

La maitrise des risques du site sera sensiblement améliorée par rapport a la situation actuelle par la mise en
place:

d’une réserve d’eau incendie suffisante sur le site, avec un sprinklage ESFR mis a neuf ;
d’un désenfumage en cohérence avec les usages ;

d’une ventilation suffisante ;

de la fermeture de I'entrée principale par mur coupe-feu 3 heures.

Ces mesures permettent une réduction du risque vis-a-vis des tiers y compris les futurs batiments Los Angeles et
Melbourne projetés par ICADE.
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4. Uimperméabilisation et la gestion des eaux
pluviales

4.1. La diminution des surfaces imperméabilisées

Dans le cadre du projet global, les modifications de la gestion des eaux pluviales par rapport a la situation actuelle
concernent essentiellement le projet ICADE, le projet de réaménagement et de modernisation de la gare des
Gobelins intéressant uniquement les niveaux souterrains de la dalle des Olympiades.

Le site du projet est occupé actuellement par deux rampes d’acces (rues Nationale et Regnault) et un parc de
stationnement a ciel ouvert encadrant une friche ferroviaire sur une surface de 7 479 m? (hors gare).
Actuellement, la surface imperméabilisée s’éleve a 5 615m? correspondant a un coefficient
d’imperméabilisation de 75,08%. Les surfaces imperméabilisées comprennent notamment 4 903m? d’enrobé
imperméables ou encore des voies ferrées (276 m?2).

Le projet paysager prévoit la végétalisation du site et favorise la désimperméabilisation par :

la réduction de I'emprise des voies de livraison des rampes afin de créer des bandes plantées pour
chaque rampe ;

I’augmentation de la surface d’espaces verts au niveau du Jardin des Rails qui sera situé a I’'emplacement
des friches ferroviaires ;

la création de terrasses végétalisées.

Ainsi les surfaces imperméabilisées diminuent de 5 615m? a 4 603,4m?, ce qui représente un gain de 1 012m?
et une diminution du coefficient d'imperméabilisation : il est de 62% dans le cadre du projet.

4.2. Modalités de gestion des eaux pluviales

D’aprés le zonage du PLU de la ville de Paris, les exigences relatives a la gestion des eaux pluviales correspondent
a un abattement de 8 mm ou 55% d’une pluie de 16mm.

Le site étant dans une zone d’anciennes carriéres, les dispositifs d’infiltration ne sont pas envisageables.
L’optimisation de la gestion des eaux pluviales repose sur la large place faite aux espaces de pleine terre et sur
la création de toitures végétalisées. Aussi, les dispositifs mis en ceuvre pour atteindre I'objectif abattement de
55% d’une pluie de 16mm imposé par le PLU sont les suivants :

Création d’un bassin de rétention dont le trop-plein sera raccordé au réseau d’eaux de la ville de Paris ;

Récupération des eaux pluviales pour I'arrosage du jardin des rails et le nettoyage des espaces extérieurs
minéralisés (terrasses d’agrément, parvis) et des parties communes.

Le projet est ainsi conforme au zonage pluvial ainsi qu’au SAGE.
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Surface parcelle a I’air libre (hors Gare) : 7 479 m?

My

Wi /
;‘////A /////:’/’/ /fﬁ'

- Enrobé (voierie, parkings, trottoirs) : 4 903 m? Terre-plein haut : 393 m?
(Stationnement VL), dont
Friche ferroviaire niveau bas : 1 630 m? emprise tunnel ferroviaire : 64

dont emprise voies ferrées (ballast) : 460 m? m?2

- Talus : 553 m?

m Enrobé a I'air libre : 2 163m? Talus : 553 m?

I:l Jardin des rails : 1 630 m? Emprise tunnel ferroviaire : 34 m?
Terrasses : 3 099 m? dont 2 326 m? végétalisés

- Bandes végétalisées créées : 469 m?

Figure 7 : Occupation du sol en situation actuelle (en haut) future (en bas) (Source : Note de gestion des
eaux pluviales, Artelia)
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5. Accessibilité et déplacements

CD-Via a mené une étude de trafic-déplacement incluant deux campagnes de comptage (du 1°" au 7 avril puis du
28 juin au 5 juillet 2021) visant a analyser I'impact du projet sur les conditions de circulation.

Dans le cadre du projet, c’est I'activité du centre logistique qui est génératrice d’un trafic de véhicules, la
programmation des batiments de bureaux ne prévoyant pas de parkings de stationnement.

5.1. Les transports en commun

Le projet bénéficie d’'une desserte optimale en transports en commun avec une offre compléte (métro, bus,
tramway) qui permet de relier différents points stratégiques intermodaux (les gares d’Austerlitz, de Lyon et de
Saint-Lazare avec la ligne 14) ainsi que toutes les portes parisiennes via le tramway T3a notamment, ou encore
le centre parisien via la ligne 7. Ainsi, 10 stations de bus et 3 stations de métro sont situées a moins de 10 min de
marche.

Les lignes de métro desservant la zone de projet sont :

la ligne 14, qui relie Olympiades a Mairie de Saint-Ouen. Il s’agit de la ligne la plus récente du métro, qui
sera prolongée dans le cadre du Grand Paris Express jusqu’Orly.

la lighe 7 (desservant les stations de métro des Porte d’Ivry et de Choisy), qui relie les Mairies d’lvry et
de Villejuif (Proche banlieue sud) a La Courneuve (Proche banlieue Nord) en passant par le centre de
Paris.
Comme tous les métros, la fréquence de passage aux heures de pointe de trafic varie entre 1 min et 3 min par
passage.
Le site bénéficie également du passage du Tramway T3a, passant par le boulevard des Maréchaux et reliant tous
les arrondissements au Sud de Paris et par le Tramway T9, permettant de relier Orly. Aux périodes de pointe de
circulation il faut compter entre 3 min et 6 min d’attente par passage.
Enfin, 5 lignes de bus sont présentes a proximité, et permettent relier des gares centrales de Paris (Gare Saint-
Lazare, Denfert Rochereau) a d’autres portes (Porte de France/de Saint Cloud/ des Lilas). Les temps d’attentes
aux heures de pointes varient entre 4 min et 10 min par passage, et il faut compter 10 a 20 min par passage aux
heures creuses.

La figure suivante présente les liaisons modes doux existantes a proximité du projet.
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Pén de sitiation du site dens le résaau du site
= = Pito gycablo arsterto [P acedo iéton 4 a dalo deo Oympados B accbopiston aéé par e prost :l périmétro da la dalle doe Olympicdos

Figure 8 : L’accessibilité du site par les TC et les modes doux

5.2. Les mobilités douces

Plusieurs aménagements et/ou pistes cyclables sont situées sur les rues qui bordent le projet, notamment sur le
boulevard Masséna et I'lavenue d’lvry. Des stations Vélib sont également présentes a proximité dont les deux
plus proches se trouvent rue Nationale et avenue d’lvry.
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L’acces piétons se fait au 105 rue de Tolbiac.

Figure 9 : Accés piétons (Source : Dossier de Porter a Connaissance)

Le projet vise a développer I'usage des modes doux :
le vélo : les usagers des batiments bénéficieront de places de stationnements vélos ou encore le centre
logistique du dernier kilométre dans la gare des Gobelins qui prévoit |'utilisation de vélos et de vélos
cargos pour les livraisons ;
les déplacements piétons seront favorisés par la création de la passerelle qui permettra d’accéder a la
dalle des Olympiades et sa traversée selon un axe nord/sud.

\

Depuis la rue de Tolbiac Z 2 L ; I s

De fa rue de Tolbiac a la porte = ¢ N AN
d'lvry r
—>

S
=
SNl |
1
N

Aujourd'hui : 900 m = 10 min
—

JeiqloL @p any

Demain : 650 m =7 min

Porte d’'lvry

aceds rue de Nationale créé passerelle piétonne créée dalle haute reconfigurée dalle basse : rue du Javelot acces dalle rue de
Tolbiac

Figure 10 : Accessibilité piétonne dans le cadre du projet

Le projet prévoit de nombreux stationnements vélos qui seront intégrés au sein de I'immeuble Los Angeles en
accord avec les services instructeurs. La surface totale du local vélo calculée sur le ratio de 3 % de la SDP de
bureaux conformément aux régles administratives sera d’environ 423 m? (pour les 2 batiments). Le local vélo
sera accessible depuis la rue du disque. En complément, des arceaux vélos sont prévus pour les visiteurs au droit
de 'immeuble Melbourne.
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5.3. L’accessibilité routiere et le trafic

5.3.1.  Les acces
Le projet est bien desservi par le réseau routier :

les autoroutes A4 et A6B sont accessibles a moins de 5 km de I’entrée du site ;

des axes routiers importants ceinturent le site : la rue Tolbiac au nord, la rue Nationale a I'est et I'lavenue
d’lvry a I'ouest. Ces axes supportent des trafics supérieurs a 8 000 véhicules par jour.

Plusieurs accés desservent le site des Gobelins :

un acces au parking souterrain du centre commercial par la rue Nationale (non
concerné par le projet) ; Thetore |
des accés par voie sous dalle situés rue du Javelot et rue du Disque (entrée et sortie). | Gy meniet
Situés au niveau rez de voirie, ils ont pour fonction principale la desserte des
parkings de la dalle des Olympiades, la desserte des locaux de stockage du centre
commercial OSLO et 'accessibilité aux services de préventions pour I'ensemble de
la dalle des Olympiades (en rez de voirie ou en sous-sol de la dalle) destinés aux
usagers des tours existantes ;

la plateforme logistique est desservie au niveau gare par la tranchée a ciel ouvert %
qui se situe au sud du site : I'entrée se fait par le 23 rue Nationale et la sortie par la \
rue Regnault. Accés Rue

du Disque
{Entrée &
Sortie)

Dans le cadre du projet, les accés a I'ensemble des parkings souterrains ne sont pas modifiés. Les locaux vélos
du projet situés dans le batiment Los Angeles seront accessibles par la rue du disque. Les accés rue du disque
serviront également aux services de prévention pour rejoindre les tours échelles du batiment Los Angeles.

L’acces au centre logistique pour I'ensemble des poids lourds, des véhicules utilitaires et des véhicules légers
sera maintenu : I'entrée se fera depuis la rue Nationale a proximité du batiment Melbourne et la sortie par la rue
Regnault. Toutefois, le projet prévoit de réduire significativement la largeur des voies (par rapport a 7 m
actuellement) afin de permettre leur végétalisation partielle, la création d’'un cheminement piéton et sa
sécurisation. Le point de contrdle d’acces au centre logistique sera situé au niveau bas de la rampe a I'entrée de
la Gare.

La voie pompiers du niveau gare depuis la rue Tolbiac pourra étre rendue accessible pour les livraisons piétons,
trolleys et vélos-cargo, celle du niveau halle depuis la rue Baudricourt pour les véhicules utilitaires. Elles seront
laissées libre d’acces pour une intervention éventuelle des services de secours.

En outre, la vitesse maximale autorisée sera minorée par rapport a la situation actuelle : elle sera de 30 km/h
dans le cadre du projet afin de réduire les nuisances sonores et d’améliorer la sécurisation du site.

La figure suivante permet de comparer les accés en situation actuelle et en situation avec projet.
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Figure 11 : Localisation des acceés au site. A gauche : Situation actuelle, a droite : Situation future (Source : Dossier de Porter a Connaissance)
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5.3.2. Le trafic routier
Le site bénéficie d’'une bonne desserte en Transport en Commun, 'un des objectifs du projet étant de
développer l'usage des modes doux, aucun parking ne sera construit dans les sous-sols des batiments Los
Angeles et Melbourne. C’'est donc essentiellement I'activité du centre logistique modernisé qui sera
génératrice d’un trafic de véhicules.

5.3.2.1. Situation actuelle

La plateforme génere actuellement 1200 véhicules par jour ouvré dont 240 PL, qui se répartissent
principalement depuis/vers le Boulevard Périphérique. L’essentiel de ces flux est généré en premiére partie de
journée : 60 a 65% du flux est généré entre 5h00 et 13h00).

Aux heures de pointe du matin et du soir, les conditions de circulation sur le secteur sont ralenties, a cause de la
forte demande de trafic. Les carrefours desservant le site ne sont cependant jamais saturés. En effet, ils profitent
du fait que les saturations importantes sont souvent en amont sur le secteur (Boulevard Périphérique, boulevard
des Maréchaux, Avenue d’ltalie).

La grande majorité des flux générés par I'activité de la plateforme logistique emprunte le boulevard Périphérique
pour les trajets depuis/vers les destinations moyenne ou longue distance.

5.3.2.2.  Situation future : diminution du trafic journalier et du trafic Poids Lourds

Le réaménagement de la gare et la réorganisation de I'activité de la logistique urbaine va engendrer une baisse
des trafics générés par le site comprise entre -25% et -35% du trafic actuel, soit un flux total entre 600 et 750
véhicules/jour.

Avec 60 poids lourds, le projet va aussi enregistrer une baisse de ce trafic comprise entre -50% et -75%. De plus,
le projet prévoit le remplacement des moteurs thermiques par des véhicules décarbonés, électriques ou GPL. Le
développement du transport en cycles et cargo-cycles complétera la part des livraisons en mode doux
(notamment le dernier kilomeétre trés polluant habituellement), avec un effet global positif sur le trafic routier
local.

Les diminutions du trafic routier lié au projet sont principalement concentrées sur les axes depuis/vers le Sud et
le Boulevard Périphérique. La baisse du trafic sera de I'ordre de 30 a 330 véhicules/jour selon les axes et les
sections considérés.

Seule I'avenue d’lvry pourrait voir le trafic journalier [égérement augmenter (moins de 1 %). Par conséquent, les
conditions de circulation routiéres devraient a minima rester équivalentes voire seront trés probablement
améliorées par rapport a la situation actuelle.

Les impacts du projet sur les conditions de circulation sont négligeables, voire positifs :

les flux prévisionnels de véhicules du centre logistique seront inférieurs aux flux actuels grace a
I'utilisation de vélos et de vélos cargos pour assurer la logistique du dernier kilometre ;

en I'absence de parkings dans les deux immeubles projetés, leurs activités ne sont pas susceptibles
d’avoir des incidences sur le trafic routier.
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Trafic 1 jour: 9050 véh
TMIJ Futur: 9030 véh

TMJ Actu: 980 véh
TMJ Futur: 600 véh

;

/ TMJ Actu: 870 véh

/ Trafic 1 jour: 3600 véh
\ Trafic Futur: 3270 véh

T Futur: 600 véh v
Trafic Actu: 8050 véh ;
Trafic Futur: 8080 véh .
T A
Trafic Actu: 3500 véh : 1 Trafic 1 jour: 3700 véh
Trafic Futur: 3170 véh | - 3 ) Trafic Futur: 3370 véh

Figure 12 : Evolution du trafic moyen journalier suite a la mise en ceuvre du projet (source : CDVIA)

La figure suivante schématise les origines/destinations des flux entrants et sortants de la plateforme en situation
actuelle et en situation future.
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6. Environnement sonore

6.1. Impact du projet de modernisation de la plateforme logistique
sur I’environnement sonore du site
ORFEA acoustique a mené une étude visant d’une part a caractériser I'environnement sonore actuel sur la base

de deux campagnes de mesures de bruit couplées a une modélisation et d’autre part a modéliser les impacts
acoustiques du projet.

Les campagnes de mesures acoustiques se sont déroulées respectivement le 1" avril 2021 puis du 10 au 12
janvier 2022.

L'objectif de la premiere campagne était de vérifier que les sources de bruit environnants étaient

majoritairement dues au trafic routier. La seconde campagne a permis d’identifier les sources de bruit en
provenance de la plateforme logistique pouvant impacter I'environnement sonore.

La Poste ¥

Eodge In mic ¥

A Comptage routier CDVIA (1 semaine)
O Mesure acoustique CD (Lh) en périodes jour et nuit, & proximité des voies routiéres
O

Mesure acoustique CD (1h) en période jour dans le cceur du périmétre

Figure 13 : Localisation des points de mesures de la campagne du 1¢ avril 2021 (Source : ORFEA)
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Figure 14 : Localisation des points de mesures de la campagne de la campagne du 10 au 12 janvier 2022 (Source : ORFEA)

6.1.1.  Sources de bruit identifiées au cours des campagnes de mesures

Les mesures acoustiques réalisées au cours de la premiere campagne traduisent une prépondérance des bruits
de trafic routier dans le secteur d’étude.

D’aprés les mesures de la deuxiéme campagne, la principale source de bruit sur le site du projet est constituée
par les mouvements des véhicules entrants et sortants de la plateforme logistique. Toutefois, d’autres sources
de bruit issues des activités de la plateforme sont perceptibles a I'extérieur :

les transpalettes et les chariots de transport lors du franchissement des rails de chemin de fer et sur les
secteurs ou le revétement de sol présente des irrégularités ;

les camions frigorifiques lorsqu’ils sont stationnés a proximité des entrées a l'intérieur du site ;

les équipements de Chauffage, Ventilation Climatisation (CVC), en période nocturne et qui fonctionnent
de fagon cyclique ;

les ralentisseurs en entrée et sortie du site.

6.1.2. Modélisation acoustique de la situation actuelle

Les résultats des modélisation acoustiques en situation actuelle indiquent que I'activité de trafic routier de
I’activité de la plateforme logistique engendre des dépassements des seuils réglementaires applicables au droit
des Zones a Emergences réglementées (ZER) en période diurne et en période nocturne.
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Figure 15 : Position des ZER (Source : ORFEA)

Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.

Tableau 2 : Résultats diurnes en Zone 3 Emergence Réglementée (bruits dus au trafic) — Situation existante. Source :

ORFEA)
Bruit résiduel mler Bruit ambiant Emergence Seuil
| Indices  ende() P théorique  théorique  réglementaire
(1 : point LD) se =n dB(A) en dB(A) en dB(A)
en dB{A)
b= 47,5 49,5 51,5 4,0 5,0
ZERS Laea 47,5 58,0 58,5 11,0 5,0
ZER9 Laai 47,5 57,5 58,0 10,5 5,0
ZER10 Laai 47,5 59,5 60,0 12,5 5,0
LD Laes 47,5 58,5 59,0 11,5 -

Tableau 3 : Résultats nocturnes en Zone a Emergence Réglementée (bruits dus au trafic) — Situation existante. Source :

ORFEA)
Bruit . §
. LT Bruit ambiant  Emergence Seuil
Bruit résiduel  particulier o e i .
endsis) e LS DR e
en dB(A) ) ' )
45,0 46,0 48,5 3,5 3,0
45,0 57,0 57,5 12,5 3,0
45,0 52,0 53,0 8,0 3,0
45,0 57,0 57,5 12,5 3,0
45,0 56,5 57,0 12,0 -

Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les
batiments d’habitations les plus proches du projet (ZER8 et ZER10) en situation actuelle.
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Figure 16 : Evaluation des niveaux sonores de la situation existante sur les batiments voisins en périodes diurne (gauche)
et nocturne (droite) (Source : ORFEA)

Il ressort de I'évaluation sur les batiments proches du site actuel, que les niveaux sonores en fagades sont compris
entre 55,0 et 58,0 dB(A) en période diurne et entre 53,0 et 57,0 dB(A) pour la période nocturne. Les modélisations
mettent en évidence des dépassements des seuils réglementaires applicables (émergences en ZER) pour la
plateforme actuelle.

6.1.3. Modélisation acoustique de la situation future
Pour la simulation de la situation projetée il a été considéré les hypothéses suivantes :

Trafic issu des projections de flux calculés par CDVia ;

Les vitesses sont soit celles réglementaires soit celles relevées par CDVia lors des comptages ;
Des points de calculs ont été considérés au droit des habitations les plus proches du site ;
Heures d’activité de la future plateforme : 24h/24h ;

Les sources de bruit autres que le trafic ne sont pas modélisées (bruit de claquements, équipement de
ventilation etc.) ;

L'intégration de nouveaux batiments du projet ICADE ainsi que la partie partiellement couverte du
parking ne sont pas modélisées.

Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.
Tableau 4 : Résultats diurnes en Zone a3 Emergence Réglementée (bruits dus au trafic) — Situation future. Source : ORFEA)

Bruit résiduel Bruit ambiant Emergence Seuil

| Indices en dB(A) paftlcullfer theéorique theorique réglementaire
(réf 2 point LD) el en dB(A) en da(A) en dB(A)
en de(A)
ZER7 Laeg 47,5 48,5 51,0 35 5,0
ZERS Lagg 47,5 54,0 55,0 7.5 50
ZER9 Laeq 47.5 56,5 57,0 9.5 5,0
ZER10 Lasg 47,5 57,0 57,5 10,0 5,0
LD Laeq 47,5 56,0 56,5 9,0 =

Tableau 5 : Résultats nocturnes en Zone a Emergence Réglementée (bruits dus au trafic) — Situation future. Source :

ORFEA)
Bruit y . :
L i Bruit ambiant Emergence Sewil
: h Indices Bm; :;iﬂuel pa;:l:[[ter théorique théorique  réglementaire
o o) en dB(a) en dB(A) en dB(A)
ZERT7 Lteq 45,0 435 47,5 25 3,0
ZERS Lieq 45,0 54,0 54,5 9,5 3,0
ZER9 Liheq 45,0 49,5 51,0 6,0 3,0
ZER10 Lseq 45,0 54,0 54,5 9,5 3,0
LD Lasq 45,0 52,5 53,5 8,0 =
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Les tableaux suivants présentent respectivement les écarts des niveaux sonores et des émergences au niveau
des ZER entre la situation existante et la situation projetée dans la journée et la nuit.

Tableau 6 : Evolution des niveaux sonores (bruits dus au trafic). Source : ORFEA

Jour Nuit Jour Nuit
(7h-22h) (22h-7h) (7h-22h) (22h-7h)
ZER7 Tour Squaw _\.'alley — Rue du 445 435
Disgue

JERE Impasse Bourgoumn 54,0 54,0 4.0 34
ZERO Tour Tokyo - Rue Regnault 56,5 49,5 =10 -2,5
ZER10 Rue Nationale 57,0 G40 2 1.0
D Gare des Gobelins 56,0 52,5 2.5 4.0

Tableau 7 : Evolution des émergences (bruits dus au trafic) Source : ORFEA

Jour MUt
(7h-22h) (22h-7h)
ZERT Tour Squavh'.\v’alle'( — Rue du b5
Disque
ZERB Impasse Bourgouin 35 3.0
ZER9 Tour Tokyo - Rue Regnault 1.0 2,0
ZER10 Rus Nationale 2,5

LD Gare des Gobelins -2,5

Les niveaux sonores modélisés pour la période jour de la situation projetée varient entre 48,5 et 57,0 dB(A) pour
les habitations les plus proches du projet (ZER7 a ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises
entre 3,5 et 10,0 dB(A) pour cette période.

Les niveaux sonores modélisés pour la période nuit de la situation projetée varient entre 43,5 et 54,0 dB(A) pour
les habitations les plus proches du projet (ZER7 a ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises
entre 2,5 et 9,5 dB(A) pour cette période.

Les niveaux sonores ambiants attendus sont inférieurs a 70 dB(A) en période diurne et a 60 dB(A) en période
nocturne. Ainsi, les niveaux sonores en Limites de Propriété (confondues ZER) sont respectés.

D’une maniere générale, les bruits dus au trafic routier seul sont susceptibles d’engendrer des dépassements des
seuils réglementaires applicables de jour comme de nuit, au sens de la réglementation acoustique ICPE.
Cependant, par rapport a la situation existante, il est attendue une réduction des émergences engendrées par
le trafic seul au droit des ZER comprise entre 0,5 et 3,5 dB(A) en période jour et ente 1,0 et 4,0 dB(A) en période
nuit.

Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les
batiments d’habitations les plus proches du projet (ZER8 et ZER10) en situation future.
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Figure 17 : Evaluation des niveaux sonores de la situation future sur les batiments voisins en périodes diurne (gauche) et

nocturne (droite) (Source : ORFEA)
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6.1.4. Analyse qualitative de la situation projetée

Cette analyse qualitative concerne les éléments du projet qui ne peuvent pas étre modélisés actuellement mais
qui vont participer a I’évolution de I'ambiance sonore du site :

Couverture partielle de la zone de parking par le socle du nouvelle immeuble Los Angeles qui va réduire
certains bruits notamment le bruit des transpalettes (claguement) et le bruit des équipements
techniques de CVC. Les deux figures suivantes illustrent, a titre indicatif, le gain acoustique permis par
la couverture du parking existant.

B <45d8(a)
I 45-50dB(A)
50 - 55 dB(A)
55 - 60 dB(A)
" 60 - 65 dB(A)
65 - 70 dB(A)
70 - 75 dB(A)

> 75 dB(A)

Couverture par le socle du
nouvel immeuble Los Angeles

—

< 45 dB(A)
B 45- 50 dB(A)
50 - 53 dB{A)
55 - 60 dB{A)
B 60- 65 dB(A)
65 - 70 dB{A)
70 - 75 dB{A)
> 75 dB(A)

Figure 18 : Vue 3D du site avant (en haut) et en situation projet aprés couverture partielle par le socle du nouvel
immeuble Los Angeles (en bas) (Source : ORFEA)
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Remplacement des Poids Lourds diesel par les Poids Lourds de type GNV qui sont moins bruyants. Les
niveaux d’émissions des camions GNV sont réduits :

O jusqu’a 2,5 dB(A) par rapport a un camion diesel a I'arrét ;

o de3a5dB(A) par rapport a un camion diesel en circulation.
Le remplacement des véhicules diesel par des véhicules GNV permettra une diminution des niveaux
de bruit sonores a la source et I'impact du projet sur le voisinage. Les figures ci-dessous présentent a
titre indicatif, une cartographie 2D des réductions sonores liées a I'utilisation de camions GNV (en
remplacement des poids lourds diésel).
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Figure 19 : Cartographie 2 D des réductions sonores des camions GNV en période diurne (en haut) et en période nocturne
(en bas) (Source : ORFEA)

De plus, le maitre d’ouvrage s’engage a suivre les recommandations suivantes afin de limiter I'inconfort
acoustique des riverains :

Bips de recul minimisés grace au choix de camions équipés de dispositif d’avertissement sonore large
bande (« cri du lynx ») et a un plan de circulation judicieux évitant les manceuvres ;

Arrét des moteurs lors du stationnement des Poids Lourds (sauf contraintes pour groupe frigorifique
par exemple), notamment pendant des chargements et déchargements en extérieur ;
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Réfection des voiries et mise en ceuvre d’un revétement absorbant les bruits ;

Obtention de la Labellisation CERTIBRUIT qui favorise une charte livraison en adéquation avec les
ambitions traduites dans le PPBE de la Ville de Paris.

A l'issue de la réorganisation des flux du futur centre logistique et de la mise en place des recommandations,
il est attendu que les éventuels désagréments sonores pouvant étre ressentis actuellement par les riverains
proches soient réduits et limités.

6.2. Isolation des batiments vis-a-vis du bruit extérieur

La société LASA a réalisé une notice acoustique (phase APS) pour ICADE afin de notamment déterminer les
objectifs d’isolation pour les fagcades des 2 batiments. Ces objectifs ont été établis en tenant compte :

des exigences issues des référentiels et certifications environnementales visées pour les 2 batiments.
Pour rappel, il s’agit des certifications BREEAM excellent et HQE BD niveau excellent pour le batiment
Los Angeles et certifications BREEAM excellent et BEE Tertiaire neuf pour le batiment Melbourne ;

du classement sonore des infrastructures de transport qui bordent le site, la rue Nationale et I'avenue
d’lvry étant classée catégorie 3 par I'arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif
au classement sonore des infrastructures de transport terrestre ;

des bruits du trafic routier lié a la desserte de la plateforme logistique en situation projet. Deux scenarios
ont été considérés pour la boucle de desserte de la gare des Gobelins : dans le scénario (a), cette boucle
n’est pas classée voie bruyante au regard de I'arrété du 23 juillet 2013 et dans le scénario (b), la boucle
est classée en catégorie 5, ce qui constitue une situation majorante.

Les figures suivantes illustrent les exigences d’isolement des fagades pour le scénario (b) avant application de la
pondération -3 dB. Actuellement, les véhicules desservant le site sont bruyants, particulierement lorsqu’ils sont
amenés a remonter la cOte avec un chargement. Le caractére ponctuel des passages, cumulés sur les périodes
réglementaires (diurne / nocturne) induit un niveau de bruit équivalent inférieur aux seuils requis (65 dB(A)) pour
justifier d’un classement de la voie soit au sens de I'arrété du 23 juillet 2013. Le projet de modernisation de la
plateforme logistique engendrera un flux routier moins important qu’en situation actuelle et le parc de véhicules
sera moins bruyant car composé en grande partie de véhicules électriques.

Pour atteindre les exigences d’isolement vis-a-vis des bruits extérieurs, il sera mis en place :
pour les parties opaques, des séparatifs lourds associés a des doublages thermiques et acoustiques
permettront de réaliser cet isolement ;
pour les fagades vitrées, des murs de rideaux ou de chéassis menuisées vitrés assureront la performance
acoustique.

De plus, tous les équipements en communication avec I'extérieur ou directement placés a I'extérieur seront

traités de facon a garantir le strict respect des exigences réglementaires relatives a la protection du voisinage,
de I'environnement et au-dela pour préserver le calme aux abords du projet.
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Scénario (b)

Darar-= 30 dB
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Detar235dB
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Datat-= 30 dB
.
Drrag-= 30 dB

Drmar= 32 dB
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Drrar-= 33 dB
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Figure 20 : Exigences d’isolement des fagades (Source : Notice acoustique, LASA)
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7. Qualité de l'air

La société ISPIRA a été mandatée par SEGRO pour réaliser une étude afin de caractériser la qualité de I’air sur la
zone du projet et d’évaluer les impacts du projet sur la qualité de I'air.

7.1. Les résultats de la campagne de mesure

Onze points de mesure du dioxyde d’azote (NOz), deux points de mesure de benzéne et un point de mesure de
PMioont été répartis sur la zone du projet a I’extérieur de la gare des Gobelins (figure suivante). Les prélévements
ont duré deux semaines, du 15 au 29 juin 2021.
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Figure 21 : Localisation des points de mesure de la qualité de I'air (Source : Ispira)

Le tableau suivant présente les concentrations moyennes, médianes, minimales et maximales des parameétres
analysés au cours de la campagne de mesures.

Tableau 8 : Résultat des mesures de la qualité de I'air extérieur au cours de la campagne (Source : Ispira)

Concentration (pg_!_m;; valeur limite |

Polluant - : sex Valeur OMS5
Moyenne | Médiane IMaximum Minimum comparable
NO2 40 pgfm® 5
5 40 pgime

len pgtm’) s | i | 253 | Ly {annuelle) e

PM1a 40 gy’ .
{en pgim’) 236 (annuelle) 20 j.rgfr.“'."
Benzene 03 03 03 5 ugim® "
(en pgim’) L ' = {annuelle)

Les résultats de la campagne de mesures ont été comparés a titre indicatif aux valeurs limites établies sur une
année compléte pour I'air extérieur. Cette comparaison met en évidence :

Pour le dioxyde d’azote, tous les points de mesure présentent des concentrations inférieures a la valeur
limite annuelle en vigueur de 40 pug/m3 pour le NO». Au regard des données mises a disposition par
Airparif, le respect de la valeur limite en moyenne annuelle de 40 pg/m?3est trés probable sur la zone du

projet.

Pour le benzéne, les valeurs relevées inférieures a I’objectif de qualité en moyenne annuelle de 2 pg/m?3
sont caractéristiques d’un milieu urbain. Au regard de ces concentrations et des données mises a
disposition par Airparif, le respect de la valeur limite et de I'objectif de qualité pour ce composé est
vraisemblablement assuré sur la zone ;
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Pour les PM10 qui ont été mesurées a I’entrée du site par la rue Nationale. La comparaison aux données
Airparif améne a conclure qu’il est trés probable que la valeur limite annuelle de 40 pg/m?3est respectée
au droit de la zone du projet.

Cette campagne de mesure ne met pas en évidence de problématique liée a la qualité de I’air extérieur sur la
zone du projet.

7.2. Bilan des émissions en situation projet

Le bilan des émissions a été réalisé en situation actuelle, puis a I’horizon 2024 pour le scénario de référence (sans
que le projet se fasse) et pour le scénario projet. L'inventaire des émissions a porté sur les polluants a considérer
dans une étude de niveau Il

La figure suivante montre I'évolution des émissions en 2024 par rapport a |'état initial 2020 avec et sans projet.

L'ensemble de polluants devrait voir leurs émissions diminuer avec le temps, que le projet soit mis en service ou
pas. Cette baisse, comprise entre -3 % (pour les métaux lourds) et -35 % (pour les NOx) a I’horizon 2024 par
rapport a 2020, est a relier a 'amélioration du parc automobile.

En complément de cette évolution, la mise en service du projet a I’horizon 2024 entraine une baisse des
émissions autour de -2 % quel que soit le composé considéré par rapport au scénario 2024 de référence.

Evolution des émissions par rapport a |'état initial {2020) selon le scénario
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Figure 22 : Evolution des émissions par rapport a I'état initial 2020 selon le scénario (Source : Ispira)

7.3. Calcul des concentrations et Indice Pollution Population

Les concentrations modélisées en NO», principal traceur des émissions du trafic routier, montrent un respect de
la valeur limite de 40 pg/m3 en moyenne annuelle sur 'ensemble des points récepteurs et des scénarios
considérés. Un dépassement de celle-ci est modélisé au niveau des intersections d’axes principaux a proximité
du projet en situation actuelle. Cette tendance devrait diminuer en 2024, avec un respect de cette valeur
réglementaire.

La mise en service du projet n’entraine pas de modifications majeures sur la qualité de I'air par rapport au
scénario de référence au méme horizon d’étude.
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Figure 23 : Cartographie des concentrations en dioxyde d’azote en situation actuelle (Source : Ispira)

Figure 24 : Cartographie des concentrations en dioxyde d’azote — Horizon 2024 sans projet (Source : Ispira)
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Figure 25 : Cartographie des concentrations en dioxyde d’azote — Horizon 2024 avec projet (Source : Ispira)

Les calculs d’IPP, croisant densité de population et concentration en NO; dans la bande d’étude, indiquent une
diminution, de I'ordre de 3,5 % a I'horizon 2024 par rapport a la situation actuelle de 2020. De plus, au regard
des IPP calculés, la mise en service du projet sera sans impact négatif sur les populations situées aux alentours
de I'aménagement.

Indice Pollution Population pour I'ensemble des scénarios
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Figure 26 : Indice Pollution Population (Source Ispira)

Il est a noter que les calculs d’émissions ont été conduits en se basant sur les modéles actuels qui tiennent
compte des véhicules thermiques et hybrides, véhicules émettant a I'échappement. En revanche, les véhicules
électriques qui n’entrent pas dans cette catégorie ne sont pas pris en compte dans ce parc roulant. Ainsi il est
trés probable que les émissions futures soient encore en diminution, en particulier pour les oxydes d’azote, et
que les hypothéses de calcul prises soient majorantes.

L’impact du projet sur la qualité de I’air et la santé peut étre qualifié de négligeable.
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8. Paysage urbain et architectural

8.1.1. Le contexte immédiat du projet

Ce projet s’inscrit dans le prolongement de la dalle des Olympiades située a Paris 13°™ arrondissement. Edifiée
dans le courant des années 1970, la dalle des Olympiades est I’'héritage d’un urbanisme moderne porté par des
principes de verticalisation et de stratification des fonctions urbaines. Elle dépend d’un statut privé mais dispose
d’un usage largement public. Un coup d’arrét donné en 1975 a I’entreprise de transformation de ce quartier
laissera un trou béant dans la partie Sud du quartier, située Rue Regnault et Nationale. C’est a cet endroit qu’ont
été imaginés et congus les deux immeubles du projet porté par Icade : Los Angeles et Melbourne.

La dalle des Olympiades comprend onze immeubles résidentiels, tous emblématiques de la période de réalisation
des grands ensembles de logements et de I'urbanisme de dalle. Les avoisinants directs du périmétre de projet
sont :

la tour Tokyo, un ensemble immobilier de logements ;

Squaw Valley, un immeuble de logements sociaux HLM ;

Anvers, un immeuble de logements ILN ;

Londres, un immeuble de logements ILN ;

le centre commercial OSLO, accessible depuis I'avenue d’Ivry et le niveau intermédiaire de la dalle des
Olympiades, toujours en activité. Il dispose d’une offre de restauration importante et bénéficie de sa

proximité avec les grossistes du quartier asiatiques (Tang Frére, Paris Store), en offrant des
programmations complémentaires et non concurrentielles

8.1.2. Insertion urbaine du projet

Le projet s’insere dans une trame urbaine fracturée et trés minéralisée. Il a pour objectifs de respecter et de
valoriser les logiques préexistantes aux Olympiades : alignements et décalages, vues lointaines et espaces libres
tout en répondant a ses carences (espaces résiduels non affectés) et son caractéere inachevé.

Le projet s’integre également au tissu urbain existant au sud-est du site, le long de la dalle des Olympiades, sur
la rue Nationale. Cette partie du quartier est majoritairement composée d’immeubles d’habitation de 4 a 5
niveaux, avec la présence d’'un immeuble de grande hauteur. Il s’agit, a cette extrémité Sud du périmétre de
projet, d’'une part, d’assurer la transition entre ce tissu urbain varié et la dalle, et d’autre part de renforcer la
mixité fonctionnelle et ’animation de ce secteur.
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Figure 27 : Vues sur le site — état existant (haut) et état projeté (bas)
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Ainsi, les nouvelles constructions et les espaces libres sont organisés en bande du sud vers le nord :

au sud, le batiment Melbourne créé une nouvelle accroche batie a I'angle des rues Regnault et
Nationale. Elle a pour objectif de marquer I'ouverture de la dalle vers le sud-est et de renforcer
I’animation urbaine grace a un local commercial d’angle a rez-de-chaussée. Le batiment s’insére
harmonieusement dans le tissu existant a travers un gabarit similaire a ceux des immeubles voisins. Il
développe un langage architectural sobre et contemporain. La régularité de sa fagade fait écho aux
Olympiades et a la tour Tokyo ;

la passerelle assure la connexion entre les rues Nationale et Regnault, la dalle basse et les deux
constructions projetées. Cette liaison, douce (pente d’environ 3%) et naturelle permettra aux piétons
de traverser la dalle des Olympiades du nord au sud. La traversée sur la passerelle sera sécurisée au
moyen d’un garde-corps ;

le batiment Los Angeles s’implante en limite de la dalle existante, a proximité des batiments Squaw
Valley, Anvers et Londres. Il offre des espaces permettant d’accueillir des programmes complémentaires
a ceux de la dalle (bureaux et services), un ou deux acces a la galerie OSLO, des liaisons entre une
plateforme extérieure « Placette » et la dalle basse qui permettent un parcours continu du nord au sud,
ainsi qu’une nouvelle liaison extérieure via des emmarchements entre la dalle haute et la dalle basse.
Les différentes terrasses, balcons et retraits créés au sein du batiment donnent a voir le site des
Olympiades.

Cette implantation permet :

une insertion harmonieuse et cohérente des constructions projetées par rapport aux constructions
existantes sur la dalle des Olympiades. Elle préserve les percées visuelles actuelles : du nord vers le sud
(axe principal des Olympiades — galerie Mercure) et du sud vers le nord (depuis la rue Regnault vers la
tour Londres) ;

une implantation également respectueuse des batiments existants sur la frange est du site (rue
Nationale) : le talus existant est conservé et sa végétation est renforcée, I'implantation du batiment
Los Angeles se fait nettement en retrait du bati existant et le batiment Melbourne s’inscrit dans un
gabarit similaire a ceux des immeubles voisins sur cette partie du site. ;

la préservation d’'un maximum d’espaces libres et d’espaces de pleine terre et le renforcement du
végétal : la friche ferroviaire, les talus boisés, les rampes...

Le projet étant situé dans deux périmetres de protection de monument historique, I'avis des Architectes des
Batiments de France sera sollicité au cours de I'instruction du Permis de Construire. Toutefois, il est possible de
noter I'absence de co-visibilité avec un batiment inscrit au titre des monuments historiques en raison du contexte
urbanisé. Le projet n'est pas susceptible de porter atteinte au patrimoine architectural et culturel.
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Figure 28 : Coupe schématique montrant la connexion entre les rues Regnault et Nationale et le niveau dalle basse, a
travers la passerelle créée
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Figure 29 : Implantation du projet et gabarits
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Figure 30 : Vue du site depuis la rue Nationale en situation actuelle
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Figure 31 : Vue du site depuis la rue Nationale avec le batiment Melbourne et la passerelle, en second plan la tour Tokyo
et le batiment Los Angeles
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Figure 33 : Vue depuis la dalle des Olympiades sur le batiment Los Angeles, a droite, le batiment Squaw Valley
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8.1.3.  Végétalisation du site

Le parti pris paysager est de considérer 'ensemble des espaces plantés - en pleine terre ou sur dalles - comme
des composants d’un écosystéme complexe au cceur du quartier et de la ville. Ainsi, le projet s’appuie sur
I'armature préexistante (friche ferroviaire connectée a la Petite Ceinture, alignements d’arbres sur rue, square
Ulysse Trélat, talus, espaces végétalisés sur dalle) pour créer de nouvelles continuités paysageres.
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Figure 34 : Contexte paysager du projet en situation actuelle

L’objectif du projet paysager est d’intégrer harmonieusement la dalle des Olympiades, inachevée, a la ville dans
un contexte de fret modernisé. Pour cela, la rampe permet un acces indépendant au centre logistique. Les voies
de logistiques seront requalifiées pour une meilleure intégration a leur environnement urbain (largeur diminuée
par 2) et végétal. Le projet valorise la friche ferroviaire tout en conservant le gabarit SNCF. Il s’intégre au square
adjacent et propose un déploiement des jardins partagés sur la dalle haute. L’attention portée au talus permet
de gérer une lisiére naturelle avec les habitations situées a proximité.

Figure 35 : Les grands principes du projet paysager (Source : Esquisse paysagéere)
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La figure suivante illustre la stratégie végétale choisie pour répondre aux enjeux : une bande plantée restreinte,
une présence végétale en toute saison, des expositions variées, un entretien extensif, un arrosage minimal au
démarrage, la pollution de la voirie.

TALUS DES LA RAMPE LE JARDIN DES RAILS LE TALUS DU SQUARE
ROBINIERS PIETONNE A L CHMCHIE At

Figure 36 : Stratégie végétale du projet ((Source : Esquisse paysagére)

La palette végétale mise en ceuvre sera trés variée. Composée de plantes ornementales et régionales, elle est
congue pour étre facile d’entretien, accueillante pour la biodiversité, sobre en eau, et s’adapter dans le temps
au nouveau régime climatique. En fonction des situations, des palettes végétales différentes seront
développées : plantes de garrigue, plantes d'ombre séche, plantes de friches ferroviaires, plantes de lisiere.

8.1.3.1. Le « jardin des rails » : nouvelle identité paysageére du site

Le jardin des rails est un jardin d’agrément d’environ 1 285 m? qui se développe sur I'ancien parking extérieur,
la friche ferroviaire et le gabarit ferroviaire (hors périmétre contractuel du projet car conservé par la SNCF). Il
peut étre utilisé par les programmes du socle du batiment Los Angeles, par lesquels il est directement accessible
depuis le niveau gare.

Le "jardin des rails" sera composé par un cortege floristique tres riche caractéristique des abords des voies et
des friches ferroviaires. Pour cela, différents milieux représentatifs des abords des voies (ballast, bas-cété plus
riche, fossé) seront créés par un travail du sol et par le recyclage des éléments non pollués du site. La dynamique
végétale sera renforcée, si nécessaire, par des semis de plantes sauvages permettant de maximiser I'expression
de la biodiversité. L'entretien consistera notamment a garder la qualité d'une prairie afin d'éviter un
enfrichement arboré irréversible et contraire a la remise en service potentielle des voies ferrées. La grande
majorité des arbres spontanés existants sera conservée. Une stratégie de gestion des petits ligneux spontanés
sera définie dans le plan de gestion pour maintenir le gabarit ferroviaire et la luminosité du lieu.
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% annuste des arbustes)
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A
ZONE "SOUS BOIS™
Gonservation de fa végétation existante
+ dansification avec des espices adapiées 3
des siuatons d ombre.
Entrotion fimité (tafe annuslic)

On retrouve 4ans £et espace Ires restreint Une varista de situations INeressantes pour
développer une stratégie végetale et un projet paysager qui va étre a la fois accueillant
pour le public, mais aussi une variété trés importante de plantes que I'on trouve sur la
Petite ceinture ainsi qu'une diversité de milieux (prairies, fourré, sous-bois).

Cette stratégie permet de monltrer la richesse de la friche ferroviaire, mais ells va
aussi atlirer une biodiversité importante en termes d'insectes, d'oiseaux, mollusques
ou petits reptiles (Iezards). Le cortege de plantes est ISsu d’observations sur la Petite
ceinture ou te releves par des ecologues dans Ie cadre d'etudes précedentes.

Figure 37 : F'aménagement du jardin des rails (Source : Esquisse paysagere)

8.1.3.2. Larequalification paysagere des deux rampes d’acces a I’entrepot
Les deux rampes d’accés a I'entrep6t sont conservées et requalifiées a travers un traitement paysager, limitant
ainsi le bilan carbone de I'opération. Les chaussées, d’une largeur de 7 m aujourd’hui seront réduites d’environ
de moitié, ce qui permet de créer de larges fosses plantées de part et d’autre des parties circulées :
la rampe est (Nationale), descendante depuis la rue Nationale, permet également aux piétons
d’accéder au socle du batiment Los Angeles et au jardin des rails en contrebas de la rue et de la dalle,
grace a la création d’un trottoir piéton sécurisé et mis a distance de la chaussée par une fosse plantée
d’une largeur d’environ 80 cm. Une bande plantée d’une largeur d’environ 60 cm sera créée a I'Est de
la rampe, le long le talus des Robiniers ;

BORDURE GBA HAUTE 60 a
80 CM POUR PROTEGER LES

MASSIFS

2onc 1:

bords du massif «renforcé»

sur 15/20cm

hauteur des plantes < 20cm
sol : pauvre ct drainant

Zone 2 : cocur du massif sur 15/20an
hauteur das plantes < 50 em
sol : plus riche et drainant
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80 CM POUR PROTEGER LES
MASSIFS

Figure 38 : lllustrations de la rampe descendante. En haut : interface trottoir/voie carrossable et en bas la bande plantée
le long de la chaussée

la rampe ouest (Regnault), ascendante depuis le niveau gare, permet aux véhicules de regagner la rue
Regnault depuis I'entrepdt logistique. De larges fosses plantées sont créées de part et d’autre de la
chaussée (largeur de 1m a I'Est et de 2,9 m a I'Ouest, au pied du mur pignon de la CPAM et du square
Ulysse Trélat). La haie de chénes verts du square sera gérée différemment (arrét de la taille réguliere)
et une strate arbustive sera plantée c6té rampe. La bande c6té jardin des rails sera composée d’une
strate herbacée avec une palette végétale associée a la Petite Ceinture.

Figure 39 : Vue de la rampe Regnault. Situation existante a gauche et état projeté a droite

8.1.3.3. Lavégétalisation des lisiéres / talus attenants

La végétation du talus boisé attenant, “le talus des Robiniers” sera régénérée et densifiée pour créer une
nouvelle lisiere absorbante avec le voisinage.

De méme, le long de la rampe Regnault, "la lisiere avec le square Ulysse Trélat" sera retravaillée avec une strate
herbacée en premiere ligne, suivi d’un ourlet arbustif qui se prolongera par les arbres du square en retrait. Cette
lisiere sera prolongée sur le mur de la CPAM qui sera végétalisé par des plantes grimpantes.
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Figure 40 : La lisiére du square. Situation actuelle a gauche et situation future a droite

Les coupes présentées ci-dessous permettent de visualiser les évolutions des voies logistiques et de leur
végétalisation par comparaison de la situation actuelle et |a situation projetée.

COUPES AA

EXISTANT

Rue Nationale

Taille des arbres existants (Ormes et Erables)

& Grimpante sur support? ,’

Rue Nationale

PROJET
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COUPE BB

talus des robinlers, un espace 4 prdserver

< SQUAREULYSSE TRELAT

SQUARE ULYSSE TRELAT

Travall surla liskere avec le square

PROJET

COUPES CC “"“”"’"""{"""""“”"“""

EXISTANT

Vageralisation du mur
Bandes plantées des 2 rampes

Palnt de vigllance -
ancrage de i passerelie
hors trettoir / Interface
avec ies architectes Anyofl
Beltrando

PROJET YT

Figure 41 : Coupe des aménagements paysagers
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8.1.3.4. La création de toitures végétalisées

En alternative au tout sedum, une palette riche et diversifiée, inspirée des plantes des jardins alpins ou des
prairies héliophiles sera mise en ceuvre sur les toitures végétalisées. Ces plantes adaptées a un substrat pauvre
et d’une faible épaisseur (entre 15 et 30 cm de terre), supportent des situations extrémes sans arrosage.

Des variations d’épaisseur (selon les surcharges admises par la structure du batiment) combinées a la mise en
ceuvre de substrats différents permettent de créer des buttes et une diversité de micro-milieux en terme : autant
d’occasions de colonisation de la biodiversité sur les toits.

8.1.3.4.1. Batiment Los Angeles
La toiture au R+6 sera accessible aux personnes travaillant dans les bureaux. Quatre types de milieux ont été
définis sur cette toiture :

au sud-ouest, une terrasse ombragée par des bosquets composés de trois strates accueillera des tables
pour les repas de midi;

a I'ouest, un terrasse triangulaire réservées aux fins de journées. Elle sera agrémentée par des plantes
ornementales en bac qui fleuriront une bonne partie de I'année et des arbustes en cépée ;

au nord-ouest, un espace de co-working sera aménagé en plein air. Il sera ornementé d’arbustes
ponctuels en cépée et de graminées ;

entre ces lieux, des bosquets arbustifs offriront des alcOves intimistes. Les strates arbustives des lisiéres
ainsi que les plantes vivaces qui les accompagnent seront adaptées a |’exposition : elles seront
différentes au nord et au sud.

La toiture biodiversité désigne les espaces non accessibles seront également végétalisés avec une palette
diversifiée et florissante, notamment pour les immeubles qui surplombent les toitures.

8.1.3.4.2. Batiment Melbourne
Le toit vert du batiment Melbourne composé d’une pelouse de plantes adaptées aux sols squelettiques,
caillouteux et trés drainant sera couplé avec des panneaux solaires.

Cette nouvelle présence du végétal apporte une plus-value a cet espace tres minéral, permet de créer un ilot
de fraicheur et par conséquent de lutter contre les effets d’ilot de chaleur. Le parti pris paysager permet une
amélioration de la diversité écologique et s’inscrit également dans une trame verte, en lien avec les espaces
végétalisés existants a proximité du projet, notamment le square Ulysse Trélat et a une échelle plus large,
largement la petite ceinture.
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Figure 42 : Vue du périmeétre de projet, depuis la dalle haute — état existant
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Figure 43 : Vue du périmétre de projet, depuis la dalle haute — état projeté : les rampes reconfigurées et végétalisées, la
passerelle créée, le jardin des rails mis en valeur — en pointillés : le socle du batiment Los Angeles
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B oo o

- espaces désimperméabilises
(totalement ou parbellement)

i} toitures végétalisées
I murs végétalisés

Figure 44 : Plan schématique des espaces libres et des espaces végétalisés
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9. Climat Local

La construction de nouveaux batiments est susceptible modifier les conditions d’ensoleillement et d’'ombrages
sur les facades des batiments existants d’une part et d’autre part, les conditions d’écoulement des vents dans

les espaces extérieurs.

9.1. Ensoleillement et ombre portée

Le bureau d’études ALTO Ingénierie a réalisé une étude d’ombrage aux solstices d‘hiver, d’été et aux équinoxes
d’automne et de printemps aux horaires suivants : a 10h, 12h, 14h, 16h. Les conclusions de cette étude sont les

suivantes :
Pour le batiment « Los-Angeles » :
aux équinoxes, pas de création d’ombre portée sur les batiments existants ;

au solstice d’hiver (21décembre) a 10h : création d’'un ombrage partiel sur certaines facades situées

dans la zone 1 (voir figure ci-dessous) ;
au solstice d’hiver (21décembre) a 14h et a 16h : création d’'un ombrage complet sur certaines facades

situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous);
au solstice d’été (21juin) a 16h : création d’un ombrage partiel sur certaines facades situées dans la zone

2 (voir figure ci-dessous).

5
/ — [ O =

Figure 45 : Nouvelles ombres portées créées par le projet (source : ALTO Ingénierie)

Pour le batiment Melbourne :
au solstice d’hiver (21décembre) a 12h : création d’'un ombrage partiel sur certaines facades situées

dans la zone 2 (voir figure ci-dessous) ;
en équinoxe d’automne et de printemps (21sept/21mars) : création d’'un ombrage partiel sur certaines

facades situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous).

Ainsi la construction des nouveaux batiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible
sur 'ombrage des facades des batiments existants riverains.
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9.2. Conditions de vent

Alto Ingénierie a réalisé une étude aéraulique analysant le comportement d’écoulement d’air en situation
actuelle et en situation projet. Les conditions et vitesses de vent analysées sur 8 points répartis autour des 2
batiments projetés sont les suivantes :

© quatre directions de vent : nord, nord-est, est et sud-ouest a une vitesse de 4 m/s qui représente la
vitesse de vent la plus courante ;

o vent de secteur sud-ouest a 6 m/s.

La localisation des points étudiés est présentée sur la figure ci-dessous. Leur répartition vise a évaluer
respectivement :

o P1,P2,P3etP4:impact direct du batiment Melbourne sur la voirie ;
o P5:Mesure au niveau du sous-sol ouvert sur I'extérieur ;
o P6,P7 et P8 :impact direct du batiment Los Angeles sur les terrasses voisines.

Figure 46 : Localisation des points retenus pour I’analyse des conditions de vent (Source : Alto Ingénierie)

A titre d’exemple, pour les vents dominants de secteur sud-ouest a 4 m/s, les figures suivantes permettent de
comparer les vitesses d’air a I’échelle du quartier en situation actuelle et apres réalisation du projet.
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En rouge : |z localisation des zones avec une
augmentation de la vitesse d'air crége par |'etat
futur (le projet).

Y I-li'“
* H \ B Contour plein = identification sur la cartographis

Eannnnnat \ 4 de l'existant « quartier existant ».

contour en peointillé = identification sur la
cartographie du projet « quartier futur ».

En jaune : la localisation des zones avec une
diminution de |a vitesse d’air créée par |'état
futur (le projat).

Contour plein :

Identification sur la cartographie de |'existant
« guartier existant ».

Contour en pointille :

Identification sur la cartographie du projet
« quartier futur ».

Figure 47 : Vitesses d’air a I’échelle du quartier pour un vent de secteur sud-ouest a 4 m/s (illustration du haut : situation
actuelle et illustration du bas aprés réalisation du projet). (Source : Alto Ingénierie)

Le tableau suivant regroupe les vitesses moyennes pour chaque point étudié en situation existante et apres la
construction des batiments.

L S Y T
55 _ r r i Direction Sud-Ouest _4m/s
. Existant Projet Ecart (Projet-Existant)
Pi 0.50 m/s 0.21 mfs -0.30 m/s l’
Pz 2.18 m/s 0.97 m/s -1.22 m/s ‘
P3 1.55 mys 0.24 mfs -1.31 m/s 'r
P4 0.71 m/s 153 m/s +0.82 m/s '
P5 1.10 m/s 0.18 m/s -0.93 m/s ‘
PG 0.19 my/s 0.32 mfs +0.13 m/s t
P7 0.45 m/s 0.98 m/s +0.53 m/s t
P8 1.74 m/s 1.02 m/s -0.72m/s ‘

' Augmentation de |a vitesse d'ecoulement d'air liee a la création du projet - Accélération du vent.

l. Diminution de 1a vitesse d'écoulement d’air liée 3 la création du projet : Ralentissement du vent.

Tableau 9 : Vitesses moyennes mesurées actuellement et aprés la construction des batiments (vent de sud-ouest, 4 m/s).
(Source : Alto Ingénierie)
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La perturbation des écoulements d’air du fait de la construction des deux batiments Los Angeles et Melbourne
reste relativement faible quelles que soient les conditions de vitesse et de direction de vent étudiées.

Lorsque les vitesses moyennes de I'air diminuent par rapport a I'état existant, cela signifie un ralentissement du
vent et le ressenti des usagers est plus agréable pour le voisinage particulierement en période hivernale.
Lorsque les vitesses d’air moyennes augmentent par rapport a I'état existant, cela signifie une accélération du
vent ce qui est plus agréable pour le voisinage durant la période estivale.

Ainsi la construction des nouveaux batiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible sur
I’écoulement d’air sur les espaces environnants.
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10. Les travaux et la gestion du chantier

Compte tenu de I'environnement direct de la parcelle (logements et commerces proches), une attention
particuliere sera portée a la gestion du chantier allant au-dela des exigences de la charte chantier a faibles
nuisances qui sera imposée aux entreprises en charge des travaux.

Les dispositions suivantes seront mises en ceuvre :
La continuité de l'activité des commerces de la galerie OSLO sera assurée par la limitation des
interventions depuis la dalle ;
Le maintien des accés aux logements est garanti sur toute la durée du chantier ;
La limitation des nuisances liées au trafic : le trafic associé au chantier sera dirigé vers I'accés actuel aux
entrepodts (rampe Regnault) et un homme trafic sera présent durant les horaires d’ouverture du chantier
pour gérer le flux de véhicules. Le retournement des camions se fera sur la parcelle afin de ne générer
aucune nuisance liée aux manceuvres ;
Le mode constructif privilégiera les solutions de préfabrication et le recours aux filieres seches afin de
restreindre le recours au béton coulé en place source de nuisances de trafic et de bruit. A noter I'labsence
d’infrastructure et donc de terrassements ;
La limitation des nuisances acoustiques se fera par la mise en place d’une surveillance renforcée en
phase chantier durant les phases les plus bruyantes avec définition d’un seuil d’alerte.

Par ailleurs, une attention particuliéere sera portée au risque pyrotechnique lors des travaux de terrassement. En
effet, I'étude historique et technique de pollution pyrotechnique a conclu a un risque faible de découverte des
bombes de I'aviation allemande datant de la seconde guerre mondiale sur la moitié sud du site du projet. Ce
risque est négligeable sur la moitié nord, les terrains ayant été significativement remaniés depuis la seconde
guerre mondiale, notamment pour la construction de la dalle des Olympiades.

Préalablement aux travaux de terrassement dans la moitié sud du site, les prescriptions seront suivies.

61



