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Vue depuis le croisement de la 

rue Regnault et la rue 

Nationale, au pied du futur 

immeuble Melbourne (qui sera 

à l’e pla e e t des pa eau  
publicitaires). 

Il masquera le futur bâtiment 

Los Angeles. 

Vue depuis la rue Nationale au 

iveau de l’a t de Bus de la 
ligne 83, au pied du futur 

immeuble Melbourne (qui sera 

à l’e pla e e t des pa eau  
publicitaires). 

Le futur bâtiment Los Angeles 

sera au fond à droite 

Vue depuis la rue Nationale au 

iveau de l’a s au l’a s à 
l’e t epôt logisti ue SEGRO ue 
l’o  disti gue e  o t e as. 
La future passerelle partira 

d’i i. 
Au fond se trouvera le bâtiment 

Los Angeles 

Vue depuis la dalle haute des 

Olympiades.  

Le bâtiment Los Angeles sera 

au centre de la photo au niveau 

de la rambarde précédant le 

vide su  le pa ki g de l’e t epôt 
logistique SEGRO 
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Vue depuis la dalle haute des 

Olympiades sur le parking de 

l’e t epôt logisti ue SEGRO et 
les deux voies ferrées 

aujou d’hui d saffe t es. 
 

La photo a été prise à quelques 

mètres de la façade Ouest du 

bâtiment Los Angeles 

 

Vue depuis l’e t e Est su  la 
dalle des Olympiades depuis la 

rue Nationale (après la sortie 

de l’as e seu  e t ieu ) 
 

Le bâtiment Los Angeles sera 

au e t e de l’i age e t e le 
bâtiment carroyé rouge et rose 

et l’e se le ui se situe juste 
derrière. Seules les parties 

hautes du bâtiment Los Angeles 

se o t visi les et s’i te ale o t 
entre les deux autres bâtiments 

cités. 

Le bâtiment Melbourne sera 

plus sur la gauche de la photo 

et seules ses étages supérieurs 

devraient dépasser.  

Vue depuis la dalle centrale des 

Olympiades au niveau de la rue 

du Javelot. 

 

Le bâtiment Los Angeles 

viendra se placer au centre de 

la photo entre les grands 

ensembles actuellement 

présents. 

 

Il sera cependant moins 

prédominant car moins haut. 

Vue depuis la rue Regnault, au 

niveau de la bretelle de sortie 

de l’e t epôt logisti ue ui 
longe le square Ulysse Trélat. 

Le bâtiment Melbourne viendra 

se positionner au-dessus de 

cette voie de sortie et à droite. 

 

Derrière le square apparaitre la 

bâtiment Los Angeles, d’u e 
hauteur moindre que les 

ensembles actuellement 

présents. 
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Vue depuis la rue Nationale, 

150 m avant le croisement avec 

la rue Regnault. 

Le bâtiment Melbourne 

apparaitra au niveau des 

panneaux publicitaires, dans la 

continuité des ensembles de 

bureaux qui existent sur la 

droite de la photo. 

Vue depuis le croisement de 

l’ave ue d’Iv  ave  la ue 
Baudricourt. 

Les bâtiments ne devraient pas 

t e visi les da s l’ouve tu e au 
centre de la photo. 

Vue depuis la rue de Tolbiac en 

bas de la dalle et de son accès 

par les escalators/escaliers. 

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas être 

visibles. 

Vue depuis le croisement de la 

rue Tolbiac et la rue Nationale.  

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas être 

visibles au fond de la rue 

Nationale. 

 

A 
B 

D 
C 
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Vue depuis la rue Nationale. 

 

Les bâtiments présents 

masqueront toutes vue vers les 

bâtiments Melbourne et Los 

Angeles. 

Vue depuis le croisement de la 

rue Regnault et la rue du 

Château des Rentiers. 

 

Le bâtiment Melbourne viendra 

se positionner au-fond de la 

rue. 

 

L’ t  la v g tatio  des a es 
d’alig e e t dev ait le e d e 
peu visible. 

 

Vue depuis la rue du Château 

des Rentiers derrière le Square 

des Chamaillards. 

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas 

dépasser et être visibles. 

E 

F 

G 
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Vue aérienne Situation actuelle  
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Annexe 4 : Axonométrie programmatique 

Plan de masse 

Illustration en coupe de la gare des Gobelins 

(localisation des niveaux de la plateforme logistique 

réaménagée dans le cadre du projet) 

Principes de réaménagement du centre logistique de 

la gare des Gobelins, niveau gare et niveau halle 
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Plan masse (1/1500) 
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Illustration en coupe de la gare des Gobelins (localisation des niveaux de la plateforme logistique réaménagée dans le cadre du 

projet) 
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Plan de pri ipe de réa é age e t de l’e trepôt de la gare des Go eli s 
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Annexe 5 : Plan des abords 
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Annexe 6 : Plan de situation détaillé du projet par 

rapport au site Natura 2000 
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Préambule 

Cette ote d a o pag e e t d eloppe les p i ipau  e jeu  du p ojet et les po ses appo t es pa  les 
aît es d ou age espe tifs pou  prévenir et dui e les effets du p ojet su  l e i o e e t et la sa t  

humaine.  
 
Elle est basée sur les principales thématiques de la rubrique 6.1. du Cerfa pour lesquelles la case « oui » a été 
cochée. En complément de ces rubriques, le climat local est également traité ainsi que les mesures particulières 
liées à la phase chantier en raison du caractère particulier de la dalle des Olympiades.   
 
Cette note aborde successivement :  

• la gestion des sols au regard de la qualité des sols en place, du point de vue du risque sanitaire et du 
point de vue de la destination des terres mobilisées ;  

• la p ise e  o pte des is ues atu els, ota e t du is ue li  à la p se e d a ie es a i es ;  

• les is ues pote tiels de da ge  p o e a t de l e ploitatio  la platefo e logisti ue ;  

• l i pe a ilisatio  et la gestio  de eau  plu iales ;  

• l accessibilité et les déplacements (trafic routier) ;  

• l e i o e e t so o e ;  

• la ualit  de l ai  ;  

• le paysage urbain et la végétalisation du site ;  

• les modifications du climat local (ensoleillement et ombrage – aéraulique) ; 

• la gestion du chantier en lien avec les constructions riveraines.   
 
 

 
Le projet Reprendre Racines est porté par SNC IP2T et Segro Gobelins, lauréats à l t   de la o sultatio  
lancée par la Ville de Paris dans le cadre du concours « Réinventer Paris II - Les dessous de Paris ». Afin de 
renforcer la pertinence du projet, son acceptabilité et son appropriation par les principaux acteurs et usagers, il 
a fait l o jet d u e o e tatio  associant les habitants, les riverains et usagers, les acteurs économiques et les 
associations locales. Cette o e tatio  s est d oul e su  toute l a e 2021 et a pris la forme de rendez-vous 
mensuels de présentatio  d a a e e t du p ojet, de poi ts d tapes, de Co it s de Pilotage, de réunions 
d i fo atio , etc. Ces rendez-vous ont permis d opti ise  la conception du projet, notamment :  

• L i se tio  du projet Reprendre Racine au sein des Olympiades ; 

• La programmation potentielle de ou elles off es d a i atio  au  Ol piades en adéquation avec les 
attentes des acteurs. 
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1. Qualit  des sols 

L a al se de la ualit  des sols est p se t e à pa ti  d u e s th se des tudes e es pa  SOLE‘ 
Environnement dans le cadre du projet : l tude diag osti  du ilieu sol a s , l a al se su  les gaz du sols 

o e e  et l A‘‘ ou A al se des ‘is ues sa itai es ‘ siduels ja ie  . 
U e ote te h i ue elati e à l esti atio  des olu es de te es e a es et à leur destination complète cette 
partie traitant de la qualité des sols.  

1.1. Diag osti  de l’ tat du Milieu “ol 

1.1.1. Diag osti  de l’ tat des sols 
Afi  de o ait e la ualit  des sols au d oit de la zo e d tude et d app he de  l e se le des is ues li s à 
une pollution éventuelle de ce milieu, un « Diag osti  de l tat du Milieu Sol » a été réalisé en mars 2021 par le 

u eau d tudes SOLE‘ E i o e e t. Les pa elles i estigu es o espo de t au  pa elles adast ales ° , 
40 et 42 de la section CR. 
 
Les investigations de terrain, consistant en la réalisation de 14 sondages entre 1 et 3m de profondeur ont permis 
de décrire une su essio  lithologi ue o pos e de e lais jus u à  t es de p ofo deu , eposa t 
ponctuellement sur des limons sableux, puis sur des marnes calcaires. 
Les analyses sur la qualité du sol ont mis en évidence : 

• des anomalies en métaux sur brut (cadmium, cuivre, mercure, plomb et zinc), essentiellement sur les 
horizons de surface ; 

• des teneurs quasi-diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ; 

• des te eu s sup ieu es au  it es d’a eptatio  I“DI (installation de stockage de déchets inertes) 
sur lixiviat, relativement ponctuelles en fraction solubles associé aux sulfates et sur un échantillon en 
antimoine. 

 

1.1.2. Schéma conceptuel et préconisations 
Un schéma conceptuel a été établi pour le projet qui porte sur la réalisation de 2 bâtiments à usage 
esse tielle e t de u eau , de af ta ia et d ta lisse e t e e a t du pu li . U  des âti e ts (Melbourne) 
comportera un niveau de sous-sol partiel dédié uniquement aux locaux techniques.  
Le schéma conceptuel pe et de p se te  sous fo e g aphi ue, u  tat fa tuel de l tat de pollutio  des 

ilieu  et des oies d e positio  pote tielles au  pollutio s d te t es.  
 
Sur la base des investigations menées, les sources de pollution identifiées sont :  

• les sols en raison de la présence de métaux (dont teneurs importantes en mercure), des teneurs quasi-
diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ;  

• les gaz du sol avec la présence de teneurs importantes en hydrocarbures aliphatiques volatils et faibles 
en hydrocarbures aromatiques et en composés chlorés volatils. 

 
Par conséquent, les voies de transfert considérées sont les sols et les gaz du sol. 
Dans le cadre du projet, les cibles sont les futurs employés et les usagers du site (adultes et enfants).  
Deu  oies d exposition potentielles des cibles ont été retenues :  

• la oie d e positio  pa  i gestio  ou pa  o ta t di e t p olo g  a e  les sols e  as d a se e de 
recouvrement des futurs espaces verts en pleine terre ;  

• la oie d i gestio  pa  inhalation en raison de la présence de composés potentiellement volatils dans 
les sols.  

 
Au droit des futurs bâtiments, la p se e d u e pollutio  siduelle pa  des o pos s olatils pou ait 
engendrer un risque sanitaire par inhalation dans la mesure où ils pourraient être à l o igi e d u e o ta i atio  
de l ai  i t ieu  des espa es los f ue t s. E  l a se e d i pa t sig ifi atif et au ega d des te eu s 
mesurées, la présence des anomalies sur les sols ne devrait pas engendrer de risque sanitaire par inhalation pour 
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le projet. Toutefois, en raison des incertitudes concernant le potentiel de dégazage du mercure dans les sols, 
des mesures sur les gaz du sol ont été préconisées afin de confirmer la compatibilité du site avec le projet 
d’a age e t. 
 
Dans les zones éventuelles du site restant en pleine terre, si des terres présentant des anomalies sont laissées 
en place, il sera e isag  o e esu e de gestio  la alisatio  d u  si ple e ou e e t pa  des te es sai es 
sur au minimum 30 cm (avec grillage avertisseur).  

 

 

Figure 1 : Schéma Conceptuel (Source : SOLER Environnement)  

 
E fi , la alisatio  d u e Analyse des Risques Résiduels a également été préconisée.  

1.2. Analyses sur les gaz du sol 

Pour donner suite aux résultats des analyses et aux recommandations effectuées, SOLER Environnement a réalisé 
des analyses sur les gaz du sol conformément à la méthodologie nationale de gestion des sites et sols pollués 
mise à jour en avril 2017 dont la codification est donnée par les séries des normes NF31-620-1 à 5 de décembre 
2018.  
Cette campagne d i estigatio  effectuée en octobre 2021 a mis en évidence : 

• l a se e de olatilisatio  du e u e au d oit de la zo e d tude ; 

• la p se e d h d o a u es olatils à des te eu s notables. 
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Au ega d des o e t atio s esu es su  les gaz du sol, les te eu s th o i ues al ul es da s l ai  i t ieu  
p se te t des d passe e ts du seuil ‘  e  h d o a u es au d oit d u  ou age situ  e  pa tie sud du futur 
bâtiment Triangle. 
Les impacts en hydrocarbures volatils sont donc considérés comme significatifs. La réalisation d’u e A al se des 
Risques Résiduels (ARR) prédictive a également été préconisée afin de vérifier la compatibilité du site avec le 
p ojet d’a age e t. L A‘‘ effe tu e au ois de ja ie   fait l o jet du pa ag aphe 1.3. ci-dessous.  
En complément, conformément aux recommandations émises par SOLER Environnement, une deuxième 
campagne de prélèvement sur les gaz du sol sera menée au printemps 2022 dans une période climatique 
différente. 

1.3. Analyse des risques sanitaires résiduels (ARR) prédictive 

Au regard du contexte environnemental, notamment des teneurs quantifiées et du projet (bâtiments de bureaux 
et cafétéria et ERP sans sous-sol , SOLE‘ ENVI‘ONNEMENT a p o d  à l A al se des Risques sanitaires Résiduels 
(ARR) prédictive pour les futurs usagers du site au mois de janvier 2022. 
 

1.3.1. Calcul des risques sanitaires 
Les ilieu  et odes d e positio  ete us so t l ai  i t ieu  des âti e ts pa  i halatio  de o pos s olatils 
en provenance des gaz du sol.  
Les cibles potentiellement exposées seront les personnes qui fréquenteront le site :  

• employés (adultes) : bureaux et cafétéria en rez-de-chaussée :;  

• Usagers (adultes et enfants) : pou  l Établissement Recevant du Public en rez-de-chaussée. 
 
Les teneurs maximales retenues sont celles qui ont été détectées dans les gaz du sol lors des investigations du 

ois d o to e 2021. 
 
Les résultats des calculs de risques montrent : 

• des niveaux de risques sanitaires prédictifs évalués avant travaux inférieurs aux seuils recommandés 
selon la méthodologie nationale (ERI <10-5et QD<1) ;  

• des o e t atio s p di ti es à l i t ieu  des futu s âti e ts i f ieu es au  Valeu s d A al se de la 
Situation (seuils R1, R2, R3).  

 
L’e se le de es l e ts et les esu es de gestio  présentées dans le paragraphe suivant permettent de 
o lu e à la o pati ilit  de l’ tat e vi o e e tal du site ave  l’usage p vu.  

 

1.3.2. Mesures de gestion 
Afin de maîtriser les impacts environnementaux résiduels, les dispositions suivantes seront respectées par le 
maître d ou age : 

• Évacuer en filières spécifiques les terres impactées dans le cadre de la réalisation du projet ; 

• Recouvrir les terrains restant en place au droit des éventuelles zones non construites par un horizon 
sai   à   de te es sai es  a e  pose d u  g illage a e tisseu  ;  

• Maintenir un bon état de recouvrement des sols au droit des zones en extérieur ; 

• É ite  le passage des seau  d'eau pota le da s des te es pollu es du site. Il s agi a de p ot ge  les 
canalisations existantes par un fourreau limitant la perméation des composés organiques ou de mettre 
e  pla e des a alisatio s d ali e tatio  e  eau euves, avec remblaiement des tranchées par des 
terres saines drainantes ; 

• Assu e  u  e ou elle e t d ai  des âti e ts d u  i i u  de ,  ol/h ; 

• I te di e la pla tatio  d a e f uitie  ou la alisatio  de ja di  potage  e  plei e te e au droit des 
zones impactées en métaux et/ou composés organiques ; 

• Mettre en mémoire le maintien de terres non-conformes sur le terrain par la transmission des études 
dans les actes notariés. 
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E  as de odifi atio  du p ojet et d s la d fi itio  p ise de l usage de l E‘P, il  au a lieu de ett e à jou  
l A al se des ‘is ues sa itai es ‘ siduels pa  la alisatio  d u  ou eau al ul. 
 
Par ailleurs, en phase travaux, des contrôles des sols et gaz du sol en fond de fouille seront réalisés en vue de 
caractériser les matériaux résiduels et de confirmer l a se e de is ue sa itai e pou  les futu s usage s par la 
réalisation d u e A al se des ‘is ues sa itai es ‘ siduels A‘‘  Fi ale. 
 

1.3.3. Conception et suivi des travaux 
Dans le cadre de la réhabilitation du site, le maître d ouvrage fera appel à u  Maît e d Œu e sp ialis  pou  les 
sites pollués. Celui-ci aura pour missions : 

• d assiste  le Maît e d Ou age pou  u e o sultatio  d e t ep ises ‘ da tio  d u  Cahie  des Cha ges 
spécifique) ; 

• de valider les techniques de traitement / les filières pour les prises en charge des terres polluées ; 

• de contrôler les travaux de dépollution  et le tri des terres lors des terrassements ; 

• de valider la fin des travaux en fonction des objectifs fixés. 
 

1.4. Gestion des terres excavées  

Au ega d du p ojet, des te es fe o t l o jet d e a atio  pou  la réalisation des fondations, bassin de rétention 
et autres ouvrages ponctuels. Les possibilités de réutilisation sur site étant limitées, ces déblais devraient faire 
l o jet d u e évacuation hors site. 
SOLE‘ E i o e e t a alis  u e aluatio  des olu es de te es e a s et de leu  fili e d a eptatio  par 
référence à l a t  i ist iel du / /  qui fi e les aleu s li ites d a eptatio  e  i stallatio s de 
stockages de déchets inertes (ISDI) sur sol brut et sur éluât après essai de lixiviation. 
Les terres présentant des dépassements à ces critères ne pourront pas être acceptées en ISDI, et devront être 
évacuées en filière spécifique, ce qui engendrera très probablement un surcoût. 
Ai si, e  p e i e app o he su  la ase de l e p ise des futu s âti e ts, les olu es de d lais p se tant des 
anomalies et n ta t pas o fo es au  it es d a eptatio  e  ISDI sont évalués à 600 m3. Ces terres seront 
évacuées en Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux (ISDND).  
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2. P ise e  o pte des zo es a i e et des 
a oisi a ts da s les dispositio s o st u ti es 

2.1.1. Risque carrière 
D ap s la feuille ° -  de l I spe tio  G ale des Ca i es, le te ai  est situ  e  totalité au-dessus d u e 
ancienne exploitation souterraine de Calcaire Grossier (étage supérieur). Le PPRN R111.3 - Anciennes carrières a 
été approuvé le 19/03/1991. 
 
Les deux études géotechniques de type G2 AVP établies par SOLER CONSEIL pour les bâtiments Los Angeles et 
Melbourne, datées respectivement des 16/04/21 et 06/04/21 établissent les dispositions constructives pour la 
réalisation des fondations des deux bâtiments. 
 
La p se e d u e a ie e a i e i pli ue le o le e t des ides soute ai s pa  i jections préalablement 
à la réalisation des infrastructures ainsi que la réalisation de fondations profondes par des pieux ancrés dans le 
plancher de la carrière souterraine.  
 
Le comblement des vides résiduels de la carrière souterraine se fera par injection gravitaire et injection de 
la age. U  t aite e t des e tuels fo tis ui se aie t d ou e ts pa  les fo ages d i je tio  pou ait 

également être réalisé.  
 
Ces travaux dev o t t e o fo es à la oti e de l I spe tio  G ale des Ca i es i titul e « Noti e te h i ue 
d i je tio  g a itai e, la age et t aite e t des fo tis p ala les à la ise e  œu e de fo datio s p ofo des » 
en date du 06/01/2003.  
 
Une aît ise d œu re spécialisée sera missionnée pa  la aît ise d ou age da s le ut de d fi i  les o ditio s 
sp ifi ues de alisatio  des fo ages d i je tio  aillage, ua tit s à i je te , … . 
 

2.1.2. Précaution vis-à-vis des riverains / ouvrages tiers 
Melbourne 
Le bâtiment Mel ou e e p se te pas d i te fa es a e  les i e ai s, sauf e  e ui o e e la pa tie li it e 
de superstructure située au-dessus du tunnel ferroviaire ; les dispositions seront prises pour éviter que les 
fo datio s p ofo des aie t u  i pa t su  l ouvrage :  

• les fondations seront écartées de 3 fois la valeur de leur diamètre et la structure du bâtiment sera 
conçue en conséquence ;  

• la zone de superstructure au-dessus du tunnel sera conçue en console ou suspendue pour éviter tout 
appui su  l e t ados du tunnel. 

 
Los Angeles 
Le bâtiment présente des interfaces avec les bâtiments voisins, notamment les infrastructures des parkings 
(Squaw Valley / Paris StoreR-4) et un mur de soutènement du talus des parcelles mitoyennes côté rue Nationale. 
Ainsi, dans le cadre des étude géotechniques G2PRO qui seront effectuées, des reconnaissances 
complémentaires seront menées sur les fondations mitoyennes existantes afi  d ide tifie  les éventuels débords 
pouvant gêner la réalisation des pieux. 
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3. Les is ues pote tiels du p ojet de 
a age e t de la platefo e logisti ue su  le 

oisi age  

3.1. Les risques potentiels de danger en situation actuelle 

Le dossier de porter-à-connaissance i st uit pa  l i spe tio  des i stallatio s lass es présente une analyse des 
potentiels de dangers elatifs à l a ti it  a tuelle de la platefo e logisti ue (exploitant SNCF) et à l a ti it  
future (exploitant SEGRO).  
Actuellement, les potentiels de dange s so t li s au  p oduits et au  uipe e ts, à l e ploitatio  des 
i stallatio s, au  phases de t a au  et de ai te a e et au  pe tes des utilit s. L a al se des pote tiels de 
dangers fait ressortir que le risque incendie lié au caractère combustible ou inflammable des produits 

ajo itai e e t sto k s da s l e t epôt, o stitue le is ue p i ipal à p e d e e  o pte. 

3.2. Les risques potentiels de danger en situation projetée 

Le projet maintient et développe les activités présentes actuellement et apporte une nouvelle activité : la charge 
des véhicules électriques dont le classement ICPE relève de la rubrique 2925-2.  
Dans le cadre du projet, l a al se des pote tiels de da ge s o t e ue is ue incendie demeure le principal 
risque en exploitation. Ce risque est lié : 

• au a a t e o usti le ou i fla a le des p oduits ajo itai e e t sto k s da s l e t epôt ;   

• à des dysfonctionnements de véhicules électriques et de leurs équipements, y compris de leur batterie.  
 
Pou  s assu e  du ai tie  des o s ue es d u  i e die de l e t epôt da s les li ites de la p op i t  de 
l e ploita t, le p ojet SEG‘O p oit la ise e  pla e d u e fe etu e de l a s du e t e logisti ue ui est 
aujou d hui ou e t, pa  u e pa oi et des po tes oupe-feu 3 heures. 

 

Figure 2 : Localisation du mur coupe-feu 3 heures (REI 180). (Source : Efectis) 

La société Efectis a mené, pour le compte de SEGRO, une modélisation permettant d alue  les solli itatio s 
thermiques perçues par les tiers en situation projet. Les simulations utilisant le modèle FDS de champs 
tridimensionnels permettent de déterminer les sollicitations thermiques (températures et flux de chaleur) et les 
comparent aux seuils elatifs à la s u it  des pe so es, des se i es d i te vention et du risque de propagation. 
Deux scénarios ont été modélisés :  
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• un incendie dans la cellule 9 au niveau N-1 (niveau gare) de l ou age p ojet  ;  

• un incendie dans l all e de i ulatio  e t ale également située au niveau N-  de l ou age p ojet . 
 
Le tableau ci-dessous p se te u e s th se des dista es a i ales d effets de flu  the i ues alu s à   
du sol e  deho s de l ou age pou  ha ue s a io.  

Tableau 1 : “ th se des dista es a i ales d’effets de flu  the i ues à   pou  ha ue s a io “ou e : Efectis) 

 

  
Les puissa es a i ales de feu so t o te ues pa  la li itatio  e  appo t d ai  ue o stitue t les façades. Les 
simulations numériques montrent que les puissances maximales développées sont estimées à 349 MW dans le 
cas de la configuration projet.  
 
Da s le as d’u  feu g alis  da s u e ellule, au u  flu  the i ue sup ieu  ou gal à  kW/ ² seuil des 
effets irréversibles délimitant la zone des dangers significatifs pour la vie humaine) ne sort des limites de 
p op i t  pou  la o figu atio  de l’ouv age p ojet , les tie s à p o i it  de l’e t e de l’ouv age e so t do  
pas impactés. Le constat est le même pour un feu généralisé dans l’allée de circulation centrale : aucun flux 
thermique supérieur ou égal à 3 kW/m² ne sort des limites de propriété et au u  tie s ide tifi  ’est i pa t  
par les sorties de flammes et les fumées chaudes. 
 
Les figures suivantes présentent les flux thermiques au i eau des pa ois situ es à l e t ieu  de l e t epôt ai si 

ue les flu  the i ues pe çus e  deho s de l e t epôt à   du sol espe ti e e t pou  le s a io  i e die 
dans la cellule 9) et le scénario 2 (incendie dans l all e de i ulatio  e t ale).  

 

Figure 3 : Flu  the i ues au iveau des pa ois situ es à l’e t ieu  de l’e t epôt – Scénario 1 (Source : Efectis) 
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Figure 4 : Flu  the i ues pe çus e  deho s de l’e t epôt à  t es du sol– Scénario 1 (Source : Efectis) 

 

 

 

Figure 5 : Flu  the i ues au iveau des pa ois situ es à l’e t ieu  de l’e t epôt – Scénario 2 (Source : Efectis) 
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Figure 6 : Flu  the i ues pe çus e  deho s de l’e t epôt à 2 mètres du sol– Scénario 2 (Source : Efectis) 

3.3. Mesures prises pour assurer la sécurité 

Plusieurs mesures sont prévues par le maître d ou age pou  assu e  la s u it . Elles ont été présentées à la 
BSPP lo s d u e u io  le 1er juillet 2020, en présence de l UD  de la DRIEAT en charge des ICPE. 
 

3.3.1. Dispositions constructives  
Les murs coupe-feu et les aço e ies e ista tes se o t o se s et SEG‘O p oit de fe e  l e t e 
principale du site par une paroi coupe-feu 3 h. De façon générale, les aires de charge de batterie seront éloignées 
des marchandises stockées. Les portes des cellules seront équipées de dispositifs de fermeture automatique. 

 

3.3.2. Rénovation du système de désenfumage existant 
 
Le système de désenfumage des cellules et de circulation par extraction mécanique à travers un réseau de gaines 
et l e t a tio  au so et de la tou  G e o le se a ai te u et o . L i te di tio  de sto kage e  deho s des 
cellules permet de supprimer le potentiel calorifique (et de fumées) dans les circulations. L i stallatio  d u e 
paroi de degré coupe-feu de 3 h vise à protéger les tiers ;  
 

3.3.3. Moyens de lutte contre l’i e die 

• Sprinklage : le dispositif de sprinklage présent sur le site sera associé à une nouvelle réserve souterraine 
de 600 m3 afi  de dispose  d u e se e d eau dispo i le à tout o e t. Dans les cellules où des 
liquides inflammables seront stockés, il est prévu des têtes de sprinklage en rack et l utilisatio  d u  
additif d e ti tio . 

• RIA et extincteurs : le réseau RIA existant sera entièrement rénové. Des dispositions seront prises pour 
ue ha ue poi t d u e ellule puisse t e atta u  pa  deu  lances en simultané. Le nombre et la nature 

des extincteurs seront revus en fonction des risques selon les règles en vigueur. 

• Détection incendie par système CO2 de type transcritique. En salle des machines, le système sera 
renforcé par des capteurs à plusieurs niveaux de détection.  

• Bouches incendie : 16 bouches incendie alimentées par le réseau public sont réparties au niveau du rez 
de voirie (rue du Javelot). 
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• Accès pompiers : tous les accès pompiers sont maintenus et la signalétique extérieure sera renouvelée.  
 
Pa  ailleu s, l espa e de « li k & olle t », des outi ues et des se i es de p o i it  au  i e ai s se o t 
aménagés dans les locaux donnant rue de Tolbiac. Ils sont exclus du périmètre ICPE (environ 600 m²) et séparés 
de l e t epôt pa  un mur coupe-feu  heu es e ista t, e  o fo it  a e  l a ti le CO  du gle e t s u it  
incendie ERP (Arrêté du 25 juin 1980). 
 
E  out e, le Pla  d Op atio  I te e se a is à jou  et u  Pla  de D fe se I e die se a la o .  
 

3.4. Conclusion sur la maîtrise des risques dans le cadre du projet  

Les modifications ne sont pas de nature à entraîner de nouveaux dangers et inconvénients significatifs (ni 
d’aug e te  les dangers existants). En effet, es odifi atio s e se o t pas à l’o igi e de ph o es 
da ge eu  pouva t g e  des effets e  deho s des li ites de l’ ta lisse e t. 
 
La maîtrise des risques du site sera sensiblement améliorée par rapport à la situation actuelle par la mise en 
place :  

• d’u e se ve d’eau i e die suffisante sur le site, avec un sprinklage ESFR mis à neuf ;  

• d’u  d se fu age en cohérence avec les usages ;  

• d’u e ventilation suffisante ;  

• de la fe etu e de l’e t e p i ipale par mur coupe-feu 3 heures. 
 
Ces mesures permettent une réduction du risque vis-à-vis des tiers y compris les futurs bâtiments Los Angeles et 
Melbourne projetés par ICADE.  
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4. L i pe a ilisatio  et la gestio  des eau  
plu iales 

4.1. La diminution des surfaces imperméabilisées 

Dans le cadre du projet global, les modifications de la gestion des eaux pluviales par rapport à la situation actuelle 
concernent essentiellement le projet ICADE, le projet de réaménagement et de modernisation de la gare des 
Gobelins intéressant uniquement les niveaux souterrains de la dalle des Olympiades.  
 
Le site du p ojet est o up  a tuelle e t pa  deu  a pes d a s ues Natio ale et ‘eg ault) et un parc de 
stationnement à ciel ouvert encadrant une friche ferroviaire sur une surface de 7 479 m² (hors gare).  
A tuelle e t, la su fa e i pe a ilis e s l e à 5 615m² correspondant à un coefficient 
d’i pe a ilisatio  de , %. Les surfaces imperméabilisées comprennent notamment 4 ² d e o  
imperméables ou encore des voies ferrées (276 m²).  
 
Le projet paysager prévoit la végétalisation du site et favorise la désimperméabilisation par : 

• la du tio  de l e p ise des oies de li aiso  des rampes afin de créer des bandes plantées pour 
chaque rampe ;  

• l aug e tatio  de la su fa e d espa es e ts au i eau du Ja di  des ‘ails ui se a situ  à l e pla e e t 
des friches ferroviaires ; 

• la création de terrasses végétalisées.  

 
Ainsi les surfaces imperméabilisées diminuent de 5 615m² à 4 603,4m², ce qui représente un gain de 1 012m² 
et une diminution du oeffi ie t d’i pe a ilisatio  : il est de 62% dans le cadre du projet. 
 

4.2. Modalités de gestion des eaux pluviales 

D ap s le zo age du PLU de la ille de Pa is, les e ige es elati es à la gestio  des eau  plu iales o espo de t 
à u  a atte e t de   ou % d u e pluie de .  
Le site ta t da s u e zo e d a ie es a i es, les dispositifs d i filt atio  e sont pas envisageables. 
L opti isatio  de la gestio  des eau  plu iales epose su  la large place faite aux espaces de pleine terre et sur 
la création de toitures végétalisées. Aussi, les dispositifs is e  œu e pou  attei d e l o je tif abattement de 
55% d u e pluie de  i pos  pa  le PLU so t les sui a ts :  

• C atio  d u  assi  de te tio  dont le trop-plei  se a a o d  au seau d eau  de la ille de Pa is ;  

• R up atio  des eau  plu iales pou  l a osage du ja di  des ails et le etto age des espaces extérieurs 
i alis s te asses d ag e t, pa is  et des pa ties o u es. 

 
Le p ojet est ai si o fo e au zo age plu ial ai si u au SAGE. 
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Terre-plein haut : 393 m² 
(Stationnement VL), dont 
emprise tunnel ferroviaire : 64 
m² 

 

Enrobé (voierie, parkings, trottoirs) : 4 903 m² 

Friche ferroviaire niveau bas : 1 630 m²  
dont emprise voies ferrées (ballast) : 460 m² 

Talus : 553 m² 

“u fa e pa elle à l’ai  li e ho s Ga e  : 7 479 m² 

E o  à l ai  li e : 2 163m² 

Jardin des rails : 1 630 m²   

Talus : 553 m² 

Emprise tunnel ferroviaire : 34 m² 

“u fa e pa elle à l’ai  li e ho s Ga e  : 7 479 m² 

Bandes végétalisées créées : 469 m²  
Terrasses : 3 099 m² dont 2 326 m² végétalisés 

Figure 7 : Occupation du sol en situation actuelle (en haut) future (en bas) (Source : Note de gestion des 
eaux pluviales, Artelia) 
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5. A essi ilit  et d pla e e ts 

CD-Via a mené une étude de trafic-déplacement incluant deux campagnes de comptage (du 1er au 7 avril puis du 
28 juin au 5 juillet 2021) isa t à a al se  l i pa t du p ojet su  les o ditio s de i ulatio .  
Da s le ad e du p ojet, ’est l’a tivit  du centre logistique qui est génératrice d’u  trafic de véhicules, la 
programmation des bâtiments de bureaux ne prévoyant pas de parkings de stationnement. 

5.1. Les transports en commun 

Le p ojet fi ie d u e desse te opti ale e  t a spo ts e  o u  a e  u e off e o pl te t o, us, 
tramway) qui permet de relier différents points stratégiques inte odau  les ga es d Auste litz, de L o  et de 
Saint-Lazare avec la ligne 14) ainsi que toutes les portes parisiennes via le tramway T3a notamment, ou encore 
le centre parisien via la ligne 7. Ainsi, 10 stations de bus et 3 stations de métro sont situées à moins de 10 min de 
marche.  
Les lignes de métro desservant la zone de projet sont : 

• la ligne 14, qui relie Olympiades à Mairie de Saint-Oue . Il s agit de la ligne la plus récente du métro, qui 
sera prolongée dans le cadre du G a d Pa is E p ess jus u O ly. 

• la lig e  desse a t les statio s de t o des Po te d I  et de Chois , ui elie les Mai ies d I  et 
de Villejuif (Proche banlieue sud) à La Courneuve (Proche banlieue Nord) en passant par le centre de 
Paris. 

Comme tous les métros, la fréquence de passage aux heures de pointe de trafic varie entre 1 min et 3 min par 
passage. 
Le site bénéficie également du passage du Tramway T3a, passant par le boulevard des Maréchaux et reliant tous 
les arrondissements au Sud de Paris et par le Tramway T9, permettant de relier Orly. Aux périodes de pointe de 
circulation il faut compter entre 3 min et 6 min d atte te pa  passage. 
Enfin, 5 lignes de bus sont présentes à proximité, et permettent relier des gares centrales de Paris (Gare Saint-
Laza e, De fe t ‘o he eau  à d aut es po tes Po te de F a e/de Sai t Cloud/ des Lilas . Les te ps d atte tes 
aux heures de pointes varient entre 4 min et 10 min par passage, et il faut compter 10 à 20 min par passage aux 
heures creuses. 
 
La figure suivante présente les liaisons modes doux existantes à proximité du projet.  
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Figure 8 : L’a essi ilit  du site pa  les TC et les odes dou   

 

5.2. Les mobilités douces 

Plusieurs aménagements et/ou pistes cyclables sont situées sur les rues qui bordent le projet, notamment sur le 
oule a d Mass a et l a e ue d I . Des stations Vélib sont également présentes à proximité dont les deux 

plus proches se trouvent rue Natio ale et a e ue d I .  
 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d a o pag e e t pou  l e a e  au as pa  as du p ojet ICADE-SEGRO 

 

22 
 

L a s pi to s se fait au  ue de Tolbiac.  

Figure 9 : Accès piétons (Source : Dossier de Porter à Connaissance) 

Le projet vise à d eloppe  l usage des modes doux :  

• le vélo : les usagers des bâtiments bénéficieront de places de stationnements vélos ou encore le centre 
logisti ue du de ie  kilo t e da s la ga e des Go eli s ui p oit l utilisatio  de vélos et de vélos 
cargos pour les livraisons ;  

• les déplacements piétons seront favorisés par la création de la passerelle ui pe ett a d accéder à la 
dalle des Olympiades et sa traversée selon un axe nord/sud.    

 

Figure 10 : Accessibilité piétonne dans le cadre du projet 

 
Le p ojet p oit de o eu  statio e e ts los ui se o t i t g s au sei  de l i eu le Los A geles e  
accord avec les services instructeurs. La surface totale du local vélo calculée sur le ratio de 3 % de la SDP de 
bureaux conformément aux règles admi ist ati es se a d e i o   ² (pour les 2 bâtiments). Le local vélo 
sera accessible depuis la rue du disque. En complément, des arceaux vélos sont prévus pour les visiteurs au droit 
de l i eu le Mel ou e.  
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5.3. L’a essi ilit  outi e et le trafic  

5.3.1. Les accès  
Le projet est bien desservi par le réseau routier :  

• les auto outes A  et A B so t a essi les à oi s de  k  de l e t e du site ;  

• des axes routiers importants ceinturent le site : la rue Tolbiac au nord, la rue Natio ale à l est et l a e ue 
d I  à l ouest. Ces axes supportent des trafics supérieurs à 8 000 véhicules par jour. 

 
Plusieurs accès desservent le site des Gobelins :  

• un accès au parking souterrain du centre commercial par la rue Nationale (non 
concerné par le projet) ;  

• des accès par voie sous dalle situés rue du Javelot et rue du Disque (entrée et sortie). 
Situés au niveau rez de voirie, ils ont pour fonction principale la desserte des 
parkings de la dalle des Olympiades, la desserte des locaux de stockage du centre 
commercial OSLO et l a essi ilit  au  se i es de p e tio s pou  l e se le de 
la dalle des Olympiades (en rez de voirie ou en sous-sol de la dalle) destinés aux 
usagers des tours existantes ;  

• la plateforme logistique est desservie au niveau gare par la tranchée à ciel ouvert 
qui se situe au sud du site : l entrée se fait par le 23 rue Nationale et la sortie par la 
rue Regnault. 
 

 
 
Dans le cadre du projet, les a s à l e se le des pa ki gs soute ai s e so t pas odifi s. Les locaux vélos 
du projet situés dans le bâtiment Los Angeles seront accessibles par la rue du disque. Les accès rue du disque 
serviront également aux services de prévention pour rejoindre les tours échelles du bâtiment Los Angeles.  
 
L a s au e t e logisti ue pou  l e se le des poids lou ds, des hi ules utilitai es et des hi ules l ge s 
sera maintenu : l e t e se fera depuis la rue Nationale à proximité du bâtiment Melbourne et la sortie par la rue 
Regnault. Toutefois, le projet prévoit de réduire significativement la largeur des voies (par rapport à 7 m 
a tuelle e t  afi  de pe ett e leu  g talisatio  pa tielle, la atio  d u  he i e e t pi to  et sa 
sécurisation. Le poi t de o t ôle d a s au e t e logisti ue se a situ  au ni eau as de la a pe à l e t e de 
la Gare.  
 
La voie pompiers du niveau gare depuis la rue Tolbiac pourra être rendue accessible pour les livraisons piétons, 
trolleys et vélos-cargo, celle du niveau halle depuis la rue Baudricourt pour les véhicules utilitaires. Elles seront 
laiss es li e d a s pou  u e i te e tio  e tuelle des se i es de se ou s.  
 
En outre, la vitesse maximale autorisée sera minorée par rapport à la situation actuelle : elle sera de 30 km/h 
dans le cadre du projet afin de réduire les uisa es so o es et d a lio e  la s u isatio  du site.  
 
La figure suivante permet de comparer les accès en situation actuelle et en situation avec projet.  
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Figure 11 : Localisation des accès au site. À gauche : Situation actuelle, à droite : Situation future (Source : Dossier de Porter à Connaissance) 

 
 

Passerelle 
Entrée piétons 
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5.3.2. Le trafic routier 
Le site bénéficie d’u e o e desse te e  T a spo t e  Co u , l’u  des o je tifs du p ojet ta t de 
d veloppe  l’usage des modes doux, aucun parking ne sera construit dans les sous-sols des bâtiments Los 
Angeles et Melbourne. C’est donc essentiellement l’a tivit  du e t e logisti ue ode is  ui se a 
génératrice d’un trafic de véhicules.  
 

5.3.2.1. Situation actuelle 
La plateforme génère actuellement 1 200 véhicules par jour ouvré dont 240 PL, qui se répartissent 
principalement depuis/vers le Boulevard Périphérique. L essentiel de ces flux est généré en première partie de 
journée : 60 à 65% du flux est généré entre 5h00 et 13h00). 
Aux heures de pointe du matin et du soir, les conditions de circulation sur le secteur sont ralenties, à cause de la 
forte demande de trafic. Les carrefours desservant le site ne sont cependant jamais saturés. En effet, ils profitent 
du fait que les saturations importantes sont souvent en amont sur le secteur (Boulevard Périphérique, boulevard 
des Maréchaux, Avenue d Italie).  
La g a de ajo it  des flu  g s pa  l a ti it  de la plateforme logistique emprunte le boulevard Périphérique 
pour les trajets depuis/vers les destinations moyenne ou longue distance.  
 

5.3.2.2. Situation future : diminution du trafic journalier et du trafic Poids Lourds 
Le réaménagement de la gare et la réorganisation de l a ti it  de la logisti ue u ai e a engendrer une baisse 
des trafics générés par le site comprise entre -25% et -35% du trafic actuel, soit un flux total entre 600 et 750 
véhicules/jour.  
Avec 60 poids lourds, le projet va aussi enregistrer une baisse de ce trafic comprise entre -50% et -75%. De plus, 
le projet prévoit le remplacement des moteurs thermiques par des véhicules décarbonés, électriques ou GPL. Le 
développement du transport en cycles et cargo-cycles complétera la part des livraisons en mode doux 
(notamment le dernier kilomètre très polluant habituellement), avec un effet global positif sur le trafic routier 
local. 
 
Les diminutions du trafic routier lié au projet sont principalement concentrées sur les axes depuis/vers le Sud et 
le Boulevard Périphérique. La baisse du trafic sera de l o d e de  à  hi ules/jou  selon les axes et les 
sections considérés. 
Seule l a e ue d I  pou ait oi  le trafic journalier légèrement augmenter (moins de 1 %). Par conséquent, les 
conditions de circulation routières devraient à minima rester équivalentes voire seront très probablement 
améliorées par rapport à la situation actuelle.  
 
Les impacts du projet sur les conditions de circulation sont négligeables, voire positifs :  

• les flux prévisionnels de véhicules du centre logistique seront inférieurs aux flux actuels grâce à 
l utilisatio  de los et de los a gos pou  assu e  la logisti ue du de ie  kilo t e ; 

• e  l a se e de pa ki gs da s les deu  i eu les p ojet s, leu s a ti it s e so t pas sus epti les 
d a oi  des i ide es su  le t afi  outie .  
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Figure 12 : Évolution du trafic moyen journalier suite à la ise e  œuv e du p ojet (source : CDVIA) 

La figure suivante schématise les origines/destinations des flux entrants et sortants de la plateforme en situation 
actuelle et en situation future.  
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Flux émis par la plateforme – Situation actuelle Flux reçus par la plateforme – Situation actuelle 

  
Flux émis par la plateforme – Situation future Flux reçus par la plateforme – Situation future 
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6. E i o e e t so o e 

6.1. Impact du projet de modernisation de la plateforme logistique 
su  l’e vi o e e t so o e du site 

ORFEA acoustique a mené une étude visant d u e pa t à a a t ise  l e i o e e t so o e a tuel su  la ase 
de deux campagnes de mesures de bruit couplées à u e od lisatio  et d aut e pa t à od lise  les i pa ts 
acoustiques du projet.  
 
Les campagnes de mesures acoustiques se sont déroulées respectivement le 1er avril 2021 puis du 10 au 12 
janvier 2022.  
 
L o je tif de la p e i e a pag e tait de ifie  ue les sou es de uit e i o a ts taie t 
majoritairement dues au trafic routier. La se o de a pag e a pe is d ide tifie  les sou es de bruit en 
provenance de la plateforme logistique pou a t i pa te  l e i o e e t so o e.  
 

 

Figure 13 : Localisation des points de mesures de la campagne du 1er avril 2021 (Source : ORFEA) 
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Figure 14 : Localisation des points de mesures de la campagne de la campagne du 10 au 12 janvier 2022 (Source : ORFEA) 

 

6.1.1. Sources de bruit identifiées au cours des campagnes de mesures 
Les mesures acoustiques réalisées au cours de la première campagne traduisent une prépondérance des bruits 
de trafic routier da s le se teu  d tude.  
 
D ap s les esu es de la deu i e a pag e, la p i ipale sou e de uit sur le site du projet est constituée 
par les ou e e ts des hi ules e t a ts et so ta ts de la platefo e logisti ue. Toutefois, d aut es sou es 
de uit issues des a ti it s de la platefo e so t pe epti les à l e t ieu  :  

• les transpalettes et les chariots de transport lors du franchissement des rails de chemin de fer et sur les 
secteurs où le revêtement de sol présente des irrégularités ;  

• les a io s f igo ifi ues lo s u ils so t statio s à p o i it  des e t es à l i t ieu  du site ;  

• les équipements de Chauffage, Ventilation Climatisation (CVC), en période nocturne et qui fonctionnent 
de façon cyclique ;  

• les ralentisseurs en entrée et sortie du site. 
 
 

6.1.2. Modélisation acoustique de la situation actuelle 
Les résultats des modélisation acoustiques en situation actuelle i di ue t ue l a ti it  de trafic routier de 
l a ti it  de la plateforme logistique engendre des dépassements des seuils réglementaires applicables au droit 
des Zones à Émergences réglementées (ZER) en période diurne et en période nocturne. 
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Figure 15 : Position des ZER (Source : ORFEA) 

 
Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.  

Tableau 2 : Résultats diurnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation existante. Source : 
ORFEA) 

 

Tableau 3 : Résultats nocturnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation existante. Source : 
ORFEA) 

 

Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les 
âti e ts d ha itatio s les plus p o hes du p ojet )E‘  et )E‘  en situation actuelle.  
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Figure 16 : Évaluation des niveaux sonores de la situation existante sur les bâtiments voisins en périodes diurne (gauche) 
et nocturne (droite) (Source : ORFEA) 

Il esso t de l aluatio  su  les âti e ts p o hes du site a tuel, ue les i eau  so o es e  façades so t compris 
entre 55,0 et 58,0 dB(A) en période diurne et entre 53,0 et 57,0 dB(A) pour la période nocturne. Les modélisations 
mettent en évidence des dépassements des seuils réglementaires applicables (émergences en ZER) pour la 
plateforme actuelle. 
 

6.1.3. Modélisation acoustique de la situation future 
Pour la simulation de la situation projetée il a été considéré les hypothèses suivantes :  

• Trafic issu des projections de flux calculés par CDVia ;  

• Les vitesses sont soit celles réglementaires soit celles relevées par CDVia lors des comptages ;  

• Des points de calculs ont été considérés au droit des habitations les plus proches du site ;  

• Heu es d a ti it  de la futu e platefo e : h/ h ;  

• Les sources de bruit autres que le trafic ne sont pas modélisées (bruit de claquements, équipement de 
ventilation etc.) ;  

• L i t g atio  de ou eau  âti e ts du p ojet ICADE ai si ue la pa tie pa tielle e t ou e te du 
parking ne sont pas modélisées.  

 
Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.  

Tableau 4 : Résultats diurnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation future. Source : ORFEA) 

 

Tableau 5 : Résultats nocturnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation future. Source : 
ORFEA) 
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Les tableaux suivants présentent respectivement les écarts des niveaux sonores et des émergences au niveau 
des ZER entre la situation existante et la situation projetée dans la journée et la nuit.  

Tableau 6 : Évolution des niveaux sonores (bruits dus au trafic). Source : ORFEA 

 

Tableau 7 : Évolution des émergences (bruits dus au trafic) Source : ORFEA 

 
 
Les niveaux sonores modélisés pour la période jour de la situation projetée varient entre 48,5 et 57,0 dB(A) pour 
les habitations les plus proches du projet (ZER7 à ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises 
entre 3,5 et 10,0 dB(A) pour cette période.  
 
Les niveaux sonores modélisés pour la période nuit de la situation projetée varient entre 43,5 et 54,0 dB(A) pour 
les habitations les plus proches du projet (ZER7 à ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises 
entre 2,5 et 9,5 dB(A) pour cette période.  
 
Les niveaux sonores ambiants attendus sont inférieurs à 70 dB(A) en période diurne et à 60 dB(A) en période 
nocturne. Ainsi, les niveaux sonores en Limites de Propriété (confondues ZER) sont respectés.  
 
D u e a i e g ale, les uits dus au t afi  outie  seul so t sus epti les d e ge d e  des d passe e ts des 
seuils réglementaires applicables de jour comme de nuit, au sens de la réglementation acoustique ICPE.  
Cependant, par rapport à la situation existante, il est attendue une réduction des émergences engendrées par 
le trafic seul au droit des ZER comprise entre 0,5 et 3,5 dB(A) en période jour et ente 1,0 et 4,0 dB(A) en période 
nuit. 
 
Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les 

âti e ts d ha itatio s les plus p o hes du p ojet )E‘  et )E‘  en situation future.  
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Figure 17 : Évaluation des niveaux sonores de la situation future sur les bâtiments voisins en périodes diurne (gauche) et 
nocturne (droite) (Source : ORFEA) 
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6.1.4. Analyse qualitative de la situation projetée 
 
Cette analyse qualitative concerne les éléments du projet qui ne peuvent pas être modélisés actuellement mais 
qui vont participer à l olutio  de l a ia e so o e du site :  

• Couverture partielle de la zone de parking par le socle du nouvelle immeuble Los Angeles qui va réduire 
certains bruits notamment le bruit des transpalettes (claquement) et le bruit des équipements 
techniques de CVC. Les deux figures suivantes illustrent, à titre indicatif, le gain acoustique permis par 
la couverture du parking existant. 

 

 

Figure 18 : Vue 3D du site avant (en haut) et en situation projet après couverture partielle par le socle du nouvel 
immeuble Los Angeles (en bas) (Source : ORFEA) 
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• Remplacement des Poids Lourds diesel par les Poids Lourds de type GNV qui sont moins bruyants. Les 
i eau  d issio s des a io s GNV sont réduits : 

o jus u à ,  dB A  pa  appo t à u  a io  diesel à l a t ;  
o de 3 à 5 dB(A) par rapport à un camion diesel en circulation. 

Le remplacement des véhicules diesel par des véhicules GNV permettra une diminution des niveaux 
de bruit sonores à la sou e et l’i pa t du p ojet su  le voisi age. Les figures ci-dessous présentent à 
titre indicatif, une cartographie 2D des du tio s so o es li es à l utilisatio  de a io s GNV (en 
remplacement des poids lourds diésel). 

 

 

 

Figure 19 : Cartographie 2 D des réductions sonores des camions GNV en période diurne (en haut) et en période nocturne 
(en bas) (Source : ORFEA) 

 
De plus, le maître d ou age s e gage à sui e les e o a datio s sui a tes afi  de li ite  l i o fo t 
acoustique des riverains :  

• Bips de e ul i i is s g â e au hoi  de a io s uip s de dispositif d a e tisse e t so o e la ge 
bande (« cri du lynx ») et à u  pla  de i ulatio  judi ieu  ita t les a œu es ;  

• Arrêt des moteurs lors du stationnement des Poids Lourds (sauf contraintes pour groupe frigorifique 
par exemple), notamment pendant des chargements et déchargements en extérieur ;  
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• Réfection des oi ies et ise e  œu e d u  e te e t a so a t les uits ;  

• Obtention de la Labellisation CERTIBRUIT qui favorise une charte livraison en adéquation avec les 
ambitions traduites dans le PPBE de la Ville de Paris.  

 
À l’issue de la réorganisation des flux du futur centre logistique et de la mise en place des recommandations, 
il est attendu que les éventuels désagréments sonores pouvant être ressentis actuellement par les riverains 
proches soient réduits et limités.  

6.2. Isolation des bâtiments vis-à-vis du bruit extérieur 

La société LASA a réalisé une notice acoustique (phase APS) pour ICADE afin de notamment déterminer les 
o je tifs d isolatio  pou  les façades des 2 bâtiments. Ces objectifs ont été établis en tenant compte : 

• des exigences issues des référentiels et certifications environnementales visées pour les 2 bâtiments. 
Pou  appel, il s agit des certifications BREEAM excellent et HQE BD niveau excellent pour le bâtiment 
Los Angeles et certifications BREEAM excellent et BEE Tertiaire neuf pour le bâtiment Melbourne ;  

• du classement sonore des infrastructures de transport qui bordent le site, la ue Natio ale et l a e ue 
d I  ta t lass e at go ie  pa  l a t  du  juillet  odifia t l a t  du  ai  elatif 
au classement sonore des infrastructures de transport terrestre ;  

• des bruits du trafic routier lié à la desserte de la plateforme logistique en situation projet. Deux scenarios 
ont été considérés pour la boucle de desserte de la gare des Gobelins : dans le scénario (a), cette boucle 

est pas lassée voie bruyante au regard de l a t  du 23 juillet 2013 et dans le scénario (b), la boucle 
est classée en catégorie 5, ce qui constitue une situation majorante.  

 
Les figures suivantes illustrent les e ige es d isole e t des façades pour le scénario (b) avant application de la 
pondération -3 dB. A tuelle e t, les hi ules desse a t le site so t u a ts, pa ti uli e e t lo s u ils so t 
amenés à remonter la côte avec un chargement. Le caractère ponctuel des passages, cumulés sur les périodes 
réglementaires (diurne / nocturne) induit un niveau de bruit équivalent inférieur aux seuils requis (65 dB(A)) pour 
justifie  d u  lasse e t de la oie soit au se s de l a t  du  juillet . Le projet de modernisation de la 
platefo e logisti ue e ge d e a u  flu  outie  oi s i po ta t u e  situatio  a tuelle et le pa  de hi ules 
sera moins bruyant car composé en grande partie de véhicules électriques.  
 
Pou  attei d e les e ige es d isole e t is-à-vis des bruits extérieurs, il sera mis en place : 

• pour les parties opaques, des séparatifs lourds associés à des doublages thermiques et acoustiques 
permettront de réaliser cet isolement ; 

• pour les façades vitrées, des murs de rideaux ou de châssis menuisées vitrés assureront la performance 
acoustique. 

 
De plus, tous les uipe e ts e  o u i atio  a e  l e t ieu  ou di e te e t pla s à l e t ieu  se o t 
traités de façon à garantir le strict respect des exigences règlementaires relatives à la protection du voisinage, 
de l e i o e e t et au-delà pour préserver le calme aux abords du projet. 
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Figure 20 : E ige es d’isole e t des façades “ou e : Notice acoustique, LASA) 
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7. Qualit  de l ai  

La so i t  ISPI‘A a t  a dat e pa  SEG‘O pou  alise  u e tude afi  de a a t ise  la ualit  de l ai  su  la 
zo e du p ojet et d alue  les i pa ts du p ojet su  la ualit  de l ai .  

7.1. Les résultats de la campagne de mesure 

Onze points de mesure du dio de d azote (NO2), deux points de mesure de benzène et un point de mesure de 
PM10 ont été répartis sur la zone du projet à l extérieur de la gare des Gobelins (figure suivante). Les prélèvements 
ont duré deux semaines, du 15 au 29 juin 2021.  

 

Figure 21 : Lo alisatio  des poi ts de esu e de la ualit  de l’ai  “ou e : Ispira) 

 
Le tableau suivant présente les concentrations moyennes, médianes, minimales et maximales des paramètres 
analysés au cours de la campagne de mesures.   

Tableau 8 : R sultat des esu es de la ualit  de l’ai  e t ieu  au ou s de la a pag e “ou e : Ispira) 

 
 
Les résultats de la campagne de mesures ont été comparés à titre indicatif aux valeurs limites établies sur une 
année o pl te pou  l ai  e t ieu . Cette comparaison met en évidence :  
 

• Pou  le dio de d azote, tous les points de mesure présentent des concentrations inférieures à la valeur 
li ite a uelle e  igueu  de  μg/  pou  le NO2. Au regard des données mises à disposition par 
Ai pa if, le espe t de la aleu  li ite e  o e e a uelle de  μg/ 3 est très probable sur la zone du 
projet.  

• Pour le benzène, les valeurs relevées i f ieu es à l o je tif de ualit  e  o e e a uelle de  μg/ 3 
so t a a t isti ues d u  ilieu u ai . Au ega d de es o e t atio s et des do es ises à 
dispositio  pa  Ai pa if, le espe t de la aleu  li ite et de l o je tif de ualit  pou  e o pos  est 
vraisemblablement assuré sur la zone ; 
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• Pour les PM10 qui ont été esu es à l e t e du site pa  la ue Natio ale. La o pa aiso  au  do es 
Ai pa if a e à o lu e u il est t s p o a le ue la aleu  li ite a uelle de  μg/m3 est respectée 
au droit de la zone du projet. 

 
Cette campagne de mesure ne met pas e  vide e de p o l ati ue li e à la ualit  de l’ai  e t ieu  su  la 
zone du projet. 

7.2. Bilan des émissions en situation projet 

Le ila  des issio s a t  alis  e  situatio  a tuelle, puis à l ho izo   pour le scénario de référence (sans 
que le projet se fasse) et pour le scénario projet. L i e tai e des issio s a po t  su  les pollua ts à o sid e  
dans une étude de niveau II.  
 
La figure suivante o t e l olutio  des émissions e   pa  appo t à l tat i itial  a e  et sa s p ojet.  
 
L e se le de pollua ts de ait oi  leu s issio s di i ue  a e  le te ps, ue le p ojet soit is e  se i e ou 
pas. Cette baisse, comprise entre -3 % (pour les métaux lourds) et -  % pou  les NO  à l ho izo   pa  
appo t à , est à elie  à l amélioration du parc automobile.  

 
E  o pl e t de ette volutio , la ise e  se vi e du p ojet à l’ho izo   e t ai e u e aisse des 
émissions autour de -2 % quel que soit le composé considéré par rapport au scénario 2024 de référence.  

 

Figure 22 : Évolution des émissions par rapport à l'état initial 2020 selon le scénario (Source : Ispira) 

7.3. Calcul des concentrations et Indice Pollution Population  

Les concentrations modélisées en NO2, principal traceur des émissions du trafic routier, montrent un respect de 
la aleu  li ite de  μg/ 3 e  o e e a uelle su  l e se le des poi ts epteu s et des s a ios 
considérés. Un dépassement de celle- i est od lis  au i eau des i te se tio s d a es p i ipau  à p o i ité 
du projet en situation actuelle. Cette tendance devrait diminuer en 2024, avec un respect de cette valeur 
réglementaire.  
 
La ise e  se vi e du p ojet ’e t aî e pas de odifi atio s ajeu es su  la ualit  de l’ai  pa  appo t au 
scénario de référence au e ho izo  d’ tude.  
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Figure 23 : Ca tog aphie des o e t atio s e  dio de d’azote e  situatio  a tuelle “ou e : Ispira) 

 

Figure 24 : Ca tog aphie des o e t atio s e  dio de d’azote – Horizon 2024 sans projet (Source : Ispira) 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d a o pag e e t pou  l e a e  au as pa  as du p ojet ICADE-SEGRO 

 

41 
 

 

Figure 25 : Ca tog aphie des o e t atio s e  dio de d’azote – Horizon 2024 avec projet (Source : Ispira) 

 
Les al uls d IPP, oisant densité de population et concentration en NO2 da s la a de d tude, i di ue t u e 
di i utio , de l o d e de ,  % à l ho izo   pa  appo t à la situatio  a tuelle de . De plus, au ega d 
des IPP calculés, la mise en service du projet sera sans impact négatif sur les populations situées aux alentours 
de l a age e t. 
 

 

Figure 26 : Indice Pollution Population (Source Ispira) 

Il est à ote  ue les al uls d’ issio s o t t  o duits e  se asa t su  les od les a tuels qui tiennent 
o pte des v hi ules the i ues et h ides, v hi ules etta t à l’ happe e t. E  eva he, les v hi ules 
le t i ues ui ’e t e t pas da s ette at go ie e so t pas p is e  o pte da s e pa  oula t. Ai si il est 

très probable que les issio s futu es soie t e o e e  di i utio , e  pa ti ulie  pou  les o des d’azote, et 
que les hypothèses de calcul prises soient majorantes. 
 
L’i pa t du p ojet su  la ualit  de l’ai  et la sa t  peut t e ualifi  de gligea le.  
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8. Pa sage u ai  et a hite tu al  

8.1.1. Le contexte immédiat du projet 
Ce p ojet s i s it da s le p olo ge e t de la dalle des Ol piades situ e à Pa is ème arrondissement. Edifiée 
da s le ou a t des a es , la dalle des Ol piades est l h itage d u  u a is e ode e po t  pa  des 
p i ipes de e ti alisatio  et de st atifi atio  des fo tio s u ai es. Elle d pe d d u  statut p i  ais dispose 
d u  usage la ge e t pu li . U  oup d a t do  e   à l e t ep ise de t a sfo atio  de e ua tie  
laissera un trou béant dans la partie Sud du quartier, située Rue Regnault et Nationale. C’est à et e d oit u’o t 
été imaginés et conçus les deux immeubles du projet porté par Icade : Los Angeles et Melbourne. 
 
La dalle des Olympiades comprend onze immeubles résidentiels, tous emblématiques de la période de réalisation 
des g a ds e se les de loge e ts et de l u a is e de dalle. Les a oisi a ts di e ts du p i t e de p ojet 
sont : 

• la tour Tokyo, un ensemble immobilier de logements ;  

• Squaw Valley, un immeuble de logements sociaux HLM ;  

• Anvers, un immeuble de logements ILN ;  

• Londres, un immeuble de logements ILN ;  

• le centre commercial OSLO, a essi le depuis l a e ue d I  et le i eau i te diai e de la dalle des 
Ol piades, toujou s e  a ti it . Il dispose d u e off e de estau atio  i po tante et bénéficie de sa 
proximité avec les grossistes du quartier asiatiques (Tang Frère, Paris Store), en offrant des 
programmations complémentaires et non concurrentielles  

 

8.1.2. Insertion urbaine du projet 
Le p ojet s i s e da s u e t a e u ai e f a tu e et très minéralisée. Il a pour objectifs de respecter et de 
valoriser les logiques préexistantes aux Olympiades : alignements et décalages, vues lointaines et espaces libres 
tout en répondant à ses carences (espaces résiduels non affectés) et son caractère inachevé.  
 
Le projet s’i t g e gale e t au tissu u ai  e ista t au sud-est du site, le long de la dalle des Olympiades, sur 
la rue Nationale. Cette pa tie du ua tie  est ajo itai e e t o pos e d i eu les d ha itatio  de  à  
niveaux, avec la prése e d u  i eu le de g a de hauteu . Il s agit, à ette e t it  Sud du périmètre de 
projet, d u e pa t, d assurer la transition entre ce tissu urbain varié et la dalle, et d aut e pa t de renforcer la 

i it  fo tio elle et l’a i atio  de e secteur.  
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Figure 27 : Vues sur le site – état existant (haut) et état projeté (bas) 
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Ainsi, les nouvelles constructions et les espaces libres sont organisés en bande du sud vers le nord :  

• au sud, le bâtiment Melbourne créé une nouvelle accroche bâtie à l’a gle des ues Reg ault et 
Nationale. Elle a pou  o je tif de a ue  l ou e tu e de la dalle e s le sud-est et de renforcer 
l a i atio  u ai e g â e à u  lo al o e ial d a gle à ez-de- hauss e. Le âti e t s i s e 
harmonieusement dans le tissu existant à travers un gabarit similaire à ceux des immeubles voisins. Il 
développe un langage architectural sobre et contemporain. La régularité de sa façade fait écho aux 
Olympiades et à la tour Tokyo ; 

• la passerelle assure la connexion entre les rues Nationale et Regnault, la dalle basse et les deux 
o st u tio s p ojet es. Cette liaiso , dou e pe te d e i o  %  et naturelle permettra aux piétons 

de traverser la dalle des Olympiades du nord au sud. La traversée sur la passerelle sera sécurisée au 
o e  d u  ga de-corps ;  

• le bâtiment Los Angeles s i pla te e  li ite de la dalle e ista te, à p o i it  des âti e ts S ua  
Valle , A e s et Lo d es. Il off e des espa es pe etta t d a ueillir des programmes complémentaires 
à ceux de la dalle (bureaux et services), un ou deux accès à la galerie OSLO, des liaisons entre une 
plateforme extérieure « Placette » et la dalle basse qui permettent un parcours continu du nord au sud, 
ai si u u e ou elle liaiso  e t ieu e via des emmarchements entre la dalle haute et la dalle basse. 
Les différentes terrasses, balcons et retraits créés au sein du bâtiment donnent à voir le site des 
Olympiades.  

 
Cette implantation permet : 

• une insertion harmonieuse et cohérente des constructions projetées par rapport aux constructions 
existantes sur la dalle des Olympiades. Elle préserve les percées visuelles actuelles : du nord vers le sud 
(axe principal des Olympiades – galerie Mercure) et du sud vers le nord (depuis la rue Regnault vers la 
tour Londres) ;  

• une implantation également respectueuse des bâtiments existants sur la frange est du site (rue 
Nationale) : le talus existant est conservé et sa végétation est renforcée, l i pla tatio  du âti e t 
Los Angeles se fait nettement en retrait du bâti existant et le âti e t Mel ou e s i s it dans un 
gabarit similaire à ceux des immeubles voisins sur cette partie du site. ;  

• la p se vatio  d’u  a i u  d’espa es li es et d’espa es de plei e te e et le renforcement du 
végétal : la f i he fe o iai e, les talus ois s, les a pes… 

 

Le p ojet ta t situ  da s deu  p i t es de p ote tio  de o u e t histo i ue, l a is des A hite tes des 
Bâti e ts de F a e se a solli it  au ou s de l i st u tio  du Permis de Construire. Toutefois, il est possible de 
noter l'absence de co-visibilité avec un bâtiment inscrit au titre des monuments historiques en raison du contexte 
urbanisé. Le projet n'est pas susceptible de porter atteinte au patrimoine architectural et culturel. 
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Figure 28 : Coupe schématique montrant la connexion entre les rues Regnault et Nationale et le niveau dalle basse, à 
travers la passerelle créée 

 

 
Figure 29 : Implantation du projet et gabarits 
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Figure 30 : Vue du site depuis la rue Nationale en situation actuelle  

 

Figure 31 : Vue du site depuis la rue Nationale avec le bâtiment Melbourne et la passerelle, en second plan la tour Tokyo 
et le bâtiment Los Angeles 
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Figure 32 : Vue depuis la passerelle projetée, de la rue Nationale vers le bâtiment Los Angeles 

 

 

Figure 33 : Vue depuis la dalle des Olympiades sur le bâtiment Los Angeles, à droite, le bâtiment Squaw Valley 
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8.1.3. Végétalisation du site 
Le parti pris paysager est de o sid e  l e se le des espa es pla t s - en pleine terre ou sur dalles - comme 
des composants d u  os st e o ple e au œu  du ua tie  et de la ille. Ai si, le p ojet s appuie su  
l a atu e préexistante (friche ferroviaire connectée à la Petite Cei tu e, alig e e ts d a es su  ue, s ua e 
Ulysse Trélat, talus, espaces végétalisés sur dalle) pour créer de nouvelles continuités paysagères.  
 

 

Figure 34 : Contexte paysager du projet en situation actuelle 

L o je tif du p ojet pa sage  est d i t g e  ha o ieuse e t la dalle des Ol piades, i a he e, à la ville dans 
un contexte de fret modernisé. Pour cela, la rampe permet un accès indépendant au centre logistique. Les voies 
de logistiques seront requalifiées pour une meilleure intégration à leur environnement urbain (largeur diminuée 
par 2) et g tal. Le p ojet alo ise la f i he fe o iai e tout e  o se a t le ga a it SNCF. Il s i t g e au s ua e 
adjacent et propose un déploiement des jardins partagés sur la dalle haute. L atte tio  po t e au talus pe et 
de gérer une lisière naturelle avec les habitations situées à proximité.  
 

 
Figure 35 : Les grands principes du projet paysager (Source : Esquisse paysagère) 
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La figure suivante illustre la stratégie végétale choisie pour répondre aux enjeux : une bande plantée restreinte, 
une présence végétale en toute saison, des expositions variées, un entretien extensif, un arrosage minimal au 
démarrage, la pollution de la voirie.   

 
Figure 36 : Stratégie végétale du projet ((Source : Esquisse paysagère) 

La palette g tale ise e  œu e se a t s a i e. Co pos e de pla tes o e e tales et gio ales, elle est 
o çue pou  t e fa ile d e t etie , a ueilla te pou  la iodi e sit , so e e  eau, et s adapte  da s le te ps 

au nouveau régime climatique. En fonction des situations, des palettes végétales différentes seront 
développées : plantes de garrigue, plantes d'ombre sèche, plantes de friches ferroviaires, plantes de lisière. 

 
8.1.3.1. Le « jardin des rails » : nouvelle identité paysagère du site 
Le jardin des rails est u  ja di  d’ag e t d’e vi o   285 m² qui se d eloppe su  l a ie  pa ki g e t ieu , 
la friche ferroviaire et le gabarit ferroviaire (hors périmètre contractuel du projet car conservé par la SNCF). Il 
peut être utilisé par les programmes du socle du bâtiment Los Angeles, par lesquels il est directement accessible 
depuis le niveau gare. 
 
Le "jardin des rails" sera composé par un cortège floristique très riche caractéristique des abords des voies et 
des friches ferroviaires. Pour cela, différents milieux représentatifs des abords des voies (ballast, bas-côté plus 
riche, fossé) seront créés par un travail du sol et par le recyclage des éléments non pollués du site. La dynamique 
végétale sera renforcée, si nécessaire, par des semis de plantes sauvages permettant de maximiser l'expression 
de la biodiversité. L'entretien consistera notamment à garder la qualité d'une prairie afin d'éviter un 
enfrichement arboré irréversible et contraire à la remise en service potentielle des voies ferrées. La grande 
majorité des arbres spontanés existants sera conservée. Une stratégie de gestion des petits ligneux spontanés 
sera définie dans le plan de gestion pour maintenir le gabarit ferroviaire et la luminosité du lieu.  
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Figure 37 : l’a age e t du ja di  des ails “ou e : Esquisse paysagère) 

 

8.1.3.2. La e ualifi atio  pa sag e des deu  a pes d’a s à l’e t epôt 
Les deu  a pes d a s à l e t epôt so t o se es et e ualifi es à t a e s u  t aite e t pa sage , limitant 
ai si le ila  a o e de l op atio . Les hauss es, d u e la geu  de   aujou d hui se o t duites d e i o  
de moitié, ce qui permet de e  de la ges fosses pla t es de pa t et d aut e des pa ties i ul es :  

• la rampe est (Nationale), descendante depuis la rue Nationale, permet également aux piétons 
d a de  au so le du âti e t Los A geles et au ja di  des ails e  o t e as de la ue et de la dalle, 
grâce à la atio  d’u  t ottoi  pi to  s u is  et mis à distance de la chaussée par une fosse plantée 
d u e la geu  d environ 80 cm. Une bande pla t e d u e la geu  d e i o    se a créée à l Est de 
la rampe, le long le talus des Robiniers ;  
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Figure 38 : Illustrations de la rampe descendante. En haut : interface trottoir/voie carrossable et en bas la bande plantée 
le long de la chaussée 

 

• la rampe ouest (Regnault), ascendante depuis le niveau gare, permet aux véhicules de regagner la rue 
‘eg ault depuis l e t epôt logisti ue. De larges fosses plantées sont créées de pa t et d aut e de la 
hauss e la geu  de  à l Est et de ,   à l Ouest, au pied du mur pignon de la CPAM et du square 

Ulysse Trélat). La haie de chênes verts du square sera gérée différemment (arrêt de la taille régulière) 
et une strate arbustive sera plantée côté rampe. La bande côté jardin des rails sera composée d u e 
strate herbacée avec une palette végétale associée à la Petite Ceinture.  

 

 

Figure 39 : Vue de la rampe Regnault. Situation existante à gauche et état projeté à droite  

 

8.1.3.3. La végétalisation des lisières / talus attenants 
La végétation du talus boisé attenant, le talus des Ro i ie s  sera régénérée et densifiée pour créer une 
nouvelle lisière absorbante avec le voisinage.  
De même, le long de la rampe Regnault, "la lisière avec le square Ulysse Trélat" sera retravaillée avec une strate 
he a e e  p e i e lig e, sui i d u  ou let a ustif qui se prolongera par les arbres du square en retrait. Cette 
lisière sera prolongée sur le mur de la CPAM qui sera végétalisé par des plantes grimpantes.  
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Figure 40 : La lisière du square. Situation actuelle à gauche et situation future à droite 

 
Les coupes présentées ci-dessous permettent de visualiser les évolutions des voies logistiques et de leur 
végétalisation par comparaison de la situation actuelle et la situation projetée.  
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Figure 41 : Coupe des aménagements paysagers  
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8.1.3.4. La création de toitures végétalisées  
En alternative au tout sedum, une palette riche et diversifiée, inspirée des plantes des jardins alpins ou des 
prairies héliophiles se a ise e  œu e su  les toitu es g talis es. Ces plantes adaptées à un substrat pauvre 
et d u e fai le paisseu  e t e  et   de te e , suppo te t des situatio s e t es sa s a osage.  
Des a iatio s d paisseu  selo  les su ha ges ad ises pa  la st u tu e du âti e t  o i es à la ise e  
œu e de substrats différents permettent de créer des buttes et une diversité de micro-milieux en terme : autant 
d o asio s de olo isatio  de la iodi e sit  su  les toits.  
 

8.1.3.4.1. Bâtiment Los Angeles 
La toiture au R+6 sera accessible aux personnes travaillant dans les bureaux. Quatre types de milieux ont été 
définis sur cette toiture :  

• au sud-ouest, une terrasse ombragée par des bosquets composés de trois strates accueillera des tables 
pour les repas de midi ;  

• à l ouest, u  te asse t ia gulai e se es au  fi s de journées. Elle sera agrémentée par des plantes 
ornementales en bac qui fleu i o t u e o e pa tie de l a e et des arbustes en cépée ;  

• au nord-ouest, un espace de co-working sera aménagé en plein air. Il sera ornementé d arbustes 
ponctuels en cépée et de graminées ;   

• entre ces lieux, des bosquets arbustifs offriront des alcôves intimistes. Les strates arbustives des lisières 
ai si ue les pla tes i a es ui les a o pag e t se o t adapt es à l e positio  : elles seront 
différentes au nord et au sud. 

 
La toiture biodiversité désigne les espaces non accessibles seront également végétalisés avec une palette 
diversifiée et florissante, notamment pour les immeubles qui surplombent les toitures.  
 

8.1.3.4.2. Bâtiment Melbourne 
Le toit vert du bâtiment Mel ou e o pos  d u e pelouse de pla tes adapt es au  sols s ueletti ues, 
caillouteux et très drainant sera couplé avec des panneaux solaires. 
 
Cette nouvelle présence du végétal apporte une plus-value à cet espace très minéral, permet de créer un ilot 
de fraicheur et par conséquent de lutte  o t e les effets d’îlot de haleu . Le parti pris paysager permet une 
amélioration de la diversité écologique et s’i s it également dans une trame verte, en lien avec les espaces 
végétalisés existants à proximité du projet, notamment le square Ulysse Trélat et à une échelle plus large, 
largement la petite ceinture. 
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Figure 42 : Vue du périmètre de projet, depuis la dalle haute – état existant 

 

Figure 43 : Vue du périmètre de projet, depuis la dalle haute – état projeté : les rampes reconfigurées et végétalisées, la 
passerelle créée, le jardin des rails mis en valeur – en pointillés : le socle du bâtiment Los Angeles 
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Figure 44 : Plan schématique des espaces libres et des espaces végétalisés 
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9. Cli at Lo al 
La o st u tio  de ou eau  âti e ts est sus epti le odifie  les o ditio s d e soleille e t et d o ages 
sur les façades des bâtiments existants d u e pa t et d aut e pa t, les o ditio s d oule e t des e ts da s 
les espaces extérieurs.   

9.1. Ensoleillement et ombre portée 

Le u eau d tudes ALTO I g ie ie a alis  u e tude d o age au  solsti es d hi e , d t  et au  ui o es 
d auto e et de p intemps aux horaires suivants : à 10h, 12h, 14h, 16h. Les conclusions de cette étude sont les 
suivantes : 
Pour le bâtiment « Los-Angeles » :  

• au  ui o es, pas de atio  d o e po t e su  les âti e ts existants ;  

• au solstice d hi e  (21décembre) à 10h : création d u  ombrage partiel sur certaines façades situées 
dans la zone 1 (voir figure ci-dessous) ; 

• au solstice d hi e  (21décembre) à 14h et à 16h : création d u  ombrage complet sur certaines façades 
situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous); 

• au solstice d t  (21juin) à 16h : création d u  ombrage partiel sur certaines façades situées dans la zone 
2 (voir figure ci-dessous). 

 

Figure 45 : Nouvelles ombres portées créées par le projet (source : ALTO Ingénierie) 

 
Pour le bâtiment Melbourne :  

• au solstice d hi e  (21décembre) à 12h : création d u  ombrage partiel sur certaines façades situées 
dans la zone 2 (voir figure ci-dessous) ; 

• en équinoxe d auto e et de printemps (21sept/21mars) : création d u  ombrage partiel sur certaines 
façades situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous). 

 

Ainsi la construction des nouveaux bâtiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible 
su  l’o age des façades des âti e ts e ista ts ive ai s. 
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9.2. Conditions de vent 

Alto Ingénierie a réalisé une étude aéraulique a al sa t le o po te e t d oule e t d ai  e  situatio  
actuelle et en situation projet. Les conditions et vitesses de vent analysées sur 8 points répartis autour des 2 
bâtiments projetés sont les suivantes :  

• quatre directions de vent : nord, nord-est, est et sud-ouest à une vitesse de 4 m/s qui représente la 
vitesse de vent la plus courante ;  

• vent de secteur sud-ouest à 6 m/s.  

 
La localisation des points étudiés est présentée sur la figure ci-dessous. Leur répartition vise à évaluer 
respectivement :  

• P1, P2, P3 et P4 : impact direct du bâtiment Melbourne sur la voirie ;  

• P5 : Mesure au niveau du sous-sol ou e t su  l e t ieu  ;  

• P6, P7 et P8 : impact direct du bâtiment Los Angeles sur les terrasses voisines. 

 

Figure 46 : Lo alisatio  des poi ts ete us pou  l’a al se des o ditio s de ve t “ou e : Alto Ingénierie) 

 
À tit e d e e ple, pou  les e ts do i a ts de se teu  sud-ouest à 4 m/s, les figures suivantes permettent de 
comparer les vitesses d ai  à l helle du ua tie  e  situatio  a tuelle et ap s alisatio  du p ojet.  
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Figure 47 : Vitesses d’ai  à l’ helle du ua tie  pou  u  ve t de se teu  sud-ouest à 4 m/s (illustration du haut : situation 
actuelle et illustration du bas après réalisation du projet). (Source : Alto Ingénierie) 

Le tableau suivant regroupe les vitesses moyennes pour chaque point étudié en situation existante et après la 
construction des bâtiments.  

 

Tableau 9 : Vitesses moyennes mesurées actuellement et après la construction des bâtiments (vent de sud-ouest, 4 m/s). 
(Source : Alto Ingénierie) 
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La pe tu atio  des oule e ts d ai  du fait de la o st u tio  des deu  âti e ts Los Angeles et Melbourne 
reste relativement faible quelles que soient les conditions de vitesse et de direction de vent étudiées.  
Lorsque les vitesses moyennes de l ai  di i ue t pa  appo t à l tat e ista t, ela sig ifie u  ale tisse e t du 
vent et le ressenti des usagers est plus agréable pour le voisinage particulièrement en période hivernale. 
Lo s ue les itesses d ai  o e es aug e te t pa  appo t à l tat e ista t, ela sig ifie u e a l atio  du 
vent ce qui est plus agréable pour le voisinage durant la période estivale.  
 
Ainsi la construction des nouveaux bâtiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible sur 
l’ oule e t d’ai  su  les espa es e vi o a ts. 
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10. Les t a au  et la gestio  du ha tie  

 
Co pte te u de l e i o e e t di e t de la pa elle loge e ts et o e es p o hes , u e atte tio  
particulière sera portée à la gestion du chantier allant au-delà des exigences de la charte chantier à faibles 
nuisances qui sera imposée aux entreprises en charge des travaux.  
 
Les dispositions suivantes se o t ises e  œu e : 

• La o ti uit  de l a ti it  des o e es de la gale ie OSLO sera assurée par la limitation des 
interventions depuis la dalle ;  

• Le maintien des accès aux logements est garanti sur toute la durée du chantier ; 

• La limitation des nuisances liées au trafic : le t afi  asso i  au ha tie  se a di ig  e s l a s a tuel au  
entrepôts (rampe Regnault  et u  ho e t afi  se a p se t du a t les ho ai es d ou e tu e du ha tie  
pour gérer le flux de véhicules. Le retournement des camions se fera sur la parcelle afin de ne générer 
aucune nuisance liée au  a œu es ;  

• Le mode constructif privilégiera les solutions de préfabrication et le recours aux filières sèches afin de 
restreindre le recours au béton coulé en place source de nuisances de trafic et de bruit. À note  l a se e 
d i f ast u tu e et do  de te asse e ts ;  

• La limitation des nuisances acoustiques se fera pa  la ise e  pla e d u e surveillance renforcée en 
phase ha tie  du a t les phases les plus u a tes a e  d fi itio  d u  seuil d ale te. 

 
Par ailleurs, une attention particulière sera portée au risque pyrotechnique lors des travaux de terrassement. En 
effet, l tude histo i ue et technique de pollution pyrotechnique a conclu à un risque faible de découverte des 
bombes de l a iatio  alle a de datant de la seconde guerre mondiale sur la moitié sud du site du projet. Ce 
risque est négligeable sur la moitié nord, les terrains ayant été significativement remaniés depuis la seconde 
guerre mondiale, notamment pour la construction de la dalle des Olympiades.  
 
Préalablement aux travaux de terrassement dans la moitié sud du site, les prescriptions seront suivies. 
 
 
 
 

 
 


