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Vue depuis le croisement de la 

rue Regnault et la rue 

Nationale, au pied du futur 

immeuble Melbourne (qui sera 

à l’eŵplaĐeŵeŶt des paŶŶeauǆ 
publicitaires). 

Il masquera le futur bâtiment 

Los Angeles. 

Vue depuis la rue Nationale au 

Ŷiveau de l’aƌƌġt de Bus de la 
ligne 83, au pied du futur 

immeuble Melbourne (qui sera 

à l’eŵplaĐeŵeŶt des paŶŶeauǆ 
publicitaires). 

Le futur bâtiment Los Angeles 

sera au fond à droite 

Vue depuis la rue Nationale au 

Ŷiveau de l’aĐĐğs au l’aĐĐğs à 
l’eŶtƌepôt logistiƋue SEGRO Ƌue 
l’oŶ distiŶgue eŶ ĐoŶtƌeďas. 
La future passerelle partira 

d’iĐi. 
Au fond se trouvera le bâtiment 

Los Angeles 

Vue depuis la dalle haute des 

Olympiades.  

Le bâtiment Los Angeles sera 

au centre de la photo au niveau 

de la rambarde précédant le 

vide suƌ le paƌkiŶg de l’eŶtƌepôt 
logistique SEGRO 

ϭ Ϯ 

ϯ 

ϰ 
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Vue depuis la dalle haute des 

Olympiades sur le parking de 

l’eŶtƌepôt logistiƋue SEGRO et 
les deux voies ferrées 

aujouƌd’hui dĠsaffeĐtĠes. 
 

La photo a été prise à quelques 

mètres de la façade Ouest du 

bâtiment Los Angeles 

 

Vue depuis l’eŶtƌĠe Est suƌ la 
dalle des Olympiades depuis la 

rue Nationale (après la sortie 

de l’asĐeŶseuƌ eǆtĠƌieuƌ) 
 

Le bâtiment Los Angeles sera 

au ĐeŶtƌe de l’iŵage eŶtƌe le 
bâtiment carroyé rouge et rose 

et l’eŶseŵďle Ƌui se situe juste 
derrière. Seules les parties 

hautes du bâtiment Los Angeles 

seƌoŶt visiďles et s’iŶteƌĐaleƌoŶt 
entre les deux autres bâtiments 

cités. 

Le bâtiment Melbourne sera 

plus sur la gauche de la photo 

et seules ses étages supérieurs 

devraient dépasser.  

Vue depuis la dalle centrale des 

Olympiades au niveau de la rue 

du Javelot. 

 

Le bâtiment Los Angeles 

viendra se placer au centre de 

la photo entre les grands 

ensembles actuellement 

présents. 

 

Il sera cependant moins 

prédominant car moins haut. 

Vue depuis la rue Regnault, au 

niveau de la bretelle de sortie 

de l’eŶtƌepôt logistiƋue Ƌui 
longe le square Ulysse Trélat. 

Le bâtiment Melbourne viendra 

se positionner au-dessus de 

cette voie de sortie et à droite. 

 

Derrière le square apparaitre la 

bâtiment Los Angeles, d’uŶe 
hauteur moindre que les 

ensembles actuellement 

présents. 

ϱ 

ϲ 

ϳ ϴ 
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Vue depuis la rue Nationale, 

150 m avant le croisement avec 

la rue Regnault. 

Le bâtiment Melbourne 

apparaitra au niveau des 

panneaux publicitaires, dans la 

continuité des ensembles de 

bureaux qui existent sur la 

droite de la photo. 

Vue depuis le croisement de 

l’aveŶue d’IvƌǇ aveĐ la ƌue 
Baudricourt. 

Les bâtiments ne devraient pas 

ġtƌe visiďles daŶs l’ouveƌtuƌe au 
centre de la photo. 

Vue depuis la rue de Tolbiac en 

bas de la dalle et de son accès 

par les escalators/escaliers. 

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas être 

visibles. 

Vue depuis le croisement de la 

rue Tolbiac et la rue Nationale.  

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas être 

visibles au fond de la rue 

Nationale. 

 

A 
B 

D 
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Vue depuis la rue Nationale. 

 

Les bâtiments présents 

masqueront toutes vue vers les 

bâtiments Melbourne et Los 

Angeles. 

Vue depuis le croisement de la 

rue Regnault et la rue du 

Château des Rentiers. 

 

Le bâtiment Melbourne viendra 

se positionner au-fond de la 

rue. 

 

L’ĠtĠ la vĠgĠtatioŶ des aƌďƌes 
d’aligŶeŵeŶt devƌait le ƌeŶdƌe 
peu visible. 

 

Vue depuis la rue du Château 

des Rentiers derrière le Square 

des Chamaillards. 

 

Les bâtiments Melbourne et Los 

Angeles ne devraient pas 

dépasser et être visibles. 

E 

F 
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Vue aérienne Situation actuelle  
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Annexe 4 : Axonométrie programmatique 

Plan de masse 

Illustration en coupe de la gare des Gobelins 

(localisation des niveaux de la plateforme logistique 

réaménagée dans le cadre du projet) 

Principes de réaménagement du centre logistique de 

la gare des Gobelins, niveau gare et niveau halle 
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Plan masse (1/1500) 

 



ICADE - SEGRO 

Projet RE-PRENDRE RACINES, Gare des Gobelins  

Paris – 13ème arrondissement 
 

 

Plan masse (1/500) 
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Illustration en coupe de la gare des Gobelins (localisation des niveaux de la plateforme logistique réaménagée dans le cadre du 

projet) 
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Plan de priŶĐipe de réaŵéŶageŵeŶt de l’eŶtrepôt de la gare des GoďeliŶs 
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Annexe 6 : Plan de situation détaillé du projet par 

rapport au site Natura 2000 
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Préambule 

Cette Ŷote d͛aĐĐoŵpagŶeŵeŶt dĠǀeloppe les pƌiŶĐipauǆ eŶjeuǆ du pƌojet et les ƌĠpoŶses appoƌtĠes paƌ les 
ŵaîtƌes d͛ouǀƌage ƌespeĐtifs pouƌ prévenir et ƌĠduiƌe les effets du pƌojet suƌ l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt et la saŶtĠ 
humaine.  
 
Elle est basée sur les principales thématiques de la rubrique 6.1. du Cerfa pour lesquelles la case « oui » a été 
cochée. En complément de ces rubriques, le climat local est également traité ainsi que les mesures particulières 
liées à la phase chantier en raison du caractère particulier de la dalle des Olympiades.   
 
Cette note aborde successivement :  

• la gestion des sols au regard de la qualité des sols en place, du point de vue du risque sanitaire et du 
point de vue de la destination des terres mobilisées ;  

• la pƌise eŶ Đoŵpte des ƌisƋues Ŷatuƌels, ŶotaŵŵeŶt du ƌisƋue liĠ à la pƌĠseŶĐe d͛aŶĐieŶŶes Đaƌƌiğƌes ;  

• les ƌisƋues poteŶtiels de daŶgeƌ pƌoǀeŶaŶt de l͛eǆploitatioŶ la platefoƌŵe logistiƋue ;  

• l͛iŵpeƌŵĠaďilisatioŶ et la gestioŶ de eauǆ pluǀiales ;  

• l͛accessibilité et les déplacements (trafic routier) ;  

• l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt soŶoƌe ;  

• la ƋualitĠ de l͛aiƌ ;  

• le paysage urbain et la végétalisation du site ;  

• les modifications du climat local (ensoleillement et ombrage – aéraulique) ; 

• la gestion du chantier en lien avec les constructions riveraines.   
 
 

 
Le projet Reprendre Racines est porté par SNC IP2T et Segro Gobelins, lauréats à l͛ĠtĠ ϮϬϭϵ de la ĐoŶsultatioŶ 
lancée par la Ville de Paris dans le cadre du concours « Réinventer Paris II - Les dessous de Paris ». Afin de 
renforcer la pertinence du projet, son acceptabilité et son appropriation par les principaux acteurs et usagers, il 
a fait l͛oďjet d͛uŶe ĐoŶĐeƌtatioŶ associant les habitants, les riverains et usagers, les acteurs économiques et les 
associations locales. Cette ĐoŶĐeƌtatioŶ s͛est dĠƌoulĠe suƌ toute l͛aŶŶĠe 2021 et a pris la forme de rendez-vous 
mensuels de présentatioŶ d͛aǀaŶĐeŵeŶt du pƌojet, de poiŶts d͛Ġtapes, de CoŵitĠs de Pilotage, de réunions 
d͛iŶfoƌŵatioŶ, etc. Ces rendez-vous ont permis d͛optiŵiseƌ la conception du projet, notamment :  

• L͛iŶseƌtioŶ du projet Reprendre Racine au sein des Olympiades ; 

• La programmation potentielle de Ŷouǀelles offƌes d͛aŶiŵatioŶ auǆ OlǇŵpiades en adéquation avec les 
attentes des acteurs. 
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1. QualitĠ des sols 

L͛aŶalǇse de la ƋualitĠ des sols est pƌĠseŶtĠe à paƌtiƌ d͛uŶe sǇŶthğse des Ġtudes ŵeŶĠes paƌ SOLE‘ 
Environnement dans le cadre du projet : l͛Ġtude diagŶostiĐ du ŵilieu sol ;ŵaƌs ϮϬϮϭͿ, l͛aŶalǇse suƌ les gaz du sols 
;Ŷoǀeŵďƌe ϮϬϮϭͿ et l͛A‘‘ ou AŶalǇse des ‘isƋues saŶitaiƌes ‘Ġsiduels ;jaŶǀieƌ ϮϬϮϮͿ. 
UŶe Ŷote teĐhŶiƋue ƌelatiǀe à l͛estiŵatioŶ des ǀoluŵes de teƌƌes eǆĐaǀĠes et à leur destination complète cette 
partie traitant de la qualité des sols.  

1.1. DiagŶostiĐ de l’Ġtat du Milieu “ol 

1.1.1. DiagŶostiĐ de l’Ġtat des sols 
AfiŶ de ĐoŶŶaitƌe la ƋualitĠ des sols au dƌoit de la zoŶe d͛Ġtude et d͛appƌĠheŶdeƌ l͛eŶseŵďle des ƌisƋues liĠs à 
une pollution éventuelle de ce milieu, un « DiagŶostiĐ de l͛Ġtat du Milieu Sol » a été réalisé en mars 2021 par le 
ďuƌeau d͛Ġtudes SOLE‘ EŶǀiƌoŶŶeŵeŶt. Les paƌĐelles iŶǀestiguĠes ĐoƌƌespoŶdeŶt auǆ paƌĐelles Đadastƌales Ŷ°ϭϰ, 
40 et 42 de la section CR. 
 
Les investigations de terrain, consistant en la réalisation de 14 sondages entre 1 et 3m de profondeur ont permis 
de décrire une suĐĐessioŶ lithologiƋue ĐoŵposĠe de ƌeŵďlais jusƋu͛à Ϯ ŵğtƌes de pƌofoŶdeuƌ, ƌeposaŶt 
ponctuellement sur des limons sableux, puis sur des marnes calcaires. 
Les analyses sur la qualité du sol ont mis en évidence : 

• des anomalies en métaux sur brut (cadmium, cuivre, mercure, plomb et zinc), essentiellement sur les 
horizons de surface ; 

• des teneurs quasi-diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ; 

• des teŶeuƌs supĠƌieuƌes auǆ Đƌitğƌes d’aĐĐeptatioŶ I“DI (installation de stockage de déchets inertes) 
sur lixiviat, relativement ponctuelles en fraction solubles associé aux sulfates et sur un échantillon en 
antimoine. 

 

1.1.2. Schéma conceptuel et préconisations 
Un schéma conceptuel a été établi pour le projet qui porte sur la réalisation de 2 bâtiments à usage 
esseŶtielleŵeŶt de ďuƌeauǆ, de ĐafĠtaƌia et d͛ĠtaďlisseŵeŶt ƌeĐeǀaŶt du puďliĐ. UŶ des ďâtiŵeŶts (Melbourne) 
comportera un niveau de sous-sol partiel dédié uniquement aux locaux techniques.  
Le schéma conceptuel peƌŵet de pƌĠseŶteƌ sous foƌŵe gƌaphiƋue, uŶ Ġtat faĐtuel de l͛Ġtat de pollutioŶ des 
ŵilieuǆ et des ǀoies d͛eǆpositioŶ poteŶtielles auǆ pollutioŶs dĠteĐtĠes.  
 
Sur la base des investigations menées, les sources de pollution identifiées sont :  

• les sols en raison de la présence de métaux (dont teneurs importantes en mercure), des teneurs quasi-
diffuses en hydrocarbures et ponctuelles en PCB ;  

• les gaz du sol avec la présence de teneurs importantes en hydrocarbures aliphatiques volatils et faibles 
en hydrocarbures aromatiques et en composés chlorés volatils. 

 
Par conséquent, les voies de transfert considérées sont les sols et les gaz du sol. 
Dans le cadre du projet, les cibles sont les futurs employés et les usagers du site (adultes et enfants).  
Deuǆ ǀoies d͛exposition potentielles des cibles ont été retenues :  

• la ǀoie d͛eǆpositioŶ paƌ iŶgestioŶ ou paƌ ĐoŶtaĐt diƌeĐt pƌoloŶgĠ aǀeĐ les sols eŶ Đas d͛aďseŶĐe de 
recouvrement des futurs espaces verts en pleine terre ;  

• la ǀoie d͛iŶgestioŶ paƌ inhalation en raison de la présence de composés potentiellement volatils dans 
les sols.  

 
Au droit des futurs bâtiments, la pƌĠseŶĐe d͛uŶe pollutioŶ ƌĠsiduelle paƌ des ĐoŵposĠs ǀolatils pouƌƌait 
engendrer un risque sanitaire par inhalation dans la mesure où ils pourraient être à l͛oƌigiŶe d͛uŶe ĐoŶtaŵiŶatioŶ 
de l͛aiƌ iŶtĠƌieuƌ des espaĐes Đlos fƌĠƋueŶtĠs. EŶ l͛aďseŶĐe d͛iŵpaĐt sigŶifiĐatif et au ƌegaƌd des teŶeuƌs 
mesurées, la présence des anomalies sur les sols ne devrait pas engendrer de risque sanitaire par inhalation pour 
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le projet. Toutefois, en raison des incertitudes concernant le potentiel de dégazage du mercure dans les sols, 
des mesures sur les gaz du sol ont été préconisées afin de confirmer la compatibilité du site avec le projet 
d’aŵĠŶageŵeŶt. 
 
Dans les zones éventuelles du site restant en pleine terre, si des terres présentant des anomalies sont laissées 
en place, il sera eŶǀisagĠ Đoŵŵe ŵesuƌe de gestioŶ la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ siŵple ƌeĐouǀƌeŵeŶt paƌ des teƌƌes saiŶes 
sur au minimum 30 cm (avec grillage avertisseur).  

 

 

Figure 1 : Schéma Conceptuel (Source : SOLER Environnement)  

 
EŶfiŶ, la ƌĠalisatioŶ d͛uŶe Analyse des Risques Résiduels a également été préconisée.  

1.2. Analyses sur les gaz du sol 

Pour donner suite aux résultats des analyses et aux recommandations effectuées, SOLER Environnement a réalisé 
des analyses sur les gaz du sol conformément à la méthodologie nationale de gestion des sites et sols pollués 
mise à jour en avril 2017 dont la codification est donnée par les séries des normes NF31-620-1 à 5 de décembre 
2018.  
Cette campagne d͛iŶǀestigatioŶ effectuée en octobre 2021 a mis en évidence : 

• l͛aďseŶĐe de ǀolatilisatioŶ du ŵeƌĐuƌe au dƌoit de la zoŶe d͛Ġtude ; 

• la pƌĠseŶĐe d͛hǇdƌoĐaƌďuƌes ǀolatils à des teŶeuƌs notables. 
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Au ƌegaƌd des ĐoŶĐeŶtƌatioŶs ŵesuƌĠes suƌ les gaz du sol, les teŶeuƌs thĠoƌiƋues ĐalĐulĠes daŶs l͛aiƌ iŶtĠƌieuƌ 
pƌĠseŶteŶt des dĠpasseŵeŶts du seuil ‘ϭ eŶ hǇdƌoĐaƌďuƌes au dƌoit d͛uŶ ouǀƌage situĠ eŶ paƌtie sud du futur 
bâtiment Triangle. 
Les impacts en hydrocarbures volatils sont donc considérés comme significatifs. La réalisation d’uŶe AŶalǇse des 
Risques Résiduels (ARR) prédictive a également été préconisée afin de vérifier la compatibilité du site avec le 
pƌojet d’aŵĠŶageŵeŶt. L͛A‘‘ effeĐtuĠe au ŵois de jaŶǀieƌ ϮϬϮϮ fait l͛oďjet du paƌagƌaphe 1.3. ci-dessous.  
En complément, conformément aux recommandations émises par SOLER Environnement, une deuxième 
campagne de prélèvement sur les gaz du sol sera menée au printemps 2022 dans une période climatique 
différente. 

1.3. Analyse des risques sanitaires résiduels (ARR) prédictive 

Au regard du contexte environnemental, notamment des teneurs quantifiées et du projet (bâtiments de bureaux 
et cafétéria et ERP sans sous-solͿ, SOLE‘ ENVI‘ONNEMENT a pƌoĐĠdĠ à l͛AŶalǇse des Risques sanitaires Résiduels 
(ARR) prédictive pour les futurs usagers du site au mois de janvier 2022. 
 

1.3.1. Calcul des risques sanitaires 
Les ŵilieuǆ et ŵodes d͛eǆpositioŶ ƌeteŶus soŶt l͛aiƌ iŶtĠƌieuƌ des ďâtiŵeŶts paƌ iŶhalatioŶ de ĐoŵposĠs ǀolatils 
en provenance des gaz du sol.  
Les cibles potentiellement exposées seront les personnes qui fréquenteront le site :  

• employés (adultes) : bureaux et cafétéria en rez-de-chaussée :;  

• Usagers (adultes et enfants) : pouƌ l͛Établissement Recevant du Public en rez-de-chaussée. 
 
Les teneurs maximales retenues sont celles qui ont été détectées dans les gaz du sol lors des investigations du 
ŵois d͛oĐtoďƌe 2021. 
 
Les résultats des calculs de risques montrent : 

• des niveaux de risques sanitaires prédictifs évalués avant travaux inférieurs aux seuils recommandés 
selon la méthodologie nationale (ERI <10-5et QD<1) ;  

• des ĐoŶĐeŶtƌatioŶs pƌĠdiĐtiǀes à l͛iŶtĠƌieuƌ des futuƌs ďâtiŵeŶts iŶfĠƌieuƌes auǆ Valeuƌs d͛AŶalǇse de la 
Situation (seuils R1, R2, R3).  

 
L’eŶseŵďle de Đes ĠlĠŵeŶts et les ŵesuƌes de gestioŶ présentées dans le paragraphe suivant permettent de 
ĐoŶĐluƌe à la ĐoŵpatiďilitĠ de l’Ġtat eŶviƌoŶŶeŵeŶtal du site aveĐ l’usage pƌĠvu.  
 

1.3.2. Mesures de gestion 
Afin de maîtriser les impacts environnementaux résiduels, les dispositions suivantes seront respectées par le 
maître d͛ouǀƌage : 

• Évacuer en filières spécifiques les terres impactées dans le cadre de la réalisation du projet ; 

• Recouvrir les terrains restant en place au droit des éventuelles zones non construites par un horizon 
saiŶ ;ϯϬ à ϱϬ Đŵ de teƌƌes saiŶesͿ aǀeĐ pose d͛uŶ gƌillage aǀeƌtisseuƌ ;  

• Maintenir un bon état de recouvrement des sols au droit des zones en extérieur ; 

• Éǀiteƌ le passage des ƌĠseauǆ d'eau potaďle daŶs des teƌƌes polluĠes du site. Il s͛agiƌa de pƌotĠgeƌ les 
canalisations existantes par un fourreau limitant la perméation des composés organiques ou de mettre 
eŶ plaĐe des ĐaŶalisatioŶs d͛aliŵeŶtatioŶ eŶ eau Ŷeuves, avec remblaiement des tranchées par des 
terres saines drainantes ; 

• Assuƌeƌ uŶ ƌeŶouǀelleŵeŶt d͛aiƌ des ďâtiŵeŶts d͛uŶ ŵiŶiŵuŵ de Ϭ,ϱ ǀol/h ; 

• IŶteƌdiƌe la plaŶtatioŶ d͛aƌďƌe fƌuitieƌ ou la ƌĠalisatioŶ de jaƌdiŶ potageƌ eŶ pleiŶe teƌƌe au droit des 
zones impactées en métaux et/ou composés organiques ; 

• Mettre en mémoire le maintien de terres non-conformes sur le terrain par la transmission des études 
dans les actes notariés. 
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EŶ Đas de ŵodifiĐatioŶ du pƌojet et dğs la dĠfiŶitioŶ pƌĠĐise de l͛usage de l͛E‘P, il Ǉ auƌa lieu de ŵettƌe à jouƌ 
l͛AŶalǇse des ‘isƋues saŶitaiƌes ‘Ġsiduels paƌ la ƌĠalisatioŶ d͛uŶ Ŷouǀeau ĐalĐul. 
 
Par ailleurs, en phase travaux, des contrôles des sols et gaz du sol en fond de fouille seront réalisés en vue de 
caractériser les matériaux résiduels et de confirmer l͛aďseŶĐe de ƌisƋue saŶitaiƌe pouƌ les futuƌs usageƌs par la 
réalisation d͛uŶe AŶalǇse des ‘isƋues saŶitaiƌes ‘Ġsiduels ;A‘‘Ϳ FiŶale. 
 

1.3.3. Conception et suivi des travaux 
Dans le cadre de la réhabilitation du site, le maître d͛ouvrage fera appel à uŶ Maîtƌe d͛Œuǀƌe spĠĐialisĠ pouƌ les 
sites pollués. Celui-ci aura pour missions : 

• d͛assisteƌ le Maîtƌe d͛Ouǀƌage pouƌ uŶe ĐoŶsultatioŶ d͛eŶtƌepƌises ;‘ĠdaĐtioŶ d͛uŶ Cahieƌ des Chaƌges 
spécifique) ; 

• de valider les techniques de traitement / les filières pour les prises en charge des terres polluées ; 

• de contrôler les travaux de dépollution  et le tri des terres lors des terrassements ; 

• de valider la fin des travaux en fonction des objectifs fixés. 
 

1.4. Gestion des terres excavées  

Au ƌegaƌd du pƌojet, des teƌƌes feƌoŶt l͛oďjet d͛eǆĐaǀatioŶ pouƌ la réalisation des fondations, bassin de rétention 
et autres ouvrages ponctuels. Les possibilités de réutilisation sur site étant limitées, ces déblais devraient faire 
l͛oďjet d͛uŶe évacuation hors site. 
SOLE‘ EŶǀiƌoŶŶeŵeŶt a ƌĠalisĠ uŶe ĠǀaluatioŶ des ǀoluŵes de teƌƌes eǆĐaǀĠs et de leuƌ filiğƌe d͛aĐĐeptatioŶ par 
référence à l͛aƌƌġtĠ ŵiŶistĠƌiel du ϭϮ/ϭϮ/ϮϬϭϰ qui fiǆe les ǀaleuƌs liŵites d͛aĐĐeptatioŶ eŶ iŶstallatioŶs de 
stockages de déchets inertes (ISDI) sur sol brut et sur éluât après essai de lixiviation. 
Les terres présentant des dépassements à ces critères ne pourront pas être acceptées en ISDI, et devront être 
évacuées en filière spécifique, ce qui engendrera très probablement un surcoût. 
AiŶsi, eŶ pƌeŵiğƌe appƌoĐhe suƌ la ďase de l͛eŵpƌise des futuƌs ďâtiŵeŶts, les ǀoluŵes de dĠďlais pƌĠseŶtant des 
anomalies et n͛ĠtaŶt pas ĐoŶfoƌŵes auǆ Đƌitğƌes d͛aĐĐeptatioŶ eŶ ISDI sont évalués à 600 m3. Ces terres seront 
évacuées en Installation de Stockage des Déchets Non Dangereux (ISDND).  
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2. Pƌise eŶ Đoŵpte des zoŶes Đaƌƌiğƌe et des 
aǀoisiŶaŶts daŶs les dispositioŶs ĐoŶstƌuĐtiǀes 

2.1.1. Risque carrière 
D͛apƌğs la feuille Ŷ°Ϯϵ-ϱϯ de l͛IŶspeĐtioŶ GĠŶĠƌale des Caƌƌiğƌes, le teƌƌaiŶ est situĠ eŶ totalité au-dessus d͛uŶe 
ancienne exploitation souterraine de Calcaire Grossier (étage supérieur). Le PPRN R111.3 - Anciennes carrières a 
été approuvé le 19/03/1991. 
 
Les deux études géotechniques de type G2 AVP établies par SOLER CONSEIL pour les bâtiments Los Angeles et 
Melbourne, datées respectivement des 16/04/21 et 06/04/21 établissent les dispositions constructives pour la 
réalisation des fondations des deux bâtiments. 
 
La pƌĠseŶĐe d͛uŶe aŶĐieŶŶe Đaƌƌiğƌe iŵpliƋue le ĐoŵďleŵeŶt des ǀides souteƌƌaiŶs paƌ iŶjections préalablement 
à la réalisation des infrastructures ainsi que la réalisation de fondations profondes par des pieux ancrés dans le 
plancher de la carrière souterraine.  
 
Le comblement des vides résiduels de la carrière souterraine se fera par injection gravitaire et injection de 
Đlaǀage. UŶ tƌaiteŵeŶt des ĠǀeŶtuels foŶtis Ƌui seƌaieŶt dĠĐouǀeƌts paƌ les foƌages d͛iŶjeĐtioŶ pouƌƌait 
également être réalisé.  
 
Ces travaux devƌoŶt ġtƌe ĐoŶfoƌŵes à la ŶotiĐe de l͛IŶspeĐtioŶ GĠŶĠƌale des Caƌƌiğƌes iŶtitulĠe « NotiĐe teĐhŶiƋue 
d͛iŶjeĐtioŶ gƌaǀitaiƌe, Đlaǀage et tƌaiteŵeŶt des foŶtis pƌĠalaďles à la ŵise eŶ œuǀƌe de foŶdatioŶs pƌofoŶdes » 
en date du 06/01/2003.  
 
Une ŵaîtƌise d͛œuǀre spécialisée sera missionnée paƌ la ŵaîtƌise d͛ouǀƌage daŶs le ďut de dĠfiŶiƌ les ĐoŶditioŶs 
spĠĐifiƋues de ƌĠalisatioŶ des foƌages d͛iŶjeĐtioŶ ;ŵaillage, ƋuaŶtitĠs à iŶjeĐteƌ, …Ϳ. 
 

2.1.2. Précaution vis-à-vis des riverains / ouvrages tiers 
Melbourne 
Le bâtiment MelďouƌŶe Ŷe pƌĠseŶte pas d͛iŶteƌfaĐes aǀeĐ les ƌiǀeƌaiŶs, sauf eŶ Đe Ƌui ĐoŶĐeƌŶe la paƌtie liŵitĠe 
de superstructure située au-dessus du tunnel ferroviaire ; les dispositions seront prises pour éviter que les 
foŶdatioŶs pƌofoŶdes aieŶt uŶ iŵpaĐt suƌ l͛ouvrage :  

• les fondations seront écartées de 3 fois la valeur de leur diamètre et la structure du bâtiment sera 
conçue en conséquence ;  

• la zone de superstructure au-dessus du tunnel sera conçue en console ou suspendue pour éviter tout 
appui suƌ l͛eǆtƌados du tunnel. 

 
Los Angeles 
Le bâtiment présente des interfaces avec les bâtiments voisins, notamment les infrastructures des parkings 
(Squaw Valley / Paris StoreR-4) et un mur de soutènement du talus des parcelles mitoyennes côté rue Nationale. 
Ainsi, dans le cadre des étude géotechniques G2PRO qui seront effectuées, des reconnaissances 
complémentaires seront menées sur les fondations mitoyennes existantes afiŶ d͛ideŶtifieƌ les éventuels débords 
pouvant gêner la réalisation des pieux. 
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3. Les ƌisƋues poteŶtiels du pƌojet de 
ƌĠaŵĠŶageŵeŶt de la platefoƌŵe logistiƋue suƌ le 
ǀoisiŶage  

3.1. Les risques potentiels de danger en situation actuelle 

Le dossier de porter-à-connaissance iŶstƌuit paƌ l͛iŶspeĐtioŶ des iŶstallatioŶs ĐlassĠes présente une analyse des 
potentiels de dangers ƌelatifs à l͛aĐtiǀitĠ aĐtuelle de la platefoƌŵe logistiƋue (exploitant SNCF) et à l͛aĐtiǀitĠ 
future (exploitant SEGRO).  
Actuellement, les potentiels de dangeƌs soŶt liĠs auǆ pƌoduits et auǆ ĠƋuipeŵeŶts, à l͛eǆploitatioŶ des 
iŶstallatioŶs, auǆ phases de tƌaǀauǆ et de ŵaiŶteŶaŶĐe et auǆ peƌtes des utilitĠs. L͛aŶalǇse des poteŶtiels de 
dangers fait ressortir que le risque incendie lié au caractère combustible ou inflammable des produits 
ŵajoƌitaiƌeŵeŶt stoĐkĠs daŶs l͛eŶtƌepôt, ĐoŶstitue le ƌisƋue pƌiŶĐipal à pƌeŶdƌe eŶ Đoŵpte. 

3.2. Les risques potentiels de danger en situation projetée 

Le projet maintient et développe les activités présentes actuellement et apporte une nouvelle activité : la charge 
des véhicules électriques dont le classement ICPE relève de la rubrique 2925-2.  
Dans le cadre du projet, l͛aŶalǇse des poteŶtiels de daŶgeƌs ŵoŶtƌe Ƌue ƌisƋue incendie demeure le principal 
risque en exploitation. Ce risque est lié : 

• au ĐaƌaĐtğƌe Đoŵďustiďle ou iŶflaŵŵaďle des pƌoduits ŵajoƌitaiƌeŵeŶt stoĐkĠs daŶs l͛eŶtƌepôt ;   

• à des dysfonctionnements de véhicules électriques et de leurs équipements, y compris de leur batterie.  
 
Pouƌ s͛assuƌeƌ du ŵaiŶtieŶ des ĐoŶsĠƋueŶĐes d͛uŶ iŶĐeŶdie de l͛eŶtƌepôt daŶs les liŵites de la pƌopƌiĠtĠ de 
l͛eǆploitaŶt, le pƌojet SEG‘O pƌĠǀoit la ŵise eŶ plaĐe d͛uŶe feƌŵetuƌe de l͛aĐĐğs du ĐeŶtƌe logistiƋue Ƌui est 
aujouƌd͛hui ouǀeƌt, paƌ uŶe paƌoi et des poƌtes Đoupe-feu 3 heures. 

 

Figure 2 : Localisation du mur coupe-feu 3 heures (REI 180). (Source : Efectis) 

La société Efectis a mené, pour le compte de SEGRO, une modélisation permettant d͛Ġǀalueƌ les solliĐitatioŶs 
thermiques perçues par les tiers en situation projet. Les simulations utilisant le modèle FDS de champs 
tridimensionnels permettent de déterminer les sollicitations thermiques (températures et flux de chaleur) et les 
comparent aux seuils ƌelatifs à la sĠĐuƌitĠ des peƌsoŶŶes, des seƌǀiĐes d͛iŶteƌvention et du risque de propagation. 
Deux scénarios ont été modélisés :  
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• un incendie dans la cellule 9 au niveau N-1 (niveau gare) de l͛ouǀƌage pƌojetĠ ;  

• un incendie dans l͛allĠe de ĐiƌĐulatioŶ ĐeŶtƌale également située au niveau N-ϭ de l͛ouǀƌage pƌojetĠ. 
 
Le tableau ci-dessous pƌĠseŶte uŶe sǇŶthğse des distaŶĐes ŵaǆiŵales d͛effets de fluǆ theƌŵiƋues ĠǀaluĠs à Ϯ ŵ 
du sol eŶ dehoƌs de l͛ouǀƌage pouƌ ĐhaƋue sĐĠŶaƌio.  

Tableau 1 : “ǇŶthğse des distaŶĐes ŵaǆiŵales d’effets de fluǆ theƌŵiƋues à Ϯ ŵ pouƌ ĐhaƋue sĐĠŶaƌio ;“ouƌĐe : Efectis) 

 

  
Les puissaŶĐes ŵaǆiŵales de feu soŶt oďteŶues paƌ la liŵitatioŶ eŶ appoƌt d͛aiƌ Ƌue ĐoŶstitueŶt les façades. Les 
simulations numériques montrent que les puissances maximales développées sont estimées à 349 MW dans le 
cas de la configuration projet.  
 
DaŶs le Đas d’uŶ feu gĠŶĠƌalisĠ daŶs uŶe Đellule, auĐuŶ fluǆ theƌŵiƋue supĠƌieuƌ ou Ġgal à ϯ kW/ŵ² ;seuil des 
effets irréversibles délimitant la zone des dangers significatifs pour la vie humaine) ne sort des limites de 
pƌopƌiĠtĠ pouƌ la ĐoŶfiguƌatioŶ de l’ouvƌage pƌojetĠ, les tieƌs à pƌoǆiŵitĠ de l’eŶtƌĠe de l’ouvƌage Ŷe soŶt doŶĐ 
pas impactés. Le constat est le même pour un feu généralisé dans l’allée de circulation centrale : aucun flux 
thermique supérieur ou égal à 3 kW/m² ne sort des limites de propriété et auĐuŶ tieƌs ideŶtifiĠ Ŷ’est iŵpaĐtĠ 
par les sorties de flammes et les fumées chaudes. 
 
Les figures suivantes présentent les flux thermiques au Ŷiǀeau des paƌois situĠes à l͛eǆtĠƌieuƌ de l͛eŶtƌepôt aiŶsi 
Ƌue les fluǆ theƌŵiƋues peƌçus eŶ dehoƌs de l͛eŶtƌepôt à Ϯ ŵ du sol ƌespeĐtiǀeŵeŶt pouƌ le sĐĠŶaƌio ϭ ;iŶĐeŶdie 
dans la cellule 9) et le scénario 2 (incendie dans l͛allĠe de ĐiƌĐulatioŶ ĐeŶtƌale).  

 

Figure 3 : Fluǆ theƌŵiƋues au Ŷiveau des paƌois situĠes à l’eǆtĠƌieuƌ de l’eŶtƌepôt – Scénario 1 (Source : Efectis) 
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Figure 4 : Fluǆ theƌŵiƋues peƌçus eŶ dehoƌs de l’eŶtƌepôt à Ϯ ŵğtƌes du sol– Scénario 1 (Source : Efectis) 

 

 

 

Figure 5 : Fluǆ theƌŵiƋues au Ŷiveau des paƌois situĠes à l’eǆtĠƌieuƌ de l’eŶtƌepôt – Scénario 2 (Source : Efectis) 

 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d͛aĐĐoŵpagŶeŵeŶt pouƌ l͛eǆaŵeŶ au Đas paƌ Đas du pƌojet ICADE-SEGRO 

 

16 
 

 

Figure 6 : Fluǆ theƌŵiƋues peƌçus eŶ dehoƌs de l’eŶtƌepôt à 2 mètres du sol– Scénario 2 (Source : Efectis) 

3.3. Mesures prises pour assurer la sécurité 

Plusieurs mesures sont prévues par le maître d͛ouǀƌage pouƌ assuƌeƌ la sĠĐuƌitĠ. Elles ont été présentées à la 
BSPP loƌs d͛uŶe ƌĠuŶioŶ le 1er juillet 2020, en présence de l͛UDϳϱ de la DRIEAT en charge des ICPE. 
 

3.3.1. Dispositions constructives  
Les murs coupe-feu et les ŵaçoŶŶeƌies eǆistaŶtes seƌoŶt ĐoŶseƌǀĠs et SEG‘O pƌĠǀoit de feƌŵeƌ l͛eŶtƌĠe 
principale du site par une paroi coupe-feu 3 h. De façon générale, les aires de charge de batterie seront éloignées 
des marchandises stockées. Les portes des cellules seront équipées de dispositifs de fermeture automatique. 

 

3.3.2. Rénovation du système de désenfumage existant 
 
Le système de désenfumage des cellules et de circulation par extraction mécanique à travers un réseau de gaines 
et l͛eǆtƌaĐtioŶ au soŵŵet de la touƌ GƌeŶoďle seƌa ŵaiŶteŶu et ƌĠŶoǀĠ. L͛iŶteƌdiĐtioŶ de stoĐkage eŶ dehoƌs des 
cellules permet de supprimer le potentiel calorifique (et de fumées) dans les circulations. L͛iŶstallatioŶ d͛uŶe 
paroi de degré coupe-feu de 3 h vise à protéger les tiers ;  
 

3.3.3. Moyens de lutte contre l’iŶĐeŶdie 

• Sprinklage : le dispositif de sprinklage présent sur le site sera associé à une nouvelle réserve souterraine 
de 600 m3 afiŶ de disposeƌ d͛uŶe ƌĠseƌǀe d͛eau dispoŶiďle à tout ŵoŵeŶt. Dans les cellules où des 
liquides inflammables seront stockés, il est prévu des têtes de sprinklage en rack et l͛utilisatioŶ d͛uŶ 
additif d͛eǆtiŶĐtioŶ. 

• RIA et extincteurs : le réseau RIA existant sera entièrement rénové. Des dispositions seront prises pour 
Ƌue ĐhaƋue poiŶt d͛uŶe Đellule puisse ġtƌe attaƋuĠ paƌ deuǆ lances en simultané. Le nombre et la nature 
des extincteurs seront revus en fonction des risques selon les règles en vigueur. 

• Détection incendie par système CO2 de type transcritique. En salle des machines, le système sera 
renforcé par des capteurs à plusieurs niveaux de détection.  

• Bouches incendie : 16 bouches incendie alimentées par le réseau public sont réparties au niveau du rez 
de voirie (rue du Javelot). 
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• Accès pompiers : tous les accès pompiers sont maintenus et la signalétique extérieure sera renouvelée.  
 
Paƌ ailleuƌs, l͛espaĐe de « ĐliĐk & ĐolleĐt », des ďoutiƋues et des seƌǀiĐes de pƌoǆiŵitĠ auǆ ƌiǀeƌaiŶs seƌoŶt 
aménagés dans les locaux donnant rue de Tolbiac. Ils sont exclus du périmètre ICPE (environ 600 m²) et séparés 
de l͛eŶtƌepôt paƌ un mur coupe-feu ϯ heuƌes eǆistaŶt, eŶ ĐoŶfoƌŵitĠ aǀeĐ l͛aƌtiĐle COϳ du ƌğgleŵeŶt sĠĐuƌitĠ 
incendie ERP (Arrêté du 25 juin 1980). 
 
EŶ outƌe, le PlaŶ d͛OpĠƌatioŶ IŶteƌŶe seƌa ŵis à jouƌ et uŶ PlaŶ de DĠfeŶse IŶĐeŶdie seƌa ĠlaďoƌĠ.  
 

3.4. Conclusion sur la maîtrise des risques dans le cadre du projet  

Les modifications ne sont pas de nature à entraîner de nouveaux dangers et inconvénients significatifs (ni 
d’augŵeŶteƌ les dangers existants). En effet, Đes ŵodifiĐatioŶs Ŷe seƌoŶt pas à l’oƌigiŶe de phĠŶoŵğŶes 
daŶgeƌeuǆ pouvaŶt gĠŶĠƌeƌ des effets eŶ dehoƌs des liŵites de l’ĠtaďlisseŵeŶt. 
 
La maîtrise des risques du site sera sensiblement améliorée par rapport à la situation actuelle par la mise en 
place :  

• d’uŶe ƌĠseƌve d’eau iŶĐeŶdie suffisante sur le site, avec un sprinklage ESFR mis à neuf ;  

• d’uŶ dĠseŶfuŵage en cohérence avec les usages ;  

• d’uŶe ventilation suffisante ;  

• de la feƌŵetuƌe de l’eŶtƌĠe pƌiŶĐipale par mur coupe-feu 3 heures. 
 
Ces mesures permettent une réduction du risque vis-à-vis des tiers y compris les futurs bâtiments Los Angeles et 
Melbourne projetés par ICADE.  
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4. L͛ iŵpeƌŵĠaďilisatioŶ et la gestioŶ des eauǆ 
pluǀiales 

4.1. La diminution des surfaces imperméabilisées 

Dans le cadre du projet global, les modifications de la gestion des eaux pluviales par rapport à la situation actuelle 
concernent essentiellement le projet ICADE, le projet de réaménagement et de modernisation de la gare des 
Gobelins intéressant uniquement les niveaux souterrains de la dalle des Olympiades.  
 
Le site du pƌojet est oĐĐupĠ aĐtuelleŵeŶt paƌ deuǆ ƌaŵpes d͛aĐĐğs ;ƌues NatioŶale et ‘egŶault) et un parc de 
stationnement à ciel ouvert encadrant une friche ferroviaire sur une surface de 7 479 m² (hors gare).  
AĐtuelleŵeŶt, la suƌfaĐe iŵpeƌŵĠaďilisĠe s͛Ġlğǀe à 5 615m² correspondant à un coefficient 
d’iŵpeƌŵĠaďilisatioŶ de ϳϱ,Ϭϴ%. Les surfaces imperméabilisées comprennent notamment 4 ϵϬϯŵ² d͛eŶƌoďĠ 
imperméables ou encore des voies ferrées (276 m²).  
 
Le projet paysager prévoit la végétalisation du site et favorise la désimperméabilisation par : 

• la ƌĠduĐtioŶ de l͛eŵpƌise des ǀoies de liǀƌaisoŶ des rampes afin de créer des bandes plantées pour 
chaque rampe ;  

• l͛augŵeŶtatioŶ de la suƌfaĐe d͛espaĐes ǀeƌts au Ŷiǀeau du JaƌdiŶ des ‘ails Ƌui seƌa situĠ à l͛eŵplaĐeŵeŶt 
des friches ferroviaires ; 

• la création de terrasses végétalisées.  

 
Ainsi les surfaces imperméabilisées diminuent de 5 615m² à 4 603,4m², ce qui représente un gain de 1 012m² 
et une diminution du ĐoeffiĐieŶt d’iŵpeƌŵĠaďilisatioŶ : il est de 62% dans le cadre du projet. 
 

4.2. Modalités de gestion des eaux pluviales 

D͛apƌğs le zoŶage du PLU de la ǀille de Paƌis, les eǆigeŶĐes ƌelatiǀes à la gestioŶ des eauǆ pluǀiales ĐoƌƌespoŶdeŶt 
à uŶ aďatteŵeŶt de ϴ ŵŵ ou ϱϱ% d͛uŶe pluie de ϭϲŵŵ.  
Le site ĠtaŶt daŶs uŶe zoŶe d͛aŶĐieŶŶes Đaƌƌiğƌes, les dispositifs d͛iŶfiltƌatioŶ Ŷe sont pas envisageables. 
L͛optiŵisatioŶ de la gestioŶ des eauǆ pluǀiales ƌepose suƌ la large place faite aux espaces de pleine terre et sur 
la création de toitures végétalisées. Aussi, les dispositifs ŵis eŶ œuǀƌe pouƌ atteiŶdƌe l͛oďjeĐtif abattement de 
55% d͛uŶe pluie de ϭϲŵŵ iŵposĠ paƌ le PLU soŶt les suiǀaŶts :  

• CƌĠatioŶ d͛uŶ ďassiŶ de ƌĠteŶtioŶ dont le trop-pleiŶ seƌa ƌaĐĐoƌdĠ au ƌĠseau d͛eauǆ de la ǀille de Paƌis ;  

• RĠĐupĠƌatioŶ des eauǆ pluǀiales pouƌ l͛aƌƌosage du jaƌdiŶ des ƌails et le ŶettoǇage des espaces extérieurs 
ŵiŶĠƌalisĠs ;teƌƌasses d͛agƌĠŵeŶt, paƌǀisͿ et des paƌties ĐoŵŵuŶes. 

 
Le pƌojet est aiŶsi ĐoŶfoƌŵe au zoŶage pluǀial aiŶsi Ƌu͛au SAGE. 
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Terre-plein haut : 393 m² 
(Stationnement VL), dont 
emprise tunnel ferroviaire : 64 
m² 

 

Enrobé (voierie, parkings, trottoirs) : 4 903 m² 

Friche ferroviaire niveau bas : 1 630 m²  
dont emprise voies ferrées (ballast) : 460 m² 

Talus : 553 m² 

“uƌfaĐe paƌĐelle à l’aiƌ liďƌe ;hoƌs GaƌeͿ : 7 479 m² 

EŶƌoďĠ à l͛aiƌ liďƌe : 2 163m² 

Jardin des rails : 1 630 m²   

Talus : 553 m² 

Emprise tunnel ferroviaire : 34 m² 

“uƌfaĐe paƌĐelle à l’aiƌ liďƌe ;hoƌs GaƌeͿ : 7 479 m² 

Bandes végétalisées créées : 469 m²  
Terrasses : 3 099 m² dont 2 326 m² végétalisés 

Figure 7 : Occupation du sol en situation actuelle (en haut) future (en bas) (Source : Note de gestion des 
eaux pluviales, Artelia) 
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5. AĐĐessiďilitĠ et dĠplaĐeŵeŶts 

CD-Via a mené une étude de trafic-déplacement incluant deux campagnes de comptage (du 1er au 7 avril puis du 
28 juin au 5 juillet 2021) ǀisaŶt à aŶalǇseƌ l͛iŵpaĐt du pƌojet suƌ les ĐoŶditioŶs de ĐiƌĐulatioŶ.  
DaŶs le Đadƌe du pƌojet, Đ’est l’aĐtivitĠ du centre logistique qui est génératrice d’uŶ trafic de véhicules, la 
programmation des bâtiments de bureaux ne prévoyant pas de parkings de stationnement. 

5.1. Les transports en commun 

Le pƌojet ďĠŶĠfiĐie d͛uŶe desseƌte optiŵale eŶ tƌaŶspoƌts eŶ ĐoŵŵuŶ aǀeĐ uŶe offƌe Đoŵplğte ;ŵĠtƌo, ďus, 
tramway) qui permet de relier différents points stratégiques inteƌŵodauǆ ;les gaƌes d͛Austeƌlitz, de LǇoŶ et de 
Saint-Lazare avec la ligne 14) ainsi que toutes les portes parisiennes via le tramway T3a notamment, ou encore 
le centre parisien via la ligne 7. Ainsi, 10 stations de bus et 3 stations de métro sont situées à moins de 10 min de 
marche.  
Les lignes de métro desservant la zone de projet sont : 

• la ligne 14, qui relie Olympiades à Mairie de Saint-OueŶ. Il s͛agit de la ligne la plus récente du métro, qui 
sera prolongée dans le cadre du GƌaŶd Paƌis Eǆpƌess jusƋu͛Oƌly. 

• la ligŶe ϳ ;desseƌǀaŶt les statioŶs de ŵĠtƌo des Poƌte d͛IǀƌǇ et de ChoisǇͿ, Ƌui ƌelie les Maiƌies d͛IǀƌǇ et 
de Villejuif (Proche banlieue sud) à La Courneuve (Proche banlieue Nord) en passant par le centre de 
Paris. 

Comme tous les métros, la fréquence de passage aux heures de pointe de trafic varie entre 1 min et 3 min par 
passage. 
Le site bénéficie également du passage du Tramway T3a, passant par le boulevard des Maréchaux et reliant tous 
les arrondissements au Sud de Paris et par le Tramway T9, permettant de relier Orly. Aux périodes de pointe de 
circulation il faut compter entre 3 min et 6 min d͛atteŶte paƌ passage. 
Enfin, 5 lignes de bus sont présentes à proximité, et permettent relier des gares centrales de Paris (Gare Saint-
Lazaƌe, DeŶfeƌt ‘oĐheƌeauͿ à d͛autƌes poƌtes ;Poƌte de FƌaŶĐe/de SaiŶt Cloud/ des LilasͿ. Les teŵps d͛atteŶtes 
aux heures de pointes varient entre 4 min et 10 min par passage, et il faut compter 10 à 20 min par passage aux 
heures creuses. 
 
La figure suivante présente les liaisons modes doux existantes à proximité du projet.  
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Figure 8 : L’aĐĐessiďilitĠ du site paƌ les TC et les ŵodes douǆ  

 

5.2. Les mobilités douces 

Plusieurs aménagements et/ou pistes cyclables sont situées sur les rues qui bordent le projet, notamment sur le 
ďouleǀaƌd MassĠŶa et l͛aǀeŶue d͛IǀƌǇ. Des stations Vélib sont également présentes à proximité dont les deux 
plus proches se trouvent rue NatioŶale et aǀeŶue d͛IǀƌǇ.  
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L͛aĐĐğs piĠtoŶs se fait au ϭϬϱ ƌue de Tolbiac.  

Figure 9 : Accès piétons (Source : Dossier de Porter à Connaissance) 

Le projet vise à dĠǀeloppeƌ l͛usage des modes doux :  

• le vélo : les usagers des bâtiments bénéficieront de places de stationnements vélos ou encore le centre 
logistiƋue du deƌŶieƌ kiloŵğtƌe daŶs la gaƌe des GoďeliŶs Ƌui pƌĠǀoit l͛utilisatioŶ de vélos et de vélos 
cargos pour les livraisons ;  

• les déplacements piétons seront favorisés par la création de la passerelle Ƌui peƌŵettƌa d͛accéder à la 
dalle des Olympiades et sa traversée selon un axe nord/sud.    

 

Figure 10 : Accessibilité piétonne dans le cadre du projet 

 
Le pƌojet pƌĠǀoit de Ŷoŵďƌeuǆ statioŶŶeŵeŶts ǀĠlos Ƌui seƌoŶt iŶtĠgƌĠs au seiŶ de l͛iŵŵeuďle Los AŶgeles eŶ 
accord avec les services instructeurs. La surface totale du local vélo calculée sur le ratio de 3 % de la SDP de 
bureaux conformément aux règles admiŶistƌatiǀes seƌa d͛eŶǀiƌoŶ ϰϮϯ ŵ² (pour les 2 bâtiments). Le local vélo 
sera accessible depuis la rue du disque. En complément, des arceaux vélos sont prévus pour les visiteurs au droit 
de l͛iŵŵeuďle MelďouƌŶe.  
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5.3. L’aĐĐessiďilitĠ ƌoutiğƌe et le trafic  

5.3.1. Les accès  
Le projet est bien desservi par le réseau routier :  

• les autoƌoutes Aϰ et AϲB soŶt aĐĐessiďles à ŵoiŶs de ϱ kŵ de l͛eŶtƌĠe du site ;  

• des axes routiers importants ceinturent le site : la rue Tolbiac au nord, la rue NatioŶale à l͛est et l͛aǀeŶue 
d͛IǀƌǇ à l͛ouest. Ces axes supportent des trafics supérieurs à 8 000 véhicules par jour. 

 
Plusieurs accès desservent le site des Gobelins :  

• un accès au parking souterrain du centre commercial par la rue Nationale (non 
concerné par le projet) ;  

• des accès par voie sous dalle situés rue du Javelot et rue du Disque (entrée et sortie). 
Situés au niveau rez de voirie, ils ont pour fonction principale la desserte des 
parkings de la dalle des Olympiades, la desserte des locaux de stockage du centre 
commercial OSLO et l͛aĐĐessiďilitĠ auǆ seƌǀiĐes de pƌĠǀeŶtioŶs pouƌ l͛eŶseŵďle de 
la dalle des Olympiades (en rez de voirie ou en sous-sol de la dalle) destinés aux 
usagers des tours existantes ;  

• la plateforme logistique est desservie au niveau gare par la tranchée à ciel ouvert 
qui se situe au sud du site : l͛entrée se fait par le 23 rue Nationale et la sortie par la 
rue Regnault. 
 

 
 
Dans le cadre du projet, les aĐĐğs à l͛eŶseŵďle des paƌkiŶgs souteƌƌaiŶs Ŷe soŶt pas ŵodifiĠs. Les locaux vélos 
du projet situés dans le bâtiment Los Angeles seront accessibles par la rue du disque. Les accès rue du disque 
serviront également aux services de prévention pour rejoindre les tours échelles du bâtiment Los Angeles.  
 
L͛aĐĐğs au ĐeŶtƌe logistiƋue pouƌ l͛eŶseŵďle des poids louƌds, des ǀĠhiĐules utilitaiƌes et des ǀĠhiĐules lĠgeƌs 
sera maintenu : l͛eŶtƌĠe se fera depuis la rue Nationale à proximité du bâtiment Melbourne et la sortie par la rue 
Regnault. Toutefois, le projet prévoit de réduire significativement la largeur des voies (par rapport à 7 m 
aĐtuelleŵeŶtͿ afiŶ de peƌŵettƌe leuƌ ǀĠgĠtalisatioŶ paƌtielle, la ĐƌĠatioŶ d͛uŶ ĐheŵiŶeŵeŶt piĠtoŶ et sa 
sécurisation. Le poiŶt de ĐoŶtƌôle d͛aĐĐğs au ĐeŶtƌe logistiƋue seƌa situĠ au niǀeau ďas de la ƌaŵpe à l͛eŶtƌĠe de 
la Gare.  
 
La voie pompiers du niveau gare depuis la rue Tolbiac pourra être rendue accessible pour les livraisons piétons, 
trolleys et vélos-cargo, celle du niveau halle depuis la rue Baudricourt pour les véhicules utilitaires. Elles seront 
laissĠes liďƌe d͛aĐĐğs pouƌ uŶe iŶteƌǀeŶtioŶ ĠǀeŶtuelle des seƌǀiĐes de seĐouƌs.  
 
En outre, la vitesse maximale autorisée sera minorée par rapport à la situation actuelle : elle sera de 30 km/h 
dans le cadre du projet afin de réduire les ŶuisaŶĐes soŶoƌes et d͛aŵĠlioƌeƌ la sĠĐuƌisatioŶ du site.  
 
La figure suivante permet de comparer les accès en situation actuelle et en situation avec projet.  
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Figure 11 : Localisation des accès au site. À gauche : Situation actuelle, à droite : Situation future (Source : Dossier de Porter à Connaissance) 

 
 

Passerelle 
Entrée piétons 
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5.3.2. Le trafic routier 
Le site bénéficie d’uŶe ďoŶŶe desseƌte eŶ TƌaŶspoƌt eŶ CoŵŵuŶ, l’uŶ des oďjeĐtifs du pƌojet ĠtaŶt de 
dĠveloppeƌ l’usage des modes doux, aucun parking ne sera construit dans les sous-sols des bâtiments Los 
Angeles et Melbourne. C’est donc essentiellement l’aĐtivitĠ du ĐeŶtƌe logistiƋue ŵodeƌŶisĠ Ƌui seƌa 
génératrice d’un trafic de véhicules.  
 

5.3.2.1. Situation actuelle 
La plateforme génère actuellement 1 200 véhicules par jour ouvré dont 240 PL, qui se répartissent 
principalement depuis/vers le Boulevard Périphérique. L͛essentiel de ces flux est généré en première partie de 
journée : 60 à 65% du flux est généré entre 5h00 et 13h00). 
Aux heures de pointe du matin et du soir, les conditions de circulation sur le secteur sont ralenties, à cause de la 
forte demande de trafic. Les carrefours desservant le site ne sont cependant jamais saturés. En effet, ils profitent 
du fait que les saturations importantes sont souvent en amont sur le secteur (Boulevard Périphérique, boulevard 
des Maréchaux, Avenue d͛Italie).  
La gƌaŶde ŵajoƌitĠ des fluǆ gĠŶĠƌĠs paƌ l͛aĐtiǀitĠ de la plateforme logistique emprunte le boulevard Périphérique 
pour les trajets depuis/vers les destinations moyenne ou longue distance.  
 

5.3.2.2. Situation future : diminution du trafic journalier et du trafic Poids Lourds 
Le réaménagement de la gare et la réorganisation de l͛aĐtiǀitĠ de la logistiƋue uƌďaiŶe ǀa engendrer une baisse 
des trafics générés par le site comprise entre -25% et -35% du trafic actuel, soit un flux total entre 600 et 750 
véhicules/jour.  
Avec 60 poids lourds, le projet va aussi enregistrer une baisse de ce trafic comprise entre -50% et -75%. De plus, 
le projet prévoit le remplacement des moteurs thermiques par des véhicules décarbonés, électriques ou GPL. Le 
développement du transport en cycles et cargo-cycles complétera la part des livraisons en mode doux 
(notamment le dernier kilomètre très polluant habituellement), avec un effet global positif sur le trafic routier 
local. 
 
Les diminutions du trafic routier lié au projet sont principalement concentrées sur les axes depuis/vers le Sud et 
le Boulevard Périphérique. La baisse du trafic sera de l͛oƌdƌe de ϯϬ à ϯϯϬ ǀĠhiĐules/jouƌ selon les axes et les 
sections considérés. 
Seule l͛aǀeŶue d͛IǀƌǇ pouƌƌait ǀoiƌ le trafic journalier légèrement augmenter (moins de 1 %). Par conséquent, les 
conditions de circulation routières devraient à minima rester équivalentes voire seront très probablement 
améliorées par rapport à la situation actuelle.  
 
Les impacts du projet sur les conditions de circulation sont négligeables, voire positifs :  

• les flux prévisionnels de véhicules du centre logistique seront inférieurs aux flux actuels grâce à 
l͛utilisatioŶ de ǀĠlos et de ǀĠlos Đaƌgos pouƌ assuƌeƌ la logistiƋue du deƌŶieƌ kiloŵğtƌe ; 

• eŶ l͛aďseŶĐe de paƌkiŶgs daŶs les deuǆ iŵŵeuďles pƌojetĠs, leuƌs aĐtiǀitĠs Ŷe soŶt pas susĐeptiďles 
d͛aǀoiƌ des iŶĐideŶĐes suƌ le tƌafiĐ ƌoutieƌ.  
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Figure 12 : Évolution du trafic moyen journalier suite à la ŵise eŶ œuvƌe du pƌojet (source : CDVIA) 

La figure suivante schématise les origines/destinations des flux entrants et sortants de la plateforme en situation 
actuelle et en situation future.  
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Flux émis par la plateforme – Situation actuelle Flux reçus par la plateforme – Situation actuelle 

  
Flux émis par la plateforme – Situation future Flux reçus par la plateforme – Situation future 
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6. EŶǀiƌoŶŶeŵeŶt soŶoƌe 

6.1. Impact du projet de modernisation de la plateforme logistique 
suƌ l’eŶviƌoŶŶeŵeŶt soŶoƌe du site 

ORFEA acoustique a mené une étude visant d͛uŶe paƌt à ĐaƌaĐtĠƌiseƌ l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt soŶoƌe aĐtuel suƌ la ďase 
de deux campagnes de mesures de bruit couplées à uŶe ŵodĠlisatioŶ et d͛autƌe paƌt à ŵodĠliseƌ les iŵpaĐts 
acoustiques du projet.  
 
Les campagnes de mesures acoustiques se sont déroulées respectivement le 1er avril 2021 puis du 10 au 12 
janvier 2022.  
 
L͛oďjeĐtif de la pƌeŵiğƌe ĐaŵpagŶe Ġtait de ǀĠƌifieƌ Ƌue les souƌĐes de ďƌuit eŶǀiƌoŶŶaŶts ĠtaieŶt 
majoritairement dues au trafic routier. La seĐoŶde ĐaŵpagŶe a peƌŵis d͛ideŶtifieƌ les souƌĐes de bruit en 
provenance de la plateforme logistique pouǀaŶt iŵpaĐteƌ l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt soŶoƌe.  
 

 

Figure 13 : Localisation des points de mesures de la campagne du 1er avril 2021 (Source : ORFEA) 
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Figure 14 : Localisation des points de mesures de la campagne de la campagne du 10 au 12 janvier 2022 (Source : ORFEA) 

 

6.1.1. Sources de bruit identifiées au cours des campagnes de mesures 
Les mesures acoustiques réalisées au cours de la première campagne traduisent une prépondérance des bruits 
de trafic routier daŶs le seĐteuƌ d͛Ġtude.  
 
D͛apƌğs les ŵesuƌes de la deuǆiğŵe ĐaŵpagŶe, la pƌiŶĐipale souƌĐe de ďƌuit sur le site du projet est constituée 
par les ŵouǀeŵeŶts des ǀĠhiĐules eŶtƌaŶts et soƌtaŶts de la platefoƌŵe logistiƋue. Toutefois, d͛autƌes souƌĐes 
de ďƌuit issues des aĐtiǀitĠs de la platefoƌŵe soŶt peƌĐeptiďles à l͛eǆtĠƌieuƌ :  

• les transpalettes et les chariots de transport lors du franchissement des rails de chemin de fer et sur les 
secteurs où le revêtement de sol présente des irrégularités ;  

• les ĐaŵioŶs fƌigoƌifiƋues loƌsƋu͛ils soŶt statioŶŶĠs à pƌoǆiŵitĠ des eŶtƌĠes à l͛iŶtĠƌieuƌ du site ;  

• les équipements de Chauffage, Ventilation Climatisation (CVC), en période nocturne et qui fonctionnent 
de façon cyclique ;  

• les ralentisseurs en entrée et sortie du site. 
 
 

6.1.2. Modélisation acoustique de la situation actuelle 
Les résultats des modélisation acoustiques en situation actuelle iŶdiƋueŶt Ƌue l͛aĐtiǀitĠ de trafic routier de 
l͛aĐtiǀitĠ de la plateforme logistique engendre des dépassements des seuils réglementaires applicables au droit 
des Zones à Émergences réglementées (ZER) en période diurne et en période nocturne. 
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Figure 15 : Position des ZER (Source : ORFEA) 

 
Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.  

Tableau 2 : Résultats diurnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation existante. Source : 
ORFEA) 

 

Tableau 3 : Résultats nocturnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation existante. Source : 
ORFEA) 

 

Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les 
ďâtiŵeŶts d͛haďitatioŶs les plus pƌoĐhes du pƌojet ;)E‘ϴ et )E‘ϭϬͿ en situation actuelle.  
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Figure 16 : Évaluation des niveaux sonores de la situation existante sur les bâtiments voisins en périodes diurne (gauche) 
et nocturne (droite) (Source : ORFEA) 

Il ƌessoƌt de l͛ĠǀaluatioŶ suƌ les ďâtiŵeŶts pƌoĐhes du site aĐtuel, Ƌue les Ŷiǀeauǆ soŶoƌes eŶ façades soŶt compris 
entre 55,0 et 58,0 dB(A) en période diurne et entre 53,0 et 57,0 dB(A) pour la période nocturne. Les modélisations 
mettent en évidence des dépassements des seuils réglementaires applicables (émergences en ZER) pour la 
plateforme actuelle. 
 

6.1.3. Modélisation acoustique de la situation future 
Pour la simulation de la situation projetée il a été considéré les hypothèses suivantes :  

• Trafic issu des projections de flux calculés par CDVia ;  

• Les vitesses sont soit celles réglementaires soit celles relevées par CDVia lors des comptages ;  

• Des points de calculs ont été considérés au droit des habitations les plus proches du site ;  

• Heuƌes d͛aĐtiǀitĠ de la futuƌe platefoƌŵe : Ϯϰh/Ϯϰh ;  

• Les sources de bruit autres que le trafic ne sont pas modélisées (bruit de claquements, équipement de 
ventilation etc.) ;  

• L͛iŶtĠgƌatioŶ de Ŷouǀeauǆ ďâtiŵeŶts du pƌojet ICADE aiŶsi Ƌue la paƌtie paƌtielleŵeŶt Đouǀeƌte du 
parking ne sont pas modélisées.  

 
Les tableaux suivants présentent les calculs des émergences théoriques en situation diurne et nocturne.  

Tableau 4 : Résultats diurnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation future. Source : ORFEA) 

 

Tableau 5 : Résultats nocturnes en Zone à Émergence Réglementée (bruits dus au trafic) – Situation future. Source : 
ORFEA) 
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Les tableaux suivants présentent respectivement les écarts des niveaux sonores et des émergences au niveau 
des ZER entre la situation existante et la situation projetée dans la journée et la nuit.  

Tableau 6 : Évolution des niveaux sonores (bruits dus au trafic). Source : ORFEA 

 

Tableau 7 : Évolution des émergences (bruits dus au trafic) Source : ORFEA 

 
 
Les niveaux sonores modélisés pour la période jour de la situation projetée varient entre 48,5 et 57,0 dB(A) pour 
les habitations les plus proches du projet (ZER7 à ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises 
entre 3,5 et 10,0 dB(A) pour cette période.  
 
Les niveaux sonores modélisés pour la période nuit de la situation projetée varient entre 43,5 et 54,0 dB(A) pour 
les habitations les plus proches du projet (ZER7 à ZER10). Les émergences théoriques calculées sont comprises 
entre 2,5 et 9,5 dB(A) pour cette période.  
 
Les niveaux sonores ambiants attendus sont inférieurs à 70 dB(A) en période diurne et à 60 dB(A) en période 
nocturne. Ainsi, les niveaux sonores en Limites de Propriété (confondues ZER) sont respectés.  
 
D͛uŶe ŵaŶiğƌe gĠŶĠƌale, les ďƌuits dus au tƌafiĐ ƌoutieƌ seul soŶt susĐeptiďles d͛eŶgeŶdƌeƌ des dĠpasseŵeŶts des 
seuils réglementaires applicables de jour comme de nuit, au sens de la réglementation acoustique ICPE.  
Cependant, par rapport à la situation existante, il est attendue une réduction des émergences engendrées par 
le trafic seul au droit des ZER comprise entre 0,5 et 3,5 dB(A) en période jour et ente 1,0 et 4,0 dB(A) en période 
nuit. 
 
Les deux cartes suivantes illustrent les niveaux de pression acoustique (bruit particulier) en dB(A) sur les 
ďâtiŵeŶts d͛haďitatioŶs les plus pƌoĐhes du pƌojet ;)E‘ϴ et )E‘ϭϬͿ en situation future.  
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Figure 17 : Évaluation des niveaux sonores de la situation future sur les bâtiments voisins en périodes diurne (gauche) et 
nocturne (droite) (Source : ORFEA) 
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6.1.4. Analyse qualitative de la situation projetée 
 
Cette analyse qualitative concerne les éléments du projet qui ne peuvent pas être modélisés actuellement mais 
qui vont participer à l͛ĠǀolutioŶ de l͛aŵďiaŶĐe soŶoƌe du site :  

• Couverture partielle de la zone de parking par le socle du nouvelle immeuble Los Angeles qui va réduire 
certains bruits notamment le bruit des transpalettes (claquement) et le bruit des équipements 
techniques de CVC. Les deux figures suivantes illustrent, à titre indicatif, le gain acoustique permis par 
la couverture du parking existant. 

 

 

Figure 18 : Vue 3D du site avant (en haut) et en situation projet après couverture partielle par le socle du nouvel 
immeuble Los Angeles (en bas) (Source : ORFEA) 
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• Remplacement des Poids Lourds diesel par les Poids Lourds de type GNV qui sont moins bruyants. Les 
Ŷiǀeauǆ d͛ĠŵissioŶs des ĐaŵioŶs GNV sont réduits : 

o jusƋu͛à Ϯ,ϱ dB;AͿ paƌ ƌappoƌt à uŶ ĐaŵioŶ diesel à l͛aƌƌġt ;  
o de 3 à 5 dB(A) par rapport à un camion diesel en circulation. 

Le remplacement des véhicules diesel par des véhicules GNV permettra une diminution des niveaux 
de bruit sonores à la souƌĐe et l’iŵpaĐt du pƌojet suƌ le voisiŶage. Les figures ci-dessous présentent à 
titre indicatif, une cartographie 2D des ƌĠduĐtioŶs soŶoƌes liĠes à l͛utilisatioŶ de ĐaŵioŶs GNV (en 
remplacement des poids lourds diésel). 

 

 

 

Figure 19 : Cartographie 2 D des réductions sonores des camions GNV en période diurne (en haut) et en période nocturne 
(en bas) (Source : ORFEA) 

 
De plus, le maître d͛ouǀƌage s͛eŶgage à suiǀƌe les ƌeĐoŵŵaŶdatioŶs suiǀaŶtes afiŶ de liŵiteƌ l͛iŶĐoŶfoƌt 
acoustique des riverains :  

• Bips de ƌeĐul ŵiŶiŵisĠs gƌâĐe au Đhoiǆ de ĐaŵioŶs ĠƋuipĠs de dispositif d͛aǀeƌtisseŵeŶt soŶoƌe laƌge 
bande (« cri du lynx ») et à uŶ plaŶ de ĐiƌĐulatioŶ judiĐieuǆ ĠǀitaŶt les ŵaŶœuǀƌes ;  

• Arrêt des moteurs lors du stationnement des Poids Lourds (sauf contraintes pour groupe frigorifique 
par exemple), notamment pendant des chargements et déchargements en extérieur ;  
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• Réfection des ǀoiƌies et ŵise eŶ œuǀƌe d͛uŶ ƌeǀġteŵeŶt aďsoƌďaŶt les ďƌuits ;  

• Obtention de la Labellisation CERTIBRUIT qui favorise une charte livraison en adéquation avec les 
ambitions traduites dans le PPBE de la Ville de Paris.  

 
À l’issue de la réorganisation des flux du futur centre logistique et de la mise en place des recommandations, 
il est attendu que les éventuels désagréments sonores pouvant être ressentis actuellement par les riverains 
proches soient réduits et limités.  

6.2. Isolation des bâtiments vis-à-vis du bruit extérieur 

La société LASA a réalisé une notice acoustique (phase APS) pour ICADE afin de notamment déterminer les 
oďjeĐtifs d͛isolatioŶ pouƌ les façades des 2 bâtiments. Ces objectifs ont été établis en tenant compte : 

• des exigences issues des référentiels et certifications environnementales visées pour les 2 bâtiments. 
Pouƌ ƌappel, il s͛agit des certifications BREEAM excellent et HQE BD niveau excellent pour le bâtiment 
Los Angeles et certifications BREEAM excellent et BEE Tertiaire neuf pour le bâtiment Melbourne ;  

• du classement sonore des infrastructures de transport qui bordent le site, la ƌue NatioŶale et l͛aǀeŶue 
d͛IǀƌǇ ĠtaŶt ĐlassĠe ĐatĠgoƌie ϯ paƌ l͛aƌƌġtĠ du Ϯϯ juillet ϮϬϭϯ ŵodifiaŶt l͛aƌƌġtĠ du ϯϬ ŵai ϭϵϵϲ ƌelatif 
au classement sonore des infrastructures de transport terrestre ;  

• des bruits du trafic routier lié à la desserte de la plateforme logistique en situation projet. Deux scenarios 
ont été considérés pour la boucle de desserte de la gare des Gobelins : dans le scénario (a), cette boucle 
Ŷ͛est pas Đlassée voie bruyante au regard de l͛aƌƌġtĠ du 23 juillet 2013 et dans le scénario (b), la boucle 
est classée en catégorie 5, ce qui constitue une situation majorante.  

 
Les figures suivantes illustrent les eǆigeŶĐes d͛isoleŵeŶt des façades pour le scénario (b) avant application de la 
pondération -3 dB. AĐtuelleŵeŶt, les ǀĠhiĐules desseƌǀaŶt le site soŶt ďƌuǇaŶts, paƌtiĐuliğƌeŵeŶt loƌsƋu͛ils soŶt 
amenés à remonter la côte avec un chargement. Le caractère ponctuel des passages, cumulés sur les périodes 
réglementaires (diurne / nocturne) induit un niveau de bruit équivalent inférieur aux seuils requis (65 dB(A)) pour 
justifieƌ d͛uŶ ĐlasseŵeŶt de la ǀoie soit au seŶs de l͛aƌƌġtĠ du Ϯϯ juillet ϮϬϭϯ. Le projet de modernisation de la 
platefoƌŵe logistiƋue eŶgeŶdƌeƌa uŶ fluǆ ƌoutieƌ ŵoiŶs iŵpoƌtaŶt Ƌu͛eŶ situatioŶ aĐtuelle et le paƌĐ de ǀĠhiĐules 
sera moins bruyant car composé en grande partie de véhicules électriques.  
 
Pouƌ atteiŶdƌe les eǆigeŶĐes d͛isoleŵeŶt ǀis-à-vis des bruits extérieurs, il sera mis en place : 

• pour les parties opaques, des séparatifs lourds associés à des doublages thermiques et acoustiques 
permettront de réaliser cet isolement ; 

• pour les façades vitrées, des murs de rideaux ou de châssis menuisées vitrés assureront la performance 
acoustique. 

 
De plus, tous les ĠƋuipeŵeŶts eŶ ĐoŵŵuŶiĐatioŶ aǀeĐ l͛eǆtĠƌieuƌ ou diƌeĐteŵeŶt plaĐĠs à l͛eǆtĠƌieuƌ seƌoŶt 
traités de façon à garantir le strict respect des exigences règlementaires relatives à la protection du voisinage, 
de l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt et au-delà pour préserver le calme aux abords du projet. 
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Figure 20 : EǆigeŶĐes d’isoleŵeŶt des façades ;“ouƌĐe : Notice acoustique, LASA) 
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7. QualitĠ de l a͛iƌ 
La soĐiĠtĠ ISPI‘A a ĠtĠ ŵaŶdatĠe paƌ SEG‘O pouƌ ƌĠaliseƌ uŶe Ġtude afiŶ de ĐaƌaĐtĠƌiseƌ la ƋualitĠ de l͛aiƌ suƌ la 
zoŶe du pƌojet et d͛Ġǀalueƌ les iŵpaĐts du pƌojet suƌ la ƋualitĠ de l͛aiƌ.  

7.1. Les résultats de la campagne de mesure 

Onze points de mesure du dioǆǇde d͛azote (NO2), deux points de mesure de benzène et un point de mesure de 
PM10 ont été répartis sur la zone du projet à l͛extérieur de la gare des Gobelins (figure suivante). Les prélèvements 
ont duré deux semaines, du 15 au 29 juin 2021.  

 

Figure 21 : LoĐalisatioŶ des poiŶts de ŵesuƌe de la ƋualitĠ de l’aiƌ ;“ouƌĐe : Ispira) 

 
Le tableau suivant présente les concentrations moyennes, médianes, minimales et maximales des paramètres 
analysés au cours de la campagne de mesures.   

Tableau 8 : RĠsultat des ŵesuƌes de la ƋualitĠ de l’aiƌ eǆtĠƌieuƌ au Đouƌs de la ĐaŵpagŶe ;“ouƌĐe : Ispira) 

 
 
Les résultats de la campagne de mesures ont été comparés à titre indicatif aux valeurs limites établies sur une 
année Đoŵplğte pouƌ l͛aiƌ eǆtĠƌieuƌ. Cette comparaison met en évidence :  
 

• Pouƌ le dioǆǇde d͛azote, tous les points de mesure présentent des concentrations inférieures à la valeur 
liŵite aŶŶuelle eŶ ǀigueuƌ de ϰϬ μg/ŵϯ pouƌ le NO2. Au regard des données mises à disposition par 
Aiƌpaƌif, le ƌespeĐt de la ǀaleuƌ liŵite eŶ ŵoǇeŶŶe aŶŶuelle de ϰϬ μg/ŵ3 est très probable sur la zone du 
projet.  

• Pour le benzène, les valeurs relevées iŶfĠƌieuƌes à l͛oďjeĐtif de ƋualitĠ eŶ ŵoǇeŶŶe aŶŶuelle de Ϯ μg/ŵ3 
soŶt ĐaƌaĐtĠƌistiƋues d͛uŶ ŵilieu uƌďaiŶ. Au ƌegaƌd de Đes ĐoŶĐeŶtƌatioŶs et des doŶŶĠes ŵises à 
dispositioŶ paƌ Aiƌpaƌif, le ƌespeĐt de la ǀaleuƌ liŵite et de l͛oďjeĐtif de ƋualitĠ pouƌ Đe ĐoŵposĠ est 
vraisemblablement assuré sur la zone ; 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d͛aĐĐoŵpagŶeŵeŶt pouƌ l͛eǆaŵeŶ au Đas paƌ Đas du pƌojet ICADE-SEGRO 

 

39 
 

• Pour les PM10 qui ont été ŵesuƌĠes à l͛eŶtƌĠe du site paƌ la ƌue NatioŶale. La ĐoŵpaƌaisoŶ auǆ doŶŶĠes 
Aiƌpaƌif aŵğŶe à ĐoŶĐluƌe Ƌu͛il est tƌğs pƌoďaďle Ƌue la ǀaleuƌ liŵite aŶŶuelle de ϰϬ μg/m3 est respectée 
au droit de la zone du projet. 

 
Cette campagne de mesure ne met pas eŶ ĠvideŶĐe de pƌoďlĠŵatiƋue liĠe à la ƋualitĠ de l’aiƌ eǆtĠƌieuƌ suƌ la 
zone du projet. 

7.2. Bilan des émissions en situation projet 

Le ďilaŶ des ĠŵissioŶs a ĠtĠ ƌĠalisĠ eŶ situatioŶ aĐtuelle, puis à l͛hoƌizoŶ ϮϬϮϰ pour le scénario de référence (sans 
que le projet se fasse) et pour le scénario projet. L͛iŶǀeŶtaiƌe des ĠŵissioŶs a poƌtĠ suƌ les polluaŶts à ĐoŶsidĠƌeƌ 
dans une étude de niveau II.  
 
La figure suivante ŵoŶtƌe l͛ĠǀolutioŶ des émissions eŶ ϮϬϮϰ paƌ ƌappoƌt à l͛Ġtat iŶitial ϮϬϮϬ aǀeĐ et saŶs pƌojet.  
 
L͛eŶseŵďle de polluaŶts deǀƌait ǀoiƌ leuƌs ĠŵissioŶs diŵiŶueƌ aǀeĐ le teŵps, Ƌue le pƌojet soit ŵis eŶ seƌǀiĐe ou 
pas. Cette baisse, comprise entre -3 % (pour les métaux lourds) et -ϯϱ % ;pouƌ les NOǆͿ à l͛hoƌizoŶ ϮϬϮϰ paƌ 
ƌappoƌt à ϮϬϮϬ, est à ƌelieƌ à l͛amélioration du parc automobile.  
 
EŶ ĐoŵplĠŵeŶt de Đette ĠvolutioŶ, la ŵise eŶ seƌviĐe du pƌojet à l’hoƌizoŶ ϮϬϮϰ eŶtƌaiŶe uŶe ďaisse des 
émissions autour de -2 % quel que soit le composé considéré par rapport au scénario 2024 de référence.  

 

Figure 22 : Évolution des émissions par rapport à l'état initial 2020 selon le scénario (Source : Ispira) 

7.3. Calcul des concentrations et Indice Pollution Population  

Les concentrations modélisées en NO2, principal traceur des émissions du trafic routier, montrent un respect de 
la ǀaleuƌ liŵite de ϰϬ μg/ŵ3 eŶ ŵoǇeŶŶe aŶŶuelle suƌ l͛eŶseŵďle des poiŶts ƌĠĐepteuƌs et des sĐĠŶaƌios 
considérés. Un dépassement de celle-Đi est ŵodĠlisĠ au Ŷiǀeau des iŶteƌseĐtioŶs d͛aǆes pƌiŶĐipauǆ à pƌoǆiŵité 
du projet en situation actuelle. Cette tendance devrait diminuer en 2024, avec un respect de cette valeur 
réglementaire.  
 
La ŵise eŶ seƌviĐe du pƌojet Ŷ’eŶtƌaîŶe pas de ŵodifiĐatioŶs ŵajeuƌes suƌ la ƋualitĠ de l’aiƌ paƌ ƌappoƌt au 
scénario de référence au ŵġŵe hoƌizoŶ d’Ġtude.  
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Figure 23 : Caƌtogƌaphie des ĐoŶĐeŶtƌatioŶs eŶ dioǆǇde d’azote eŶ situatioŶ aĐtuelle ;“ouƌĐe : Ispira) 

 

Figure 24 : Caƌtogƌaphie des ĐoŶĐeŶtƌatioŶs eŶ dioǆǇde d’azote – Horizon 2024 sans projet (Source : Ispira) 
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Figure 25 : Caƌtogƌaphie des ĐoŶĐeŶtƌatioŶs eŶ dioǆǇde d’azote – Horizon 2024 avec projet (Source : Ispira) 

 
Les ĐalĐuls d͛IPP, Đƌoisant densité de population et concentration en NO2 daŶs la ďaŶde d͛Ġtude, iŶdiƋueŶt uŶe 
diŵiŶutioŶ, de l͛oƌdƌe de ϯ,ϱ % à l͛hoƌizoŶ ϮϬϮϰ paƌ ƌappoƌt à la situatioŶ aĐtuelle de ϮϬϮϬ. De plus, au ƌegaƌd 
des IPP calculés, la mise en service du projet sera sans impact négatif sur les populations situées aux alentours 
de l͛aŵĠŶageŵeŶt. 
 

 

Figure 26 : Indice Pollution Population (Source Ispira) 

Il est à Ŷoteƌ Ƌue les ĐalĐuls d’ĠŵissioŶs oŶt ĠtĠ ĐoŶduits eŶ se ďasaŶt suƌ les ŵodğles aĐtuels qui tiennent 
Đoŵpte des vĠhiĐules theƌŵiƋues et hǇďƌides, vĠhiĐules ĠŵettaŶt à l’ĠĐhappeŵeŶt. EŶ ƌevaŶĐhe, les vĠhiĐules 
ĠleĐtƌiƋues Ƌui Ŷ’eŶtƌeŶt pas daŶs Đette ĐatĠgoƌie Ŷe soŶt pas pƌis eŶ Đoŵpte daŶs Đe paƌĐ ƌoulaŶt. AiŶsi il est 
très probable que les ĠŵissioŶs futuƌes soieŶt eŶĐoƌe eŶ diŵiŶutioŶ, eŶ paƌtiĐulieƌ pouƌ les oǆǇdes d’azote, et 
que les hypothèses de calcul prises soient majorantes. 
 
L’iŵpaĐt du pƌojet suƌ la ƋualitĠ de l’aiƌ et la saŶtĠ peut ġtƌe ƋualifiĠ de ŶĠgligeaďle.  
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8. PaǇsage uƌďaiŶ et aƌĐhiteĐtuƌal  

8.1.1. Le contexte immédiat du projet 
Ce pƌojet s͛iŶsĐƌit daŶs le pƌoloŶgeŵeŶt de la dalle des OlǇŵpiades situĠe à Paƌis ϭϯème arrondissement. Edifiée 
daŶs le ĐouƌaŶt des aŶŶĠes ϭϵϳϬ, la dalle des OlǇŵpiades est l͛hĠƌitage d͛uŶ uƌďaŶisŵe ŵodeƌŶe poƌtĠ paƌ des 
pƌiŶĐipes de ǀeƌtiĐalisatioŶ et de stƌatifiĐatioŶ des foŶĐtioŶs uƌďaiŶes. Elle dĠpeŶd d͛uŶ statut pƌiǀĠ ŵais dispose 
d͛uŶ usage laƌgeŵeŶt puďliĐ. UŶ Đoup d͛aƌƌġt doŶŶĠ eŶ ϭϵϳϱ à l͛eŶtƌepƌise de tƌaŶsfoƌŵatioŶ de Đe Ƌuaƌtieƌ 
laissera un trou béant dans la partie Sud du quartier, située Rue Regnault et Nationale. C’est à Đet eŶdƌoit Ƌu’oŶt 
été imaginés et conçus les deux immeubles du projet porté par Icade : Los Angeles et Melbourne. 
 
La dalle des Olympiades comprend onze immeubles résidentiels, tous emblématiques de la période de réalisation 
des gƌaŶds eŶseŵďles de logeŵeŶts et de l͛uƌďaŶisŵe de dalle. Les aǀoisiŶaŶts diƌeĐts du pĠƌiŵğtƌe de pƌojet 
sont : 

• la tour Tokyo, un ensemble immobilier de logements ;  

• Squaw Valley, un immeuble de logements sociaux HLM ;  

• Anvers, un immeuble de logements ILN ;  

• Londres, un immeuble de logements ILN ;  

• le centre commercial OSLO, aĐĐessiďle depuis l͛aǀeŶue d͛IǀƌǇ et le Ŷiǀeau iŶteƌŵĠdiaiƌe de la dalle des 
OlǇŵpiades, toujouƌs eŶ aĐtiǀitĠ. Il dispose d͛uŶe offƌe de ƌestauƌatioŶ iŵpoƌtante et bénéficie de sa 
proximité avec les grossistes du quartier asiatiques (Tang Frère, Paris Store), en offrant des 
programmations complémentaires et non concurrentielles  

 

8.1.2. Insertion urbaine du projet 
Le pƌojet s͛iŶsğƌe daŶs uŶe tƌaŵe uƌďaiŶe fƌaĐtuƌĠe et très minéralisée. Il a pour objectifs de respecter et de 
valoriser les logiques préexistantes aux Olympiades : alignements et décalages, vues lointaines et espaces libres 
tout en répondant à ses carences (espaces résiduels non affectés) et son caractère inachevé.  
 
Le projet s’iŶtğgƌe ĠgaleŵeŶt au tissu uƌďaiŶ eǆistaŶt au sud-est du site, le long de la dalle des Olympiades, sur 
la rue Nationale. Cette paƌtie du Ƌuaƌtieƌ est ŵajoƌitaiƌeŵeŶt ĐoŵposĠe d͛iŵŵeuďles d͛haďitatioŶ de ϰ à ϱ 
niveaux, avec la préseŶĐe d͛uŶ iŵŵeuďle de gƌaŶde hauteuƌ. Il s͛agit, à Đette eǆtƌĠŵitĠ Sud du périmètre de 
projet, d͛uŶe paƌt, d͛assurer la transition entre ce tissu urbain varié et la dalle, et d͛autƌe paƌt de renforcer la 
ŵiǆitĠ foŶĐtioŶŶelle et l’aŶiŵatioŶ de Đe secteur.  
 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d͛aĐĐoŵpagŶeŵeŶt pouƌ l͛eǆaŵeŶ au Đas paƌ Đas du pƌojet ICADE-SEGRO 

 

43 
 

 

 

 

Figure 27 : Vues sur le site – état existant (haut) et état projeté (bas) 
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Ainsi, les nouvelles constructions et les espaces libres sont organisés en bande du sud vers le nord :  

• au sud, le bâtiment Melbourne créé une nouvelle accroche bâtie à l’aŶgle des ƌues RegŶault et 
Nationale. Elle a pouƌ oďjeĐtif de ŵaƌƋueƌ l͛ouǀeƌtuƌe de la dalle ǀeƌs le sud-est et de renforcer 
l͛aŶiŵatioŶ uƌďaiŶe gƌâĐe à uŶ loĐal ĐoŵŵeƌĐial d͛aŶgle à ƌez-de-ĐhaussĠe. Le ďâtiŵeŶt s͛iŶsğƌe 
harmonieusement dans le tissu existant à travers un gabarit similaire à ceux des immeubles voisins. Il 
développe un langage architectural sobre et contemporain. La régularité de sa façade fait écho aux 
Olympiades et à la tour Tokyo ; 

• la passerelle assure la connexion entre les rues Nationale et Regnault, la dalle basse et les deux 
ĐoŶstƌuĐtioŶs pƌojetĠes. Cette liaisoŶ, douĐe ;peŶte d͛eŶǀiƌoŶ ϯ%Ϳ et naturelle permettra aux piétons 
de traverser la dalle des Olympiades du nord au sud. La traversée sur la passerelle sera sécurisée au 
ŵoǇeŶ d͛uŶ gaƌde-corps ;  

• le bâtiment Los Angeles s͛iŵplaŶte eŶ liŵite de la dalle eǆistaŶte, à pƌoǆiŵitĠ des ďâtiŵeŶts SƋuaǁ 
ValleǇ, AŶǀeƌs et LoŶdƌes. Il offƌe des espaĐes peƌŵettaŶt d͛aĐĐueillir des programmes complémentaires 
à ceux de la dalle (bureaux et services), un ou deux accès à la galerie OSLO, des liaisons entre une 
plateforme extérieure « Placette » et la dalle basse qui permettent un parcours continu du nord au sud, 
aiŶsi Ƌu͛uŶe Ŷouǀelle liaisoŶ eǆtĠƌieuƌe via des emmarchements entre la dalle haute et la dalle basse. 
Les différentes terrasses, balcons et retraits créés au sein du bâtiment donnent à voir le site des 
Olympiades.  

 
Cette implantation permet : 

• une insertion harmonieuse et cohérente des constructions projetées par rapport aux constructions 
existantes sur la dalle des Olympiades. Elle préserve les percées visuelles actuelles : du nord vers le sud 
(axe principal des Olympiades – galerie Mercure) et du sud vers le nord (depuis la rue Regnault vers la 
tour Londres) ;  

• une implantation également respectueuse des bâtiments existants sur la frange est du site (rue 
Nationale) : le talus existant est conservé et sa végétation est renforcée, l͛iŵplaŶtatioŶ du ďâtiŵeŶt 
Los Angeles se fait nettement en retrait du bâti existant et le ďâtiŵeŶt MelďouƌŶe s͛iŶsĐƌit dans un 
gabarit similaire à ceux des immeubles voisins sur cette partie du site. ;  

• la pƌĠseƌvatioŶ d’uŶ ŵaǆiŵuŵ d’espaĐes liďƌes et d’espaĐes de pleiŶe teƌƌe et le renforcement du 
végétal : la fƌiĐhe feƌƌoǀiaiƌe, les talus ďoisĠs, les ƌaŵpes… 

 

Le pƌojet ĠtaŶt situĠ daŶs deuǆ pĠƌiŵğtƌes de pƌoteĐtioŶ de ŵoŶuŵeŶt histoƌiƋue, l͛aǀis des AƌĐhiteĐtes des 
BâtiŵeŶts de FƌaŶĐe seƌa solliĐitĠ au Đouƌs de l͛iŶstƌuĐtioŶ du Permis de Construire. Toutefois, il est possible de 
noter l'absence de co-visibilité avec un bâtiment inscrit au titre des monuments historiques en raison du contexte 
urbanisé. Le projet n'est pas susceptible de porter atteinte au patrimoine architectural et culturel. 
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Figure 28 : Coupe schématique montrant la connexion entre les rues Regnault et Nationale et le niveau dalle basse, à 
travers la passerelle créée 

 

 
Figure 29 : Implantation du projet et gabarits 
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Figure 30 : Vue du site depuis la rue Nationale en situation actuelle  

 

Figure 31 : Vue du site depuis la rue Nationale avec le bâtiment Melbourne et la passerelle, en second plan la tour Tokyo 
et le bâtiment Los Angeles 
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Figure 32 : Vue depuis la passerelle projetée, de la rue Nationale vers le bâtiment Los Angeles 

 

 

Figure 33 : Vue depuis la dalle des Olympiades sur le bâtiment Los Angeles, à droite, le bâtiment Squaw Valley 
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8.1.3. Végétalisation du site 
Le parti pris paysager est de ĐoŶsidĠƌeƌ l͛eŶseŵďle des espaĐes plaŶtĠs - en pleine terre ou sur dalles - comme 
des composants d͛uŶ ĠĐosǇstğŵe Đoŵpleǆe au Đœuƌ du Ƌuaƌtieƌ et de la ǀille. AiŶsi, le pƌojet s͛appuie suƌ 
l͛aƌŵatuƌe préexistante (friche ferroviaire connectée à la Petite CeiŶtuƌe, aligŶeŵeŶts d͛aƌďƌes suƌ ƌue, sƋuaƌe 
Ulysse Trélat, talus, espaces végétalisés sur dalle) pour créer de nouvelles continuités paysagères.  
 

 

Figure 34 : Contexte paysager du projet en situation actuelle 

L͛oďjeĐtif du pƌojet paǇsageƌ est d͛iŶtĠgƌeƌ haƌŵoŶieuseŵeŶt la dalle des OlǇŵpiades, iŶaĐheǀĠe, à la ville dans 
un contexte de fret modernisé. Pour cela, la rampe permet un accès indépendant au centre logistique. Les voies 
de logistiques seront requalifiées pour une meilleure intégration à leur environnement urbain (largeur diminuée 
par 2) et ǀĠgĠtal. Le pƌojet ǀaloƌise la fƌiĐhe feƌƌoǀiaiƌe tout eŶ ĐoŶseƌǀaŶt le gaďaƌit SNCF. Il s͛iŶtğgƌe au sƋuaƌe 
adjacent et propose un déploiement des jardins partagés sur la dalle haute. L͛atteŶtioŶ poƌtĠe au talus peƌŵet 
de gérer une lisière naturelle avec les habitations situées à proximité.  
 

 
Figure 35 : Les grands principes du projet paysager (Source : Esquisse paysagère) 
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La figure suivante illustre la stratégie végétale choisie pour répondre aux enjeux : une bande plantée restreinte, 
une présence végétale en toute saison, des expositions variées, un entretien extensif, un arrosage minimal au 
démarrage, la pollution de la voirie.   

 
Figure 36 : Stratégie végétale du projet ((Source : Esquisse paysagère) 

La palette ǀĠgĠtale ŵise eŶ œuǀƌe seƌa tƌğs ǀaƌiĠe. CoŵposĠe de plaŶtes oƌŶeŵeŶtales et ƌĠgioŶales, elle est 
ĐoŶçue pouƌ ġtƌe faĐile d͛eŶtƌetieŶ, aĐĐueillaŶte pouƌ la ďiodiǀeƌsitĠ, soďƌe eŶ eau, et s͛adapteƌ daŶs le teŵps 
au nouveau régime climatique. En fonction des situations, des palettes végétales différentes seront 
développées : plantes de garrigue, plantes d'ombre sèche, plantes de friches ferroviaires, plantes de lisière. 

 
8.1.3.1. Le « jardin des rails » : nouvelle identité paysagère du site 
Le jardin des rails est uŶ jaƌdiŶ d’agƌĠŵeŶt d’eŶviƌoŶ ϭ 285 m² qui se dĠǀeloppe suƌ l͛aŶĐieŶ paƌkiŶg eǆtĠƌieuƌ, 
la friche ferroviaire et le gabarit ferroviaire (hors périmètre contractuel du projet car conservé par la SNCF). Il 
peut être utilisé par les programmes du socle du bâtiment Los Angeles, par lesquels il est directement accessible 
depuis le niveau gare. 
 
Le "jardin des rails" sera composé par un cortège floristique très riche caractéristique des abords des voies et 
des friches ferroviaires. Pour cela, différents milieux représentatifs des abords des voies (ballast, bas-côté plus 
riche, fossé) seront créés par un travail du sol et par le recyclage des éléments non pollués du site. La dynamique 
végétale sera renforcée, si nécessaire, par des semis de plantes sauvages permettant de maximiser l'expression 
de la biodiversité. L'entretien consistera notamment à garder la qualité d'une prairie afin d'éviter un 
enfrichement arboré irréversible et contraire à la remise en service potentielle des voies ferrées. La grande 
majorité des arbres spontanés existants sera conservée. Une stratégie de gestion des petits ligneux spontanés 
sera définie dans le plan de gestion pour maintenir le gabarit ferroviaire et la luminosité du lieu.  
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Figure 37 : l’aŵĠŶageŵeŶt du jaƌdiŶ des ƌails ;“ouƌĐe : Esquisse paysagère) 

 

8.1.3.2. La ƌeƋualifiĐatioŶ paǇsagğƌe des deuǆ ƌaŵpes d’aĐĐğs à l’eŶtƌepôt 
Les deuǆ ƌaŵpes d͛aĐĐğs à l͛eŶtƌepôt soŶt ĐoŶseƌǀĠes et ƌeƋualifiĠes à tƌaǀeƌs uŶ tƌaiteŵeŶt paǇsageƌ, limitant 
aiŶsi le ďilaŶ ĐaƌďoŶe de l͛opĠƌatioŶ. Les ĐhaussĠes, d͛uŶe laƌgeuƌ de ϳ ŵ aujouƌd͛hui seƌoŶt ƌĠduites d͛eŶǀiƌoŶ 
de moitié, ce qui permet de ĐƌĠeƌ de laƌges fosses plaŶtĠes de paƌt et d͛autƌe des paƌties ĐiƌĐulĠes :  

• la rampe est (Nationale), descendante depuis la rue Nationale, permet également aux piétons 
d͛aĐĐĠdeƌ au soĐle du ďâtiŵeŶt Los AŶgeles et au jaƌdiŶ des ƌails eŶ ĐoŶtƌeďas de la ƌue et de la dalle, 
grâce à la ĐƌĠatioŶ d’uŶ tƌottoiƌ piĠtoŶ sĠĐuƌisĠ et mis à distance de la chaussée par une fosse plantée 
d͛uŶe laƌgeuƌ d͛environ 80 cm. Une bande plaŶtĠe d͛uŶe laƌgeuƌ d͛eŶǀiƌoŶ ϲϬ Đŵ seƌa créée à l͛Est de 
la rampe, le long le talus des Robiniers ;  
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Figure 38 : Illustrations de la rampe descendante. En haut : interface trottoir/voie carrossable et en bas la bande plantée 
le long de la chaussée 

 

• la rampe ouest (Regnault), ascendante depuis le niveau gare, permet aux véhicules de regagner la rue 
‘egŶault depuis l͛eŶtƌepôt logistiƋue. De larges fosses plantées sont créées de paƌt et d͛autƌe de la 
ĐhaussĠe ;laƌgeuƌ de ϭŵ à l͛Est et de Ϯ,ϵ ŵ à l͛Ouest, au pied du mur pignon de la CPAM et du square 
Ulysse Trélat). La haie de chênes verts du square sera gérée différemment (arrêt de la taille régulière) 
et une strate arbustive sera plantée côté rampe. La bande côté jardin des rails sera composée d͛uŶe 
strate herbacée avec une palette végétale associée à la Petite Ceinture.  

 

 

Figure 39 : Vue de la rampe Regnault. Situation existante à gauche et état projeté à droite  

 

8.1.3.3. La végétalisation des lisières / talus attenants 
La végétation du talus boisé attenant, ͞le talus des RoďiŶieƌs͟ sera régénérée et densifiée pour créer une 
nouvelle lisière absorbante avec le voisinage.  
De même, le long de la rampe Regnault, "la lisière avec le square Ulysse Trélat" sera retravaillée avec une strate 
heƌďaĐĠe eŶ pƌeŵiğƌe ligŶe, suiǀi d͛uŶ ouƌlet aƌďustif qui se prolongera par les arbres du square en retrait. Cette 
lisière sera prolongée sur le mur de la CPAM qui sera végétalisé par des plantes grimpantes.  
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Figure 40 : La lisière du square. Situation actuelle à gauche et situation future à droite 

 
Les coupes présentées ci-dessous permettent de visualiser les évolutions des voies logistiques et de leur 
végétalisation par comparaison de la situation actuelle et la situation projetée.  
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Figure 41 : Coupe des aménagements paysagers  
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8.1.3.4. La création de toitures végétalisées  
En alternative au tout sedum, une palette riche et diversifiée, inspirée des plantes des jardins alpins ou des 
prairies héliophiles seƌa ŵise eŶ œuǀƌe suƌ les toituƌes ǀĠgĠtalisĠes. Ces plantes adaptées à un substrat pauvre 
et d͛uŶe faiďle Ġpaisseuƌ ;eŶtƌe ϭϱ et ϯϬ Đŵ de teƌƌeͿ, suppoƌteŶt des situatioŶs eǆtƌġŵes saŶs aƌƌosage.  
Des ǀaƌiatioŶs d͛Ġpaisseuƌ ;seloŶ les suƌĐhaƌges adŵises paƌ la stƌuĐtuƌe du ďâtiŵeŶtͿ ĐoŵďiŶĠes à la ŵise eŶ 
œuǀƌe de substrats différents permettent de créer des buttes et une diversité de micro-milieux en terme : autant 
d͛oĐĐasioŶs de ĐoloŶisatioŶ de la ďiodiǀeƌsitĠ suƌ les toits.  
 

8.1.3.4.1. Bâtiment Los Angeles 
La toiture au R+6 sera accessible aux personnes travaillant dans les bureaux. Quatre types de milieux ont été 
définis sur cette toiture :  

• au sud-ouest, une terrasse ombragée par des bosquets composés de trois strates accueillera des tables 
pour les repas de midi ;  

• à l͛ouest, uŶ teƌƌasse tƌiaŶgulaiƌe ƌĠseƌǀĠes auǆ fiŶs de journées. Elle sera agrémentée par des plantes 
ornementales en bac qui fleuƌiƌoŶt uŶe ďoŶŶe paƌtie de l͛aŶŶĠe et des arbustes en cépée ;  

• au nord-ouest, un espace de co-working sera aménagé en plein air. Il sera ornementé d͛arbustes 
ponctuels en cépée et de graminées ;   

• entre ces lieux, des bosquets arbustifs offriront des alcôves intimistes. Les strates arbustives des lisières 
aiŶsi Ƌue les plaŶtes ǀiǀaĐes Ƌui les aĐĐoŵpagŶeŶt seƌoŶt adaptĠes à l͛eǆpositioŶ : elles seront 
différentes au nord et au sud. 

 
La toiture biodiversité désigne les espaces non accessibles seront également végétalisés avec une palette 
diversifiée et florissante, notamment pour les immeubles qui surplombent les toitures.  
 

8.1.3.4.2. Bâtiment Melbourne 
Le toit vert du bâtiment MelďouƌŶe ĐoŵposĠ d͛uŶe pelouse de plaŶtes adaptĠes auǆ sols sƋuelettiƋues, 
caillouteux et très drainant sera couplé avec des panneaux solaires. 
 
Cette nouvelle présence du végétal apporte une plus-value à cet espace très minéral, permet de créer un ilot 
de fraicheur et par conséquent de lutteƌ ĐoŶtƌe les effets d’îlot de Đhaleuƌ. Le parti pris paysager permet une 
amélioration de la diversité écologique et s’iŶsĐƌit également dans une trame verte, en lien avec les espaces 
végétalisés existants à proximité du projet, notamment le square Ulysse Trélat et à une échelle plus large, 
largement la petite ceinture. 
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Figure 42 : Vue du périmètre de projet, depuis la dalle haute – état existant 

 

Figure 43 : Vue du périmètre de projet, depuis la dalle haute – état projeté : les rampes reconfigurées et végétalisées, la 
passerelle créée, le jardin des rails mis en valeur – en pointillés : le socle du bâtiment Los Angeles 
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Figure 44 : Plan schématique des espaces libres et des espaces végétalisés 
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9. Cliŵat LoĐal 
La ĐoŶstƌuĐtioŶ de Ŷouǀeauǆ ďâtiŵeŶts est susĐeptiďle ŵodifieƌ les ĐoŶditioŶs d͛eŶsoleilleŵeŶt et d͛oŵďƌages 
sur les façades des bâtiments existants d͛uŶe paƌt et d͛autƌe paƌt, les ĐoŶditioŶs d͛ĠĐouleŵeŶt des ǀeŶts daŶs 
les espaces extérieurs.   

9.1. Ensoleillement et ombre portée 

Le ďuƌeau d͛Ġtudes ALTO IŶgĠŶieƌie a ƌĠalisĠ uŶe Ġtude d͛oŵďƌage auǆ solstiĐes d͚hiǀeƌ, d͛ĠtĠ et auǆ ĠƋuiŶoǆes 
d͛autoŵŶe et de pƌintemps aux horaires suivants : à 10h, 12h, 14h, 16h. Les conclusions de cette étude sont les 
suivantes : 
Pour le bâtiment « Los-Angeles » :  

• auǆ ĠƋuiŶoǆes, pas de ĐƌĠatioŶ d͛oŵďƌe poƌtĠe suƌ les ďâtiŵeŶts existants ;  

• au solstice d͛hiǀeƌ (21décembre) à 10h : création d͛uŶ ombrage partiel sur certaines façades situées 
dans la zone 1 (voir figure ci-dessous) ; 

• au solstice d͛hiǀeƌ (21décembre) à 14h et à 16h : création d͛uŶ ombrage complet sur certaines façades 
situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous); 

• au solstice d͛ĠtĠ (21juin) à 16h : création d͛uŶ ombrage partiel sur certaines façades situées dans la zone 
2 (voir figure ci-dessous). 

 

Figure 45 : Nouvelles ombres portées créées par le projet (source : ALTO Ingénierie) 

 
Pour le bâtiment Melbourne :  

• au solstice d͛hiǀeƌ (21décembre) à 12h : création d͛uŶ ombrage partiel sur certaines façades situées 
dans la zone 2 (voir figure ci-dessous) ; 

• en équinoxe d͛autoŵŶe et de printemps (21sept/21mars) : création d͛uŶ ombrage partiel sur certaines 
façades situées dans la zone 2 (voir figure ci-dessous). 

 

Ainsi la construction des nouveaux bâtiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible 
suƌ l’oŵďƌage des façades des ďâtiŵeŶts eǆistaŶts ƌiveƌaiŶs. 
 
 
 



 

Projet RE-PRENDRE RACINES de la Gare des Gobelins à Paris 13 

Note d͛aĐĐoŵpagŶeŵeŶt pouƌ l͛eǆaŵeŶ au Đas paƌ Đas du pƌojet ICADE-SEGRO 

 

58 
 

9.2. Conditions de vent 

Alto Ingénierie a réalisé une étude aéraulique aŶalǇsaŶt le ĐoŵpoƌteŵeŶt d͛ĠĐouleŵeŶt d͛aiƌ eŶ situatioŶ 
actuelle et en situation projet. Les conditions et vitesses de vent analysées sur 8 points répartis autour des 2 
bâtiments projetés sont les suivantes :  

• quatre directions de vent : nord, nord-est, est et sud-ouest à une vitesse de 4 m/s qui représente la 
vitesse de vent la plus courante ;  

• vent de secteur sud-ouest à 6 m/s.  

 
La localisation des points étudiés est présentée sur la figure ci-dessous. Leur répartition vise à évaluer 
respectivement :  

• P1, P2, P3 et P4 : impact direct du bâtiment Melbourne sur la voirie ;  

• P5 : Mesure au niveau du sous-sol ouǀeƌt suƌ l͛eǆtĠƌieuƌ ;  

• P6, P7 et P8 : impact direct du bâtiment Los Angeles sur les terrasses voisines. 

 

Figure 46 : LoĐalisatioŶ des poiŶts ƌeteŶus pouƌ l’aŶalǇse des ĐoŶditioŶs de veŶt ;“ouƌĐe : Alto Ingénierie) 

 
À titƌe d͛eǆeŵple, pouƌ les ǀeŶts doŵiŶaŶts de seĐteuƌ sud-ouest à 4 m/s, les figures suivantes permettent de 
comparer les vitesses d͛aiƌ à l͛ĠĐhelle du Ƌuaƌtieƌ eŶ situatioŶ aĐtuelle et apƌğs ƌĠalisatioŶ du pƌojet.  
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Figure 47 : Vitesses d’aiƌ à l’ĠĐhelle du Ƌuaƌtieƌ pouƌ uŶ veŶt de seĐteuƌ sud-ouest à 4 m/s (illustration du haut : situation 
actuelle et illustration du bas après réalisation du projet). (Source : Alto Ingénierie) 

Le tableau suivant regroupe les vitesses moyennes pour chaque point étudié en situation existante et après la 
construction des bâtiments.  

 

Tableau 9 : Vitesses moyennes mesurées actuellement et après la construction des bâtiments (vent de sud-ouest, 4 m/s). 
(Source : Alto Ingénierie) 
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La peƌtuƌďatioŶ des ĠĐouleŵeŶts d͛aiƌ du fait de la ĐoŶstƌuĐtioŶ des deuǆ ďâtiŵeŶts Los Angeles et Melbourne 
reste relativement faible quelles que soient les conditions de vitesse et de direction de vent étudiées.  
Lorsque les vitesses moyennes de l͛aiƌ diŵiŶueŶt paƌ ƌappoƌt à l͛Ġtat eǆistaŶt, Đela sigŶifie uŶ ƌaleŶtisseŵeŶt du 
vent et le ressenti des usagers est plus agréable pour le voisinage particulièrement en période hivernale. 
LoƌsƋue les ǀitesses d͛aiƌ ŵoǇeŶŶes augŵeŶteŶt paƌ ƌappoƌt à l͛Ġtat eǆistaŶt, Đela sigŶifie uŶe aĐĐĠlĠƌatioŶ du 
vent ce qui est plus agréable pour le voisinage durant la période estivale.  
 
Ainsi la construction des nouveaux bâtiments « Los-Angeles » et « Melbourne » aura un impact faible sur 
l’ĠĐouleŵeŶt d’aiƌ suƌ les espaĐes eŶviƌoŶŶaŶts. 
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10. Les tƌaǀauǆ et la gestioŶ du ĐhaŶtieƌ 
 
Coŵpte teŶu de l͛eŶǀiƌoŶŶeŵeŶt diƌeĐt de la paƌĐelle ;logeŵeŶts et ĐoŵŵeƌĐes pƌoĐhesͿ, uŶe atteŶtioŶ 
particulière sera portée à la gestion du chantier allant au-delà des exigences de la charte chantier à faibles 
nuisances qui sera imposée aux entreprises en charge des travaux.  
 
Les dispositions suivantes seƌoŶt ŵises eŶ œuǀƌe : 

• La ĐoŶtiŶuitĠ de l͛aĐtiǀitĠ des ĐoŵŵeƌĐes de la galeƌie OSLO sera assurée par la limitation des 
interventions depuis la dalle ;  

• Le maintien des accès aux logements est garanti sur toute la durée du chantier ; 

• La limitation des nuisances liées au trafic : le tƌafiĐ assoĐiĠ au ĐhaŶtieƌ seƌa diƌigĠ ǀeƌs l͛aĐĐğs aĐtuel auǆ 
entrepôts (rampe RegnaultͿ et uŶ hoŵŵe tƌafiĐ seƌa pƌĠseŶt duƌaŶt les hoƌaiƌes d͛ouǀeƌtuƌe du ĐhaŶtieƌ 
pour gérer le flux de véhicules. Le retournement des camions se fera sur la parcelle afin de ne générer 
aucune nuisance liée auǆ ŵaŶœuǀƌes ;  

• Le mode constructif privilégiera les solutions de préfabrication et le recours aux filières sèches afin de 
restreindre le recours au béton coulé en place source de nuisances de trafic et de bruit. À noteƌ l͛aďseŶĐe 
d͛iŶfƌastƌuĐtuƌe et doŶĐ de teƌƌasseŵeŶts ;  

• La limitation des nuisances acoustiques se fera paƌ la ŵise eŶ plaĐe d͛uŶe surveillance renforcée en 
phase ĐhaŶtieƌ duƌaŶt les phases les plus ďƌuǇaŶtes aǀeĐ dĠfiŶitioŶ d͛uŶ seuil d͛aleƌte. 

 
Par ailleurs, une attention particulière sera portée au risque pyrotechnique lors des travaux de terrassement. En 
effet, l͛Ġtude histoƌiƋue et technique de pollution pyrotechnique a conclu à un risque faible de découverte des 
bombes de l͛aǀiatioŶ alleŵaŶde datant de la seconde guerre mondiale sur la moitié sud du site du projet. Ce 
risque est négligeable sur la moitié nord, les terrains ayant été significativement remaniés depuis la seconde 
guerre mondiale, notamment pour la construction de la dalle des Olympiades.  
 
Préalablement aux travaux de terrassement dans la moitié sud du site, les prescriptions seront suivies. 
 
 
 
 

 
 


