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MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 14734 %04
ET DE LA COHESION

DES TERRITOIRES

Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale

[ ] (]
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement
Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception: 7/7 7/7 N N .
Dossier completle: 7/7 7/7 N N .

N° d’enregistrement :

LI Intitulé du projet

Projet de réaménagement du "Parc de stationnement Foch Etoile" a PARIS (75 016).

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale

INDIGO STATIONNEMENT SB

N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
£l EN 55 55 E8 [N C8 £ O O B B o 0 E5

Représentant de la personne morale : (J Madame Monsieur

Nom Prénom(s)

HEULIN Xavier

La loi n°® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées

dans ce formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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Il Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuvils et critéres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

Le projet est situé en deca des seuils de la nomenclature d'examen au cas par
cas annexé a l'art. R.122-2 du Code de I'Environnement.

Il fait I'objet d'une soumission volontaire a examen cas par cas au titre du lll de
I'article R.122-2-1.

3.1 Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux
| et 1l de l'article R.122-2-1 du code de I'environnement ? (clause-filet) ?

(J Oui Non

3.2 Le projet fait-il I'objet d’'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

Oui (J Non

Z 3l Caractéristiques générales du projet
Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le parking actuel dispose de prés de 2 000 places de stationnement, d'une pré-fourriere, de deux stations-service,
d'un centre de loisirs et d'un centre de tir.

Le projet prévoit les modifications suivantes :

- Ajout d'un remisage de cars de tourisme (30 places) au R-4.

- Suppression d'un demi-niveau de parking c6té Malakoff au R-3.

- Transformation de la station-service c6té Malakoff en Hub de recharge rapide pour véhicules légers electriques et
en un acces pour cars de tourisme, pouvant accueillir d'autres véhicules grand gabarit.

- Réorganisation des accés pour différencier les flux.

- Suppression d'environ 1000 places de stationnement ouvertes au public (de 2 000 a 1 000 environ).

- Création d'un cyclo-park de 200 places.

- Création d'espaces de logistique urbaine différenciés (réception, expédition, activités) aux R-1 et R-4.

La pré-fourriére de la Ville de Paris, les autres stationnements et les ERP seront conservés et non impactés par le
projet. A l'issue du projet, la surface de plancher supplémentaire développée au niveau du « Parc Foch Etoile »
sera de 8 500 m=.

4.2 Objectifs du projet

Le projet part du constat de la diminution de la fréquentation des parkings parisiens observée depuis quelques
années. |l proposera la transformation de stationnements non utilisés en aire de remisage pour autocars de
tourisme, qui s'intégre dans le cadre de la mise en place de la future ZTL, et d'un Espace de Logistique Urbaine en
ligne avec le plan stratégie logistique 2022-2026 de la Ville. La réalisation de ces activités en souterrain limitera la
consommation de foncier en surface et I'impact paysager, sonore, etc. lié¢ au remisage de cars dans un contexte
fortement peuplé et présentant des enjeux patrimoniaux (centre-ville de Paris).

Il integre une démarche de réemploi centrée sur trois axes : recyclage sur site des matériaux de déconstruction,
comme les rampes et la dalle précontrainte du R-3, permettant de limiter les déchets et les besoins de nouveaux
matériaux; réemploi sur site d'éléments déposés comme les sanitaires et équipements de cuisine des locaux
déplacés; et réemploi d'éléments de second ceuvre, en respectant les normes de sécurité. L'utilisation de
matériaux biosourcés et de réemploi offre des opportunités de conception innovantes, permettant des solutions
esthétiques et fonctionnelles.

Aucun label environnemental ne sera visé, le parking étant déja existant et toutes les installations étant prévues en
sous-sol.
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4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 Dans sa phase travaux

Il est a noter que le projet ne prévoit pas d'extension en superficie ou en profondeur des niveaux souterrains.
Les travaux seront essentiellement souterrains, seul le reprofilage de deux rampes d'acces est prévu cété
Malakoff, avec une conservation stricte de leur emprise et sans reprises de leurs murs de souténement.

Le chantier suivra plusieurs étapes :

« Installation d'une base vie de chantier dans le parc existant souterrain ;

« Délimitation et protection de I'emprise chantier pour minimiser tout impact sur les avoisinnants. Les zones de
travaux seront cloisonnées par des palissades de hauteur 2 m, fixées c6té intérieur des rampes, évitant tout impact
du chantier en dehors des rampes concernées. Un balisage entrée / sortie de chantier sera mis en place afin
d’éviter tout impact sur la circulation ;

« Démolition des portions de dalle des rampes Malakoff a reprofiler ;

 Reprofilage des 2 rampes de fagon a créer un acces souterrain direct pour les engins de chantier. Les reprises
seront faites en sous-ceuvre en pied des rampes, évitant tout impact sur les systémes racinaires des arbres.
 Réalisation de la suite des travaux (incluant la démolition du demi niveau R-3 et les reprises des locaux et
surfaces souterraines), exclusivement en souterrain ;

 Réalisation de I'approvisionnement du stockage des équipements et matériaux tout au long de la phase chantier
entierement dans le parc existant souterrain.

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

Le parking sera transformé en supprimant des places de stationnement de moins en moins utilisées par les
particuliers pour y accueillir de nouvelles fonctionnalités centrées sur la logistique urbaine, les véhicules électriques
et les transports alternatifs.

Il accueillera notamment:

« Des véhicules utilitaires tels que des poids lourds, des camionnettes, des triporteurs et des cycles. Ces véhicules
seront utilisés pour la logistique urbaine, contribuant ainsi a réduire le trafic et a optimiser la distribution dans la
ville.

 Des bornes de recharge pour véhicules électriques: 320 bornes de recharge électriques réparties sur plusieurs
niveaux a la dispositions des triporteurs, véhicules légers, poids lourds (y compris les bus électriques) et aux
utilisateurs du parking public, soutenant ainsi la transition vers des véhicules électriques.

« Du stationnement pour vélos : Au niveau R-1, 200 emplacements de stationnement pour vélos seront disponibles
pour le public, encourageant I'utilisation des transports alternatifs et non polluants.

Le parking restera accessible en voiture depuis les quatre rampes situées a l'ouest, cété avenue Malakoff (Entrées/
Sorties Dauphine et Malakoff), et les deux rampes a I'est, coté Charles-de-Gaulle Etoile (Entrée/Sortie Etoile).
L'aménagement des acces au parking et la différenciation des accés autocars / véhicules personnels / véhicules de
logistique urbaine permettra de fluidifier le trafic et de le répartir sur les axes du secteur, limitant les ralentissements
en entrée / sortie cété Malakoff / Dauphine.

Pour plus de détails, se référer a 'Annexe Obligatoire n°5.

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Le projet fera l'objet d'un permis de construire.
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs
Création de Surface de Plancher a l'issue du projet 8 500 m?
Places de stationnement publics environ 1000
Places de stationnement vélo 200
Bornes de recharge électriques (véhicules logistique et cars de tourisme) 40
Bornes de recharge électriques (public) 280

4.6 Localisation du projet

Adresse et commune d’implantation

Numéro: ___ Voie : Avenue Foch

Lieu-dit :

Localité : [Paris XV

Codepostal:iilLi BP:__ _ _ Cedex:___ ___

Coordonées géographiques!"

Long.:_°_ "  lat:____°_ " _

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

o )

Point de départ:Long.: _ ___° ___ ' " lat:___ ___°___ 7

Point de d’arrivée:long.: _ __° " lat:_ __°_ 7 _

Communes traversées :

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

Dans le PLU de Paris, les surfaces en dessus du parking se situent en zone urbaine générale pour les voiries
(zone UG) et zone urbaine verte pour les espaces boisés classés de I'avenue Foch (zone UV).

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?
Oui  [J Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait I'objet d'une évaluation
environnementale ?

(J Oui Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Il Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

@ Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

Les zones naturelles d'intérét écologique, faunistique et floristique les
plus proches du site sont :

D,_ans’ Lfne, zone_naturelle * ZNIEFF de Type | « Vieux boisements et ilots de vieillissement du
STl CEDIEgE) 0 bois de Boulogne » (110020422) & environ 650 m :

faunistique et floristique de - ZNIEFF de Type Il « Bois de Boulogne » (110001696) & environ 650
type I ou Il (ZNIEFF) ? -

Pour plus de détails, se référer a I'Annexe Volontaire n°1.

En zone de montagne ? O

Absence d’Arrété Préfectoral de Protection de Biotope a moins de 10
km du projet.
Dans une zone couverte par

un arrété de protection de OJ
biotope ?
Sur le territoire d’une 0

commune littorale ?

Absence de Parc Naturel Régional ou National, de Réserve Naturelle

Dans un parc national, un Régionale ou Nationale a moins de 10 km du projet.

parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale 0
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?
La zone d'étude est concernée par le PPBE de la Métropole du Grand
Sur un territoire couvert paris approuvé le 4 décembre 2019.
par un plan de prévention 9 secteurs a enjeux y sont identifié, le dernier (secteur 9) comprenant
du bruit, arrété ou le () |un partie du 16° Arrondissement de Paris. En revanche, l'avenue
cas échéant, en cours Foch n'est pas identifiée parmi les infrastructures impactantes.
d’élaboration ?
D o ) Le site est intégralement couvert par des périmétres de protection de
ans un bien ms_crllt au Monuments Historiques, notamment de « 'Arc de Triomphe de
e I'Etoile », situé & 200 m & l'est (MH classé le 06/02/1896).
tz:_)ne tampon, un monument (] |Le projet étant en sous-sol, il n’existe pas de co-visibilité entre les
istorique ou ses abords monuments historiques et les transformations du parc.
ou un site patrimonial
remarquable ? Pour plus de détails, se référer a I'Annexe Volontaire n°1.
Le site s’insére a proximité immédiate de zones urbanisées. Il n'est
pas inclus dans une enveloppe d’alerte de zone humide.
Dans une zone humide ayant
oo e Zbne N e 8y O
fait 'objet d’'une délimitation ?
Dans une commune couverte Le secteur d'étude est concerné par le PPRI de paris, mais le site se
par un plan de prévention des 0 localise en dehors du zonage PPRI et en dehors du zonage lié au
risques naturels prévisibles risque de remontée de nappe.
(PPRN) ou par un plan
de prévention des risques — . — —
technologiques (PPRT) ? Le PPRI de paris a eté approuve par arréte préfectoral du 15 juillet
O 2003 puis révisé par arrété préfectoral du 19 avril 2007.
Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?
Aucun site BASOL / SIS n’est présent au droit du site. En revanche, le
parking accueille des stations-services en R-1 et R-2. Afin de
b , | réaménager I'accés aux niveaux inférieurs, le projet prévoit l'arrét de
a”ns’un'?sne ou sur des sols (] |la station-service coté Malakoff. Cette derniére constitue une
poliues ancienne ICPE et un site BASIAS. Des diagnostics de pollution des
sols ainsi qu'une étude ATTES-ALUR ont été réalisées avec la
cessation d’activité et la remise en état (cf. Annexe n°5).
Le site est localisé dans la zone de répartition des eaux (ZRE) de la
nappe de I'Albien.
Dans une zone de répartition 0
des eaux ?
Dans un périmétre de
protection rapprochée d’'un
captage d’eau destiné ala O
consommation humaine ou
d’eau minérale naturelle ?
Le paysage local est marqué par « 'lEnsemble urbain a Paris », site
inscrit le 06/08/1975.
Le projet étant en sous-sol, n'aura pas d'impact sur le paysage actuel.
Dans un site inscrit ? O

Pour plus de détails, se référer a I'Annexe Volontaire n°1.
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Le projet se situe-t-il dans
ou a proximité :

Oui

Non

Lequel et a quelle distance ?

D’un site Natura 2000 ?

Le site Natural 2000 le plus proche est situé a plus de 8 km : « Sites
de Seine-Saint-Denis » (FR1112013, Directive Oiseaux, ZPS).

Pour plus de détails, se référer a I'Annexe Obligatoire n°7.

D’un site classé ?

Les « allées de I'avenue Foch » constituent un site classé (le
18/06/1960). Le projet étant en sous-sol, aucune co-visibilité n'est
pressentie.

Pour plus de détails, se référer a I'Annexe Volontaire n°1.

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet de par sa nature ne comporte aucun prélévement direct
dans les eaux superficielles ou souterraines au droit du site.
Engendre-t-il des
o ; "
prele\_/ements d’eau 7 0
Si oui, dans quel
milieu ?
Les sondages BSSO0ONCCX et BSSOO0ONCDJ référencés dans
. : I'emprise ne font état d’aucune venue d’eau jusqu’a 25 m de
Impliquera-t-il . . . .
: profondeur, soit sous le niveau bas du parking. D’ailleurs, en ce
des drainages/ou . . ; B
S sens, le niveau bas du parking actuel n’est pas cuvelé.
des modifications O ) . . .
- En I'absence de toute extension ou approfondissement du parking,
prévisibles des masses . . .
, . aucuns travaux du sous-sol ne sont susceptibles de nécessiter un
o | d’eau souterraines ?
g pompage en phase travaux.
2
9 Les travaux génereront des déchets de type BTP des démolitions
& partielles et démantélement de quelques installations. le projet ne
comprend ni de nouvelles excavations ou décaissements ni de
Est-il excédentaire en 0 mouvements de terres importants.
matériaux ? Les déchets de type BTP seront gérés en accord avec la
réglementation en vigueur.
Le projet aura besoin de matériaux de construction. Toutefois, une
Est-il déficitaire en 0 procedure de réemploi de matériaux est prévue (cf. Annexe
matériaux ? obligatoire n°5).
Si oui, utilise-t-il les Le chantier ne comprend pas de travaux de terrassement en
ressources naturelles 0 remblais ou de pollutions identifiées nécessitant des apports de
du sol ou du sous-sol ? terres saines.
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non o . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
. i . Le projet de par sa nature n'engendre ni des consommations
Est-il en adéquation S . . . . , .
o les reSSoUrces S|gn|f|cat|ves_, d'eau potable ni de génération d'eau d'assainissement
fis avec e en volumes importants.
£ dlsponlples,
5 les équipements U
o d’alimentation
¥ |en eau potable/
assainissement ?
Est-il susceptible Le site s'insere a proximité immédiate de zones urbanisées.
d’entrainer des Le projet portera principalement sur la modification des niveaux de
perturbations, des sous-sols. En surface, certains accés seront modifiés, sans
dégradations, des 0 imperméabilisation de nouvelles surfaces ou impact des espaces
destructions de la verts (modification de certains trottoirs en accés cycles).
biodiversité existante : Des espaces boisés classés sont par ailleurs présents au niveau de
faune, flore, habitats, 'avenue Foch. Ces espaces boisés classés ne seront pas impactés
continuités écologiques ?
Si le projet est situé Aucune continuité écologique n'est recensée entre le terrain du
_ | dans ou a proximité projet et le site Natura 2000 le plus proche qui est situé a plus de 8
2 | d’'un site Natura 2000, km.
% est-il susceptible
S | d’avoir un impact sur )
_3 un habitat / une espéce
E inscrit(e) au Formulaire
Standard de Données
du site ?
Situé en plein coeur de Paris, le site ne comporte aucun espace
Engendre-t-il la eIl R L . . .
e Il ne se trouve pas a proximité des bois de Paris ou de tout massif
d’espaces naturels, U forestl_er. S . . .
agricoles, forestiers, Le projet comprend _des mod|f|9at|0n d'un parking souterrain, sans
TS aucune consommation de foncier en surface.
La zone est concernée par le transport de matiéres dangereuses par
voie routiére. L'aménagement des accés au site ne causera aucun
Est-il concerné risque pour la circulrfltion -
par des risques 0O 3 ICPE _sont recense_e_dans un rayon ge 500 m, s aglss_ant
technologiques ? mstgllat_mns de refroidissement, ne présentent pas de risques
particuliers.
Le secteur d'étude n’est concerné par aucun PPRT ou site Seveso.
Le site se localise en dehors du zonage PPRI et en dehors du
zonage lié au risque de remontée de nappe. Aucun historique
@ d’'inondation du parking n’est connu.
- Est-il concerné par des 0 Aucun aléa vis-a-vis du risque de retrait-gonflement des argiles n'est
@ | risques naturels ? présent sur le secteur. Le risque séismique est tres faible et le risque
= Radon est de catégorie 1.
De par sa nature (parking, espace logistique), le projet ne sera pas a
Engendre-t-il des 0 I'origine de risques sanitaires ni de pollutions.
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des Les études de pollution réalisées ont permis de définir les mesures a
risques sanitaires ? (] |mettre en place afin d’éviter tout risque sanitaire (Annexe volontaire

n°5). De plus, aucun usage sensible est prévu.
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non o . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
La pré-étude trafic réalisée dans le cadre du projet, réalisée sur la
base d'hypothése maximaliste, reléve une augmentation de trafic de
Enaendre-t-il des I'ordre de 1% selon les axes considérés, non susceptible d’impacter
ng le contexte local.
déplacements/des U o : i A Lo
trafics 2 Pour plus d'information, se référer a I'annexe volontaire n°1.
Les activités logistiques et manceuvres de véhicules seront
0O confinées a l'intérieur du parking, évitant les nuisances sonores pour
Est-il source de bruit ? les riverains. Il en va de méme pour la phase travaux.
ES.’H' concerné par des D'apres le site bruitparif, le secteur présente une exposition forte au
nuisances sonores ? ) |bruit (>70 ou 75 dB), liée aux infrastructures routiéres de transport
notamment I'avenue Foch et le rond-point de I'Etoile.
, 0
o | Engendre-t-il des
@
© | odeurs ?
=
®
'S | Est-il concerné par des
Z | nuisances olfactives ? | (]
Engendre-t-il des O
vibrations ?
Est-il concerné par des Le projet se trouve a proximité de deux lignes de métros. Les
vibrations ? () |vibrations générées ne sont pas de nature a impacter le projet.
Engendre-t-il des 0
émissions lumineuses ?
Est-il concerné Le projet est situé dans un contexte densément urbanisé et
par des émissions ) |fortement exposé a la pollution lumineuse.
lumineuses ?
En phase chantier, un systéme de brumisation pourra étre mis en
place pour éviter que les poussiéres de déconstruction ne se
dispersent et ne se déposent sur les jardins et les arbres.
Engendre-t-il des rejets
PN O . . . - . .
dans l'air 7 En phase exploitation, le projet favorisera les véhicules électriques
et les transports alternatifs (vélos, triporteurs), ce qui entrainera une
o réduction des émissions par rapport a la situation actuelle.
o
F;
e Aucune modification du mode de gestion des eaux pluviales
S| Engendre-til des rejets | O collectées sur les acces au parking ne sera apportée.
liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

sylviculture, urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage du
sol ?

i i ui . . ”: .
Incidences potentielles (0] Non
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le projet de ne comprend aucun usage industriel de I'eau.
L'eau de vanne sera rejetée dans le réseau d'assainissement
existant.
Engendre-t-il des
9 O
effluents ?
()
c
2
?
= Les travaux généreront des déchets de type BTP. lls seront conduits
ST par des entreprises habilitées et les déchets seront gérés
Engendre-t-il la conformément & la réglementation en vigueur.
production de déchets 0 En phase exploitation, les activités de logistique seront génératrices
non dangereux, inertes, de déchets. Les locaux déchets nécessaires seront prévus
dangereux ? conformément au PLU. Les déchets seront collectés, triés et gérés
conformément a la réglementation en vigueur.
Les aménagements prévus seront exclusivement souterrains. En
Est-il susceptible surface, seuls certains acces au site seront modifiés ou les rampes
de porter atteinte seront remodelées et integreront des trottoirs pour un acces cycles.
au patrimoine 0 Malgré la richesse du patrimoine urbain, celui-ci ne constitue pas un
©c architectural, culturel, enjeu majeur au vu de la nature souterraine des modifications.
5 .0 | archeologique et L'avis de I'ABF a été sollicité dans le cadre du Permis de Construire
S & | paysager ? et toutes les recommandations émises seront suivies.
=
ER-
> ° . . ~ e . . . .
g % Engendre-t-il des Le projet n'entraine pas de modifications significatives. Il se
= modifications sur les concentre sur la transformation d'un parking existant en espace
Y activités humaines dédié a la logistique urbaine, avec des bornes de recharge pour
(agriculture, 0 véhicules électriques, sans nécessiter de nouveaux aménagements

en surface.

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

(J Oui Non
Si oui, décrivez lesquelles :

Aucun projet ayant fait I'objet d'une décision de la DRIEAT ou d'un avis de la MRAe d'lle-de-France dans les trois
derniéres années n'a été recensé a proximité du site d'étude.
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiere ?

(J Oui Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

- Pré-étude de mohbilité : Les résultats indiquent que les flux générés par le projet entrainent des augmentations
trés limitées par rapport aux trafics actuels, bien en deca des variations moyennes observées sur les axes
principaux, avec des augmentations d'environ 1% selon les axes. De plus, les acceés directs au parking depuis la
voie principale facilitent I'insertion des véhicules et réduisent les impacts sur le réseau de circulation environnant.
- Pollution : Les résultats de I'étude réalisée par SOLPOL ont mis en évidence dans les sols la présence de
dépassements en fluorures sur éluats. Pour plus de détails, se référer aux Annexes volontaires n°1 et n°5.

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d'impacts résiduels notables. |l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).

- Patrimoine : L'avis de I'ABF a été sollicité dans le cadre du Permis de Construire et toutes les recommandations
émises tant en phase travaux que définitive seront suivies.

- Une étude géotechnique sera réalisée afin de prendre en compte tous les enjeux liés a la nature des sols et des
sous-sols. Les préconisations de cette étude seront respectés d’éviter toute déstabilisation des sous-sols.

- Mobilité : Laménagement des acces au parking et la différenciation des accés autocars / véhicules personnels /
véhicules de logistique urbaine permettra de fluidifier le trafic et de le répartir sur les axes du secteur, limitant les
ralentissements en entrée / sortie c6té Malakoff / Dauphiné. La longueur des rampes d'acces tant Dauphine que
Malakoff permet d’éviter tout risque d’encombrement par les véhicules qui accedent au site de la voirie en surface.
- Déchets : Les travaux seront conduits par des entreprises habilitées et les déchets seront gérés conformément a
la réglementation en vigueur. Les diagnostics réglementaires (PEMD, amiante, plomb...) sont en cours. En phase
projet, les locaux déchets nécessaires seront prévus conformément au PLU.

- Pollution : D’'apres le schéma conceptuel, aucun risque d’exposition des futurs usagers n’est retenu au regard des
teneurs mesurées et/ou des aménagements projetés. SOLPOL recommande les mesures suivantes : les terres
montrant des dépassements en fluorures sur éluats devront étre évacuées a minima vers une filiere de type
Installations de Stockage de Déchets Inertes avec Seuils Augmentés Fluorures. Pour plus de détails, se référer aux
Annexes volontaires n°1 et n°5.

- Travaux: Délimitation et protection de 'emprise chantier qui sera cloisonnée par des palissades de hauteur 2 m,
fixées coté intérieur des rampes, évitant tout impact du chantier en dehors des rampes concernées.

Un Plan d’Implantation de Chantier et une signalisation entrée / sortie de chantier seront mis en place afin d’éviter
tout impact sur la circulation. Un systéme de brumisation pourra étre mis en place en période séche pour éviter aux
poussieres de déconstruction de se disperser et se déposer sur les jardins et les arbres
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VAl Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet de transformation d'une partie inutilisée du parking « Foch-Etoile » s'inscrit dans une démarche
d'optimisation fonciere et de densification urbaine en faveur d'une mobilité durable & Paris. L'espace souterrain
existant permettra d'accueillir de nouveaux usages essentiels a la logistique urbaine, des bornes de recharge pour
véhicules électriques, des stationnements pour vélos et triporteurs, tout en limitant le trafic des poids lourds en
centre-ville, la consommation de nouvelles surfaces et l'artificialisation des sols. Les impacts du projet sur le milieu
environnant sont largement évités par sa réalisation en souterrain. Les impacts résiduels seront maitrisés grace
aux études techniques approfondies déja menées par le porteur du projet et aux mesures prévues pour
I'aménagement des acces et la gestion des flux de véhicules. En cohérence avec les enjeux environnementaux et
la pertinence des études réalisées, le recours a une étude d'impact ne s'avere pas nécessaire.

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou
pétitionnaire » - non publié.

Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | larticle R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet | [
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme
de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet

Annexe volontaire n°1 : Synthése des enjeux

Annexe volontaire n°2 : Document de présentation du projet

Annexe volontaire n°3 : Notice PC-10

Annexe volontaire n°4 : Pré-étude d'impact sur la circulation

Annexe volontaire n°5 : Etude de Pollution et Attestation de la prise en compte des mesures de
5 |gestion

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Nom HEULIN

Prénom _Xavier

Qualité du signataire Directelir Général Adinint Groiine INDIGO

A Paris

________ Signature du (des) demandeur(s)
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1. Introduction

1.1 Le contexte reglementaire

Certains projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements publics et privés sont susceptibles, par leur
nature, leurs dimensions ou leur localisation, d'avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé
humaine.

La législation Européenne demande alors que ces projets fassent I'objet d’une Evaluation Environnementale.

En France, cette directive européenne a été retranscrite dans les articles L.122-1 et suivants du code de
'environnement selon la loi n°2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement
(dite « Grenelle 2 ») et de son décret d’application n°2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des
études d'impact des projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements.

Deux textes y ont apporté des réformes :

e L’Ordonnance n°2016-1058 du 3 aolt 2016 relative a la modification des régles applicables a
I'évaluation environnementale des projets, plans et programmes (JORF n°0181 du 5 ao(t 2016).

e Le Décretn®2016-1110 du 11 aolt 2016 relatif a la modification des régles applicables a I'évaluation
environnementale des projets, plans et programmes (JORF n°0189 du 14 ao(t 2016).

Ces textes, auxquels il faut ajouter la loi n°2016-1087 du 8 ao{t 2016 pour la reconquéte de la biodiversité, de
la nature et des paysages, créent une réforme importante de I'’évaluation environnementale des projets.

D’une maniére générale, cette réforme a eu pour but principal d’achever la transposition de la directive
(modifiée en 2014) 2011/92/UE du Parlement européen et du Conseil du 13 décembre 2011.

Les projets de travaux, d’ouvrages ou d’'aménagements peuvent étre soumis de fagon systématique a étude
d’'impact ou aprés examen au cas par cas.

Dans ce dernier cas, seuls les projets identifiés par I'autorité environnementale comme étant susceptibles
d’avoir des incidences négatives notables sur 'environnement doivent faire I'objet d’'une étude d'impact.

Suivant le décret n°2016-1110 du 11 ao(t 2016 applicable au 1er janvier 2017 pour la procédure de demande
d’examen au cas par cas et au 16 mai 2017 pour la réalisation des évaluations environnementales, les projets
donnant lieu a un permis de construire peuvent étre soumis a évaluation environnementale systématique ou
a un examen préalable au cas par cas. L’entrée de procédure est définie en fonction de la nature et des
dimensions du projet, par le tableau annexé a l'article R.122-2 du code de I'environnement.

1.2  Présentation du projet
INDIGO STATIONNEMENT SB porte un projet de rénovation du parking « Parc Foch Etoile », cis 8 avenue
Foch dans le 16° arrondissement de PARIS (75 016).
Le projet prévoit la transformation partielle de stationnements en espaces de logistique urbaine. Sont prévus :
e La conservation d'une partie du parc de stationnement et de la pré-fourriere de la Ville de Paris,
e La création d’un remisage de cars de tourisme,

e La transformation du volume de la station-service cotée entrée / sortie "Malakoff" en zone de charge
ultra-rapide pour des véhicules électriques (zone « Fast Charge »),

e Lacréation d'un Espace de Logistique Urbaine (ELU) : espaces de réception / expédition avec accueil
de poids lourds et autres véhicules (utilitaires, triporteurs...).
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Le projet nécessitera la suppression d’'un demi-niveau de parking (R-3) pour permettre la circulation de
véhicules de grand gabarit au R-4.

Le projet développe une surface de plancher totale d’environ 8 500 m2 (ELU, DPE, pré-fourriére, LS
autocars). Aucune nouvelle place de parking destinée au public ne sera créée. Le nombre de
stationnements ouverts au public sera diminué dans le cadre du projet.

Le projet est, de ce fait, situé en decga des seuils de la nomenclature d'examen au cas par cas annexé a l'art.
R.122-2 du Code de I'Environnement. Cette demande s’inscrit dans le cadre d'une soumission volontaire
a examen cas par cas au titre du lll de 'article R.122-2-1.

Tableau 1 : Extrait du tableau annexé a I’article R122-2 du code de I’environnement

CATEGORIES de

projets

PROJETS soumis a évaluation environnementale

PROJETS soumis a
examen au cas par cas

39. Travaux,
constructions et
opérations
d'aménagement

a) Travaux et constructions créant une emprise au sol (...)
supérieure ou égale a 40 000 m2 dans un espace autre que :

e les zones mentionnées a lart. R. 151-18 du code de
I'urbanisme, lorsqu'un plan local d'urbanisme est applicable ;

e |es secteurs ou les constructions sont autorisées au sens de
l'art. L. 161-4 du méme code, lorsqu'une carte communale est
applicable ;

e les parties urbanisées de la commune au sens de l'art. L. 111-
3 du méme code, en l'absence de plan local d'urbanisme et
de carte communale applicable.

a) Travaux et constructions
qui créent une surface de
plancher (...) ou une
emprise au sol (...)
supérieure ou égale a
10 000 m2.

Le projet prévoit la
création d’'un programme
inférieur a4 10 000 m2 de
SDP (8 500 m?)

b) Opérations d'aménagement dont le terrain d'assiette est
supérieur ou égal a 10 ha.

c) Opérations d'aménagement créant une emprise au sol (...)
supérieure ou égale a 40 000 m2 dans un espace autre que :

e les zones mentionnées a lart. R. 151-18 du code de
I'urbanisme lorsqu'un plan local d'urbanisme est applicable ;

e |es secteurs ou les constructions sont autorisées au sens de
I'art. L. 161-4 du méme code, lorsqu'une carte communale est
applicable ;

e les parties urbanisées de la commune au sens de l'art. L. 111-
3 du méme code, en l'absence de plan local d'urbanisme et
de carte communale applicable.

b) Opérations
d'aménagement dont le
terrain d'assiette est
compris entre 5 et 10 ha,
ou dont la surface de
plancher (...) ou I'emprise
au sol (...) est supérieure
ou égale a 10 000 m=.

La demande d’examen au cas par cas fait I'objet d’'une instruction par les services du Préfet de Région
(DRIEAT-if), donnant lieu a une décision d’autorisation ou d’exemption d’étude d’'impact pour le projet en
question. Le délai d’instruction est de 35 jours calendaires.
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1.3 Présentation du document

Le présent document met a disposition des services de I'Autorité Environnementale les annexes obligatoires
mentionnées précédemment, et les éléments permettant une meilleure appréhension de la demande, et des
enjeux associés au projet et a son contexte.

L’annexe obligatoire n°1l « Informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou pétitionnaire » est
jointe a part.

L’annexe obligatoire n°2 n’est pas nécessaire car le projet ne fait pas I'objet d'un examen au cas par cas
dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de I'article R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet).

L’ensemble des piéces annexes obligatoires n°3 a 7 et les piéces volontairement transmises constituent le
présent document. Celui-ci se compose de :

e Annexes Obligatoires :
Un plan de situation du projet (annexe obligatoire n°3),
Un reportage photographique du site (annexe obligatoire n°4),
Une présentation du projet (annexe obligatoire n°5),
Une présentation des abords du site (annexe obligatoire n°6),

Une carte de situation du site vis-a-vis des zones NATURA 2000 les plus proches (annexe
obligatoire n°7).

e Annexes Volontaires jointes pour une meilleure compréhension du projet :
Synthéses des enjeux environnementaux du projet (annexe volontaire n°1),
Documents de présentation du Projet (annexe volontaire n°2),

Notice PC-10 (annexe volontaire n°3),
Note d’analyse d’'impacts des flux pour le parking Foch (annexe volontaire n°4),

Etude de pollution et Attestation de la prise en compte des mesures de gestion (annexe volontaire
n°s).
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2. Annexes obligatoires

2.  Annexes obligatoires

Objet
'Document CERFA n®14734 intitulé « Informations nominatives radatives au maltre d'ouvrage ou
pétibonnaire » - non publié
' Sile projet fak Iobjet d'un examen au cas par cas dans le cadre du disposaif prévu aux | et Il de
2 | I'article R.122-2-1 du code I'environnemant (clausa filet), la décsion administrabve soumettant s projet | [
au cas par cas

| Un plan de situation au 1/25 000 ou, 4 défaut. & une échelle comprise entra 1/18 00D et 1/64 000 (Il
peul s agir d'extraits cartographiques du document d'wbanisme s'l exste).

| Au minimum, 2 photographeas datdes de la zone dimplantaton, avec une localisahon cartographique
4  des pnses de vue, 'une devant permettre de situer le projet dans |'environnement proche et 'autre de .
le situer dans le paysage lointamn.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégones §” a), 6°a), b)

5 etc) 7°a), 9°a) 10" 117a), b), 127, 13°, 22" 32" 33" 347, 35", 36,37° 38" 43" a)etb)de l'annexe a .
l'article R 122-2 du code de ['environnement un projet de tfrace ou une enveloppe de tfracé |
| Saul pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), €%a), b) et ¢), 7° a), 9°a), 10" 117a),
‘b), 127, 13", 22°, 327, 33" 34°, 35 36,37, 38", 43" a) et b) de l'annexe & l'article R, 122-2 du code
de larvironnement | plan des abords du projet {100 matras au minimum) pouvant prendre la forme

de photos aériennes datéas et completées si nécessaire selon les avolutions réecentes, 3 une achelle 2
comprise entre 1/2 000 ot 1/5 000. Ce plan devra préciser 'affectation des construciions el terrains
4' avoisinants ansi gue |es canaux. plans d'eau et cours d'sau
' St le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rappori a ce
7 site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 ¢

| sur lesquels le prejet est susceptible d'avorr des effets

Annexe obligatoire n°1 : Renseignements concernant le maitre d’ouvrage

La feuille de renseignements concernant le maitre d’ouvrage est éditée séparément.

Annexe obligatoire n°2 : Décision administrative soumettant le projet au cas par cas

Sans objet (le projet ne fait pas I'objet d'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il
de l'article R.122-2-1 du code I'environnement).
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Annexe obligatoire n°3 : Plan de situation du projet au 1/25 000

Figure 1 : Localisation du projet au 1/25 000

N

Source : élaboration a partir du fond de plan IGN (Géoportail)
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’A G' N st R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURG[AP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires
Annexe obligatoire n°4 : Photographies de la zone d'implantation

Figure 2 : Photos du site et du périmétre du projet

—_—

 ACGES ASCENSEUR ™™

Source : Damien Antoni architecte, avril 2024
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'A Gl N63 R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURG [AP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Figure 3 : Environnement proche du projet

Source : Piece PC 7b, 10/04/2024

Figure 4 : Environnement lointain du projet

i
p ' '.—." -

Source : Piece PC 8a, 10/04/2024
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' G‘ NG - R INDIGO STATIONNEMENT SB

HllleJ [_/3 P D Demande d’examen au cas par cas
2. Annexes obligatoires

Annexe obligatoire n°5 : Présentation du projet

Le site d’étude est situé sous le trongon est de I'avenue Foch dans le 16° arrondissement de Paris (75), a
proximité immédiate de I'’Arc de Triomphe.

Figure 5 : Carte de localisation du parking
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Source : www.geoportail.gouv.fr

Le parking consiste en un volume souterrain de 10 m x 30 m x 500 m, excavé en 1967 sous I'avenue Foch.
En surface se trouvent les voies carrossables, espaces verts et cheminements piétons associés a I'avenue.
Le parking est accessible par 3 accés :

e Entrée / sortie DAUPHINE a I'ouest ;

o Entrée / sortie MALAKOFF a l'ouest ;

e Entrée / sortie Etoile a 'est.

Le terrain n’est pas référencé au cadastre, s’agissant de zones sous des voiries publiques.
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" G' N GB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Figure 6 : Plan des acces et urbanisation en surface

V. e Malakoff

%Mﬂ
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Source : INDIGO STATIONNEMENT
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' G | N G R INDIGO STATIONNEMENT SB

Hl_ ’RLJ l /':" P D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Le parking actuel comprend les installations suivantes, réparties sur 4 niveaux de stationnement :

Parc de stationnements de prés de 2 000 places du R-1 au R-2 ;
Pré-fourriére de la ville de Paris au R-2 ;

Des stations-services au niveau des acces est (Etoile) et ouest (Malakoff) en R-1 et R-2. La station-
service cOté Malakoff est en cessation d’activités ;

Etablissements accueillant du public (ERP) : centre de loisirs au R-2, centre de tir au R-3.

Le projet prévoit les évolutions suivantes :

L’intégration d’un remisage de cars de tourisme de 30 places en R-4,
La suppression d’un demi-niveau de parking c6té Malakoff au R-3 ;

La transformation du volume de la station-service coté Malakoff en un accés cars de tourisme, qui
pourra étre utilisé par opportunité pour d’autres véhicules grand gabarit pour I'ELU, permettant de
dédier I'accés Malakoff a la logistique et aux poids-lourds. Les accés au parking seront ainsi
réorganisés et permettront une différenciation des flux ;

La suppression de stationnements VL ouverts au public en R-1, R-3 et R-4. Le nombre de
stationnements ouverts au public diminue de 2044 & 983. Cela traduit la baisse du nombre de
véhicules dans les parkings parisiens, constatée depuis plusieurs années ;

La création d’un cyclo-park de 200 emplacements ;

La création d’espaces de logistique urbaine différenciés entre des zones de réception, expédition et
activités, réparties au R-1 et au R-4. La présence du grand volume en R-4 permettra de dédier ce
niveau au remisage de véhicules et de ne pas enfouir les espaces de travail au-dela du R-2.

La pré-fourriére de la Ville de Paris, les autres stationnements et les ERP seront conservés et non impactés
par le projet.

A l'issue du projet, la surface de plancher développée au niveau du « Parc Foch Etoile » sera de 8 500 mz.
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W.GINGIR NDIGO STATIONNEMENT 55

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Figure 8 : Plan de situation du terrain

“w-ﬂ.

Source : Piece PC 1, 29/04/2024
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" G' N 63 R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires
Figure 9 : Plan de masse actuel de chaque niveau
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Source : INDIGO STATIONNEMENT
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W.GINGHR

INDIGO STATIONNEMENT SB
BURGEAP

D Demande d’examen au cas par cas
2. Annexes obligatoires

Figure 10 : Axonométrie et plan projet prévisionnels
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Source : INDIGO STATIONNEMENT
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" Gl NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Figure 11 : Plan de masse projet prévisionnel
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W.GINGIR

INDIGO STATIONNEMENT SB
BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas
2. Annexes obligatoires

Figure 12 : Réorganisation des accés Malakoff / Dauphine et différenciation des flux
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" G' NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Tableau 2 : Tableau des surfaces prévisionnel
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" G. N 63 R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURG[AP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

D Insertion paysagére
Le projet a été congu pour limiter au maximum les constructions ou modifications en surface.

Cette approche permettra de limiter les impacts sur la végétation ou les enjeux patrimoniaux recensés sur le
secteur.

En surface, seuls certains accés au site seront modifiés (reprofilage des rampes d’entrée / sortie co6té Malakoff,
modification des trottoirs dans les rampes pour intégrer un acces cycles). Les figures présentées ci-aprés
illustrent I'impact nul lié au réaménagement de I'entrée et la sortie Malakoff, que ce soit sur la végétation ou
le paysage urbain.

Pour la partie en surface, les matériaux utilisés reprendront a lI'identique les formes et les matériaux existants
si les ouvrages venaient a étre repris: garde-corps des rampes, sol en stabilisé pour la partie d’accés (rampes),
béton pour la rampe d’accés et les murs de souténement.

A noter par ailleurs que les merlons de séparation entre les voies cyclables et carrossables feront I'objet d’'un
traitement paysager : merlons minéraux, de faible hauteur.

Figure 13 : Evolution des accés Malakoff - entrée

Source : INDIGO STATIONNEMENT
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' G l N G R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP » Demande d’examen au cas par cas
2. Annexes obligatoires

Aucune madification du mode de gestion des eaux pluviales collectées sur les acces au parking ne sera
apportée.

Aucun label environnemental ne sera visé, le parking étant déja existant et toutes les installations étant
prévues en sous-sol.

Le projet prévoit également d’intégrer une démarche de réemploi autour de trois axes :

e Recyclage sur site des matériaux de déconstruction : transformation des rampes et de la dalle
précontrainte du R-3 démolies sous une autre forme et pour un usage différent. Cette solution permet
de limiter les volumes de déchets et les besoins de matériaux de construction.

o Réemploi sur site d’éléments déposés tels que les éléments de sanitaires et de cuisine des locaux
déplacés — DPE et Préfourriére.

e Réemploi d’éléments de second ceuvre sous contréle des normes de sécurité en vigueur selon la
localisation dans le site et 'usage de la zone concernée.

Le recyclage et I'utilisation de matériaux biosourcés ou de réemploi offrent des opportunités de conception
innovantes. En repensant la maniére dont les matériaux sont utilisés et en explorant de nouvelles techniques
de construction, il est proposé de développer des solutions esthétiques et fonctionnelles répondant aux défis
de durabilité et de résilience lié a la transformation partielle de ce parking en espace de logistique urbain.

La valorisation du recyclage et I'utilisation de matériaux biosourcés ou de réemploi représentent une approche
holistique et responsable pour concevoir un ensemble tenant compte de son impact sur I'environnement.

Le projet part du constat de la diminution de la fréquentation des parkings parisiens observée depuis quelques
années.

Il proposera la transformation de stationnements non utilisés en aire de remisage pour autocars de tourisme,
qui s’'intégre dans le cadre de la mise en place de la future ZTL, et d’'un Espace de Logistique Urbaine en ligne
avec le plan stratégie logistique 2022-2026 de la Ville.

La réalisation de ces activités en souterrain limitera la consommation de foncier en surface et I'impact
paysager, sonore, etc. lié au remisage de cars dans un contexte fortement peuplé et présentant des enjeux
patrimoniaux (centre-ville de Paris).

La rénovation du parking évitera la consommation de surfaces naturelles ou plus sensibles a I'urbanisation,
ainsi que I'imperméabilisation de nouvelles surfaces sur des communes de petite ou grande couronne. En
cela, elle limitera également les effets d’ilots de chaleur urbains liés a I'extension des centres urbains.

Le bilan de fréquentation du parking Foch est présenté au tableau suivant.
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! G l N G;fi R INDIGO STATIONNEMENT SB

HU R‘S [-AP D Demande d’examen au cas par cas
2. Annexes obligatoires

Figure 15 : Bilan avant — aprées projet concernant les places de stationnement

SYNTHESE PARC FOCH AVANT APRES
Total Places Parc de Stafionnement 2298 pl 1237 pl |
Dol Pré fouimténg 254 ol 254 ol
Total Places VL (811] &t 7RM (72} exploitables 2 0dd pl 83 pl
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Dient A honndas (93%) 700 ol FO0 o
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Source : INDIGO STATIONNEMENT

La justification du projet est ainsi liée a la diminution de la fréquentation des parkings parisiens : il propose la
transformation de parking inutilisés en aire de remisage pour autocars liés a la future ZTL et de bus de traverse
et en espace de logistique urbaine.

Ces bus de traverse sont liés a la mise en place par la Mairie de Paris a compter de 2026 de « liaisons de
traverses » opérées par un transporteur désigné lors d’'un appel d'offres a venir.

Le projet accompagne donc les évolutions en termes de transports constatées a Paris depuis une dizaine
d'années.

Il permettra également I'accueil de véhicules électriques, vélos, triporteurs, en lien avec les évolutions des
modes de transport et de livraison : transition vers les modes doux pour la logistique du dernier kilométre,
limitation du trafic PL en centre-ville, etc. Les poids lourds seront alors réceptionnés et déchargés sur le site,
leur contenu distribué en ville via des cycles, triporteurs et véhicules de moindre gabarit et présentant de
moindres impacts sonores, atmosphériques, etc.

Des bornes de recharges des véhicules électriques seront prévues :
e 20 bornes pour les tri-porteurs et VL (Logistique Urbaine) au niv -1
e 20 bornes PL pour l'aire de remise des cars et "jolis cars" électriques (niv -4)
e 280 bornes pour les utilisateurs du parking public Indigo) réparties sur niveaux -2, -3 et -4

Par ailleurs, 200 emplacements vélos ouverts au public seront créés au niveau R-1.
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' G | N G R INDIGO STATIONNEMENT SB

Hl, lR'ti l /':" P D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Il est a noter que le projet ne prévoit pas d’extension en superficie ou en profondeur des niveaux souterrains.

Les travaux seront essentiellement souterrains, seul le reprofilage de deux rampes d’accés est prévu coté
Malakoff, avec une conservation stricte de leur emprise et sans reprises de leurs murs de souténement.

Le chantier suivra plusieurs étapes :

Installation d'une base vie de chantier dans le parc existant souterrain ;

Délimitation et protection de I'emprise chantier selon le plan présenté ci-dessous. Les zones de
travaux seront cloisonnées par des palissades de hauteur 2 m, fixées c6té intérieur des rampes,
évitant tout impact du chantier en dehors des rampes concernées. Un balisage entrée / sortie de
chantier sera mis en place afin d’éviter tout impact sur la circulation ;

Démolition des portions de dalle des rampes Malakoff & reprofiler ;

Reprofilage des 2 rampes de fagon a créer un acceés souterrain direct pour les engins de chantier.
Les reprises seront faites en sous-ceuvre en pied des rampes, évitant tout impact sur les systémes
racinaires des arbres.

Réalisation de la suite des travaux (incluant la démolition du demi-niveau R-3 et les reprises des
locaux et surfaces souterraines), exclusivement en souterrain ;

Réalisation de I'approvisionnement du stockage des équipements et matériaux tout au long de la
phase chantier entierement dans le parc existant souterrain.

La phase de travaux est prévue pour durer 18 mois.

La phase de reprofilage des rampes est prévue pour durer 6 mois.

Au vu des mesures envisagées, le chantier n’aura pas d’impact visuel en surface et ne sera pas
générateur d’envols de poussiéres.

Le Plan d’Installation du Chantier est présenté a la figure suivante et dans la notice PC n°10, disponible en
Annexe Volontaire n°3.
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" G' NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Figure 16 : Plan d’Installation de Chantier

Source : INDIGO STATIONNEMENT
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" G' NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Annexe obligatoire n°6 : Plan des abords du projet

Figure 17 : Plan des abords du site du projet

Légende
[ Emprise du
Projet

Zone mixtea
dominance de
logements

[ Bureaux,

o activités

I Equipements

[ Piace Charles de
Gaulle Etoile

[ Espaces verts
publics

Source : élaboration a partir de fond de plan Géoportail.
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" G' NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

2. Annexes obligatoires

Annexe obligatoire n°7 : Situation du projet par rapport aux sites Natura 2000

Figure 18 : Repérage des sites Natura 2000 les plus proches du site du projet
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Source : élaboration a partir de fond de plan Géoportail
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" Gl NGB R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

3. Annexes volontaires

3. Annexes volontaires

Cbjet

Annexa volontaire n*1 : Synthese des enjaux

Amners volonlaire n*2 ;. Doetument de presentation du projet

Armiexe volontaire 073 - Molice PC-10

Armexe volontaire n'd : Pre-étude d'imipact sur la orcuistion

Annexe volontaire n*5 : Etude de Pollution el Atlestalion de 1a prise en comple des mesures de
§ |gestion I+
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! G l N G;fi R INDIGO STATIONNEMENT SB

HU R‘S [-AP D Demande d’examen au cas par cas
3. Annexes volontaires

Annexe volontaire n°1 : Synthese des enjeux

La présente note de syntheése des enjeux du site et du projet vise a démontrer que les incidences du projet
sont négligeables ou maitrisées, et que pour cette raison il n'est pas nécessaire de procéder a une étude
d’'impact. Cette analyse est basée sur la bibliographie et les données disponibles en ligne, ainsi que sur les
études et éléments relatifs au projet transmis par INDIGO STATIONNEMENT SB. Ces derniers éléments sont
listés ci-dessous :

e Document de présentation du projet (CORSALIS & INDIGO STATIONNEMENT, 05/2024) ;

¢ Note d’analyse d’impacts des flux pour le parking Foch (CITEC, 03/2024),

e Notice PC-10 (Damien Antoni Architecte, 05/2024)

o Etude de pollution et Attestation de la prise en compte des mesures de gestion (SOLPOL, 05/2024).

Les enjeux environnementaux du site et les impacts potentiels du projet sont présentés sous forme d’un
tableau. Le code couleur suivant y sera utilisé en fonction la nature de I'enjeu et I'impact :

Légende

Impact positif Enjeu / impact nul Enjeu / impact faible Enjeu / impact modéré | Enjeu / impact fort
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Impact du projet
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Mesure d’Evitement, Réduction, Compensation

Impact
résiduel

MILIEU PHYSIQUE

Topographie

L’altitude en surface est située entre 49 m a 'ouest
et 57 m NGF a l'est.

Le R-4 est positionné a env. 43m NGF coté Etoile et
entre 36.5 et 38m NGF coté Dauphine.

La profondeur des niveaux souterrains ne sera pas
modifiée et la [égere déclivité du site ne sera pas de
nature a impacter I'accés aux niveaux souterrains.

N/A

Sol et sous-
sol

D’aprés les données des sondages BSSO0ONCCX
et BSSO0ONCDJ référencés sur le secteur, le parc
Foch Etoile repose sur 15-20 cm de remblais, puis
les sables de Beauchamp (jusque 2,55 a 6,6 m de
profondeur), puis des marnes, pré-marnes et
calcaires (jusque 10 a 25 m de profondeur).

Les sous-sols ne seront pas étendus et les niveaux
bas resteront calés a leurs cotes actuelles.

Aucun décaissement ou mouvement de terres ne
sera nécessaire dans le cadre de la suppression du
demi-niveau R-3, les déchets de type BTP seront
collectés et évacués selon la réglementation en
vigueur (voir chapitres suivants.

Les éventuels mouvements de terres associés au
projet seront trés faibles.

Par ailleurs, les diagnostics pollution en cours ne
mettent en évidence aucune teneur significative
dans les échantillons.

Nul
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Impact

Mesure d’Evitement, Réduction, Compensation a8
résiduel

Impact du projet

Enjeux

MILIEU AQUATIQUE

Aucun cours d’eau n’est situé a proximité immédiate du site | Aucune activité susceptible d'impacterles | N/A -

étudié.
Le plus proche élément du réseau hydrographique est le

ruisseau de Longchamp, a environ 700 m au nord-ouest. La
Seine s’écoule a plus de 1 km (cf. Figure 19). Il n’y a aucune

milieux aquatiques ne sera réalisée.

Aucune modification du mode de gestion
des eaux pluviales collectées sur les
acces au parking.

interaction entre ces cours d’eau et la zone du projet, séparés
par l'autoroute A13 et des zones densément urbanisées.

Les réservoirs artificiels de Passy sont également présents a
environ 315 m au sud (anciens aménagements hydrauliques
liés a 'approvisionnement de la ville de Paris).

Eaux
superficielles

Les eaux pluviales des secteurs urbanisés de la zone ainsi que
celles des accés au parking sont collectées et rejetées au
réseau d’assainissement.

D’aprées le PPRI en vigueur sur le territoire du 16°
arrondissement de PARIS, le site est localisé hors zone
inondable.

Les sondages BSSOOONCCX et BSSOOONCDJ référencés | En l'absence de toute extension ou | Aucune procédure au titre de la Loi sur I'Eau n'est | -

dans I'emprise ne font état d’aucune venue d’eau jusqu’a 25 m | approfondissement du parking, aucun des | nécessaire.
de profondeur, soit sous le niveau bas du parking. D’ailleurs, | travaux du sous-sol n'est susceptible de
en ce sens, le niveau bas du parking actuel n'est pas cuvelé. | nécessiter un pompage en phase des
Eaux Ces données sont corroborées par la carte géologique, qui B
souterraines | évalue la profondeur de la nappe a environ 20 m NGF, soit 29
a 37 m sous le terrain naturel.
Par ailleurs, aucun risque de remontée de nappe n’est recensé
sur la zone. Aucun historique d’inondation du parking n’est
connu.
Gestion de | Absence de captages ou de périmetres de protection de | N/A N/A -
'eau captages.
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Figure 19: Réseau hydrographique a proximité du projet

Source : élaboration a partir du fond de plan IGN (Géoportail)
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Sein-

Site du Projet

Réseau hydrographique
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Mesure d’Evitement, Réduction, Impact

Compensation résiduel

MILIEU NATUREL

Natura 2000

Absence de sites Natura 2000 au droit du site et &
proximité immédiate.
Le site Natural 2000 le plus proche est situé a plus de

9 km : « Sites de Seine-Saint-Denis » (FR1112013,
Directive Oiseaux, ZPS).

N/A

N/A

Autres
protections

e Absence d'Arrété Préfectoral de Protection de
Biotope a moins de 10 km du projet ;

e Absence de Parc Naturel Régional ou National a
moins de 10 km du projet ;

e Absence de Réserve Naturelle Régionale ou
Nationale & moins de 10 km du projet ;

e Absence de ZNIEFF (cf. Figure 20) . Les plus
proches du site (rayon de 5 km) sont :

ZNIEFF de Type | « Vieux boisements et flots
de Vvieilissement du bois de Boulogne »
(110020422) a environ 650 m ;

ZNIEFF de Type Il «Bois de Boulogne »
(110001696) a environ 650 m.

L’aire d’étude ne recoupe aucun corridor ou réservoir
de biodiversité identifié par le SRCE (carte de la
trame verte et bleue). Le site s’'insére a proximité
immédiate de zones urbanisées. Il n’est pas non plus
inclus dans une enveloppe d’alerte de zone humide.

N/A

N/A

Biodiversité

Concernant les trames écologiques, les espaces
verts et espaces boisés de I'avenue Foch, en surface,
participent a la conservation d’'une trame verte en
milieu densément urbanisé.

Le projet portera principalement sur la modification des niveaux
de sous-sols. En surface, certains acces seront modifiés, sans
imperméabilisation de nouvelles surfaces ou impact des espaces
verts (modification de certains trottoirs en acces cycles).

N/A
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Mesure d’Evitement, Réduction,
Compensation

Impact
résiduel

La Figure 13 et la Figure 14 rappelées au chapitre suivant

illustrent I'impact nul lié au réaménagement de I'entrée et la sortie
Malakoff, que ce soit sur la végétation ou le paysage urbain.

Les reprises seront faites en sous-ceuvre en pied des rampes,
évitant tout impact sur les systemes racinaires des arbres les plus
proches.

Aucun impact positif ou négatif sur la végétation en surface n’est
a attendre.

Espaces
agricoles et
forestiers

Situé en plein cceur de Paris, le site ne comporte
aucun espace agricole.

Il ne se trouve pas a proximité des bois de Paris ou
de tout massif forestier.

N/A

N/A

Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01

HIHA/ FGO /DN

15/05/2024 Page 33/53

Bgp200/10



" G' N63 R INDIGO STATIONNEMENT SB

BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

3. Annexes volontaires
Figure 20: Localisation des ZNIEFF a proximité du projet

Site du Projet

ZNIEFF Type |

ZNIEFF Type |l

Réseau hydrographique

Source : élaboration a partir du fond de plan IGN (Géoportail)
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Mesure d’Evitement, Réduction, Compensation

Impact
résiduel

PAYSAGE ET PATRIMOINE

Protections
du
patrimoine

Le site est intégralement couvert par des périmetres
de protection de Monuments Historiques,
notamment de « I'Arc de Triomphe de I'Etoile »,
situé a 200 m a I'est (MH classé le 06/02/1896).

Les « allées de 'avenue Foch » constituent un site
classé (site classé le 18/06/1960).

Le paysage local est également marqué par «
'Ensemble urbain a Paris », site inscrit le
06/08/1975 et le « Bois de Boulogne », site classé
le 23/09/1957.

Des espaces boisés classés sont par ailleurs
présents au niveau de I'avenue Foch. Ces espaces
boisés classés ne seront pas impactés par le projet.

Les aménagements prévus seront exclusivement
souterrains.

En surface, seuls certains accés au site seront
modifiés (remodelage de rampes et modification
des trottoirs dans les rampes pour intégrer un acces
cycles). La Figure 13 et la Figure 14 rappelées ci-
dessous  llustrent  limpact nul lié au
réaménagement de I'entrée et la sortie Malakoff,
que ce soit sur la végétation ou le paysage urbain.

Malgré la richesse du patrimoine urbain, celui-ci ne
constitue pas un enjeu majeur au vu de la nature
souterraine des modifications.

L’'avis de 'ABF a été sollicit¢ dans le cadre du
Permis de Construire et  toutes les
recommandations émises tant en phase travaux
que définitive seront suivies (voir notice PC n°10
disponible en Annexe Volontaire n°3).

Délimitation et protection de 'emprise chantier selon
le plan présenté a la Figure 16 rappelée ci-dessous.

Les zones de travaux seront cloisonnées par des
palissades de hauteur 2 m, fixées coté intérieur des
rampes, évitant tout impact du chantier en dehors
des rampes concernées.

Une signalisation entrée / sortie de chantier sera
mise en place afin d'éviter tout impact sur la
circulation

Nul

Archéologie

Les terrains ont déja fait I'objet de mouvements de
terres importants dans le cadre de I'excavation du
parking.

Aucune sensibilité n’est pressentie.

Les découvertes fortuites seront déclarées et
gérées conformément a la réglementation
applicable.

N/A

N/A
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Immeuble classé
Immeuble inscrit
Site classé
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Figure 21: Eléments du patrimoine recensés a proximité du site

Ensemble urbain a Paris

ﬁ?‘
g. ‘})‘-_ "l n

it

Source : atlas.patrimoines.culture.fr
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Rappel Figure 13 : Evolution des accés Malakoff - entrée
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Rappel Figure 16 : Plan d’Installation de Chantier
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Impact du projet

OCCUPATION DES SOLS ET DENSIFICATION URBAINE

Mesure d’Evitement,

Impact

Réduction, résiduel

Compensation

Le site d’étude se situe en zone urbaine générale pour les voiries | Le projet, essentiellement de nature souterraine, respectera Nul
(zone UG) et zone urbaine verte pour les espaces boisés classés de | toutes les prescriptions du réglement applicable en zone UG,
'avenue Foch (zone UV). Un extrait du PLU est présenté dans la | notamment celles liées a la desserte par les voiries et les
Figure 22. différents réseaux.
Les seules emprises en surface correspondent aux acces aux niveaux | Il respectera également les Servitudes d’Utilité Publique en
souterrains depuis les voiries. En I'absence d’extension de I'emprise, | vigueur.
le zonage retenu est le zonage UG. Le projet est ainsi compatible avec le PLU.
e e oo 3 ey ok g | P s, e absence de décaissement ou mouemens de
présentant un danger grave ou des risques d’insalubrité pour le terres,__les travaux envisagés ne sont pas e GETS @
> s A > o déstabiliser les sous-sols ou causer des vibrations ou autres
voisinage, ainsi que les dépdts non couverts de ferraille, de matériaux ;
: ; nuisances.
et de combustibles solides.
PLU Selon 'art. UG. 2, lorsque des travaux nécessitent des fouilles ou une
intervention dans le tréfonds, le pétitionnaire doit étre en mesure,
avant toute mise en ceuvre, de justifier des précautions préalables
prises pour éviter de compromettre la stabilité des constructions sur
les terrains contigus.
Le site n’est par ailleurs pas directement concerné par une Servitude
d’'Utilité Publique autres que celles associées au patrimoine selon les
plans annexés au PLU.
Concernant le sous-sol, des SUP associées aux lignes de métro 1, 2,
4 et 6 sont recensées a proximité du site le long de I'avenue de la
Grande Armée et de I'avenue Victor Hugo, ainsi que sous la place de
I'Etoile. Des servitudes liées a d’anciennes carriéres sont également
recensées a I'angle nord-ouest de I'emprise et plus éloignées au sud
du secteur.
Le Parc Foch Etoile existe et aucun impact sur 'occupation des sols | Le projet proposera la transformation de stationnements non | N/A Positif
. n’est pressenti en I'absence d’extension. utilisés en aire de remisage pour autocars de tourisme, qui
Occupation A :
du site s’intégre dans le cadre: d_e la mise en place Qe la future ZTL, et
d'un Espace de Logistique Urbaine en ligne avec le plan
p gistq 9 p
stratégie logistique 2022-2026 de la Ville.
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La réalisation de ces activités en souterrain limitera la
consommation de foncier en surface et l'impact paysager,
sonore, etc. lié au remisage de cars dans un contexte fortement
peuplé et présentant des enjeux patrimoniaux (centre-ville de
Paris).

Mesure d’Evitement,
Réduction,

3. Annexes volontaires

Compensation

Impact
résiduel

Artificialisa- | Les sols au droit du site sont largement artificialisés : présence de | La rénovation du parking évitera la consommation de surfaces | N/A Positif
tion des sols | voiries associées a I'avenue Foch, centre-ville de Paris. naturelles ou plus sensibles a l'urbanisation.

Les espaces verts présents en surface sont d’origine anthropique. lls . . . . " TR .
llots de permettent un rafraichissement des cheminements piétons. La rénovation du park_lng évitera Ilmperfpeablllsatlon de | N/A Positif
chaleur nouvelles surfaces et limitera les effets d’ilots de chaleur
urbains urbains.
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Figure 22: Extrait du PLU de Paris

Source : PLU de Paris (https://capgeo.sig.paris.fr/Apps/ParisPLU/)
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Enjeux Impact du projet Mesure d’Evitement, Réduction, Compensation rlérgf)daucél
RISQUES
Le PPRI de Paris a été approuvé par arrété du | N/A N/A -
Inondation Préfet de Paris du 19/04/2007. Le site se localise en
dehors du zonage PPRI et en dehors du zonage lié
au risque de remontée de nappe.
. La parcelle ne se situe pas en zone d’aléa vis-a-vis | N/A N/A -
Argiles . ; .
du risque de retrait-gonflement des argiles.
Séisme Aléa = trés faible (zone 1) N/A N/A -
Catégorie 1 (formations géologiques présentant les | N/A N/A -
Radon - :
teneurs en uranium les plus faibles)
o 3ICPE classées a enregistrement sont présentes | Le projet n'est pas susceptible de causer des | N/A =
dans un rayon de 500 m: installations de | risques supplémentaires pour les riverains :
refrc_)|d|§sement ne presentant pas d‘? [1SAUES |, Apsence de toute activité industrielle ou
particuliers (RE Sources France Publicis, BNP olluante
Paribas REPM, Fraicheur de France Etoile) ; p ’
i . . e Le projet ne prévoit aucune activité impliquant du
Tec_hnolo *La commune es_t concernee par Ie_\rlsque TMD stockage, manutention, transport de matieres
gigue par voies fluviale, ferrée, routiere et par d
S . . . angereuses,
canalisation). Le site est exclusivement concerné
par le transport de matiéres dangereuses par | e Non susceptible d'aggraver un accident
voie routiere ; survenant aux alentours,
e La commune n’est concernée par aucun PPRT | e Pas d’accueil de populations exposées a des
ou site Seveso. risques technologiques.
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Mesure d’Evitement, Réduction,
Compensation

Impact
résiduel

NUISANCES

Vibrations

Le projet se trouve a proximité de deux lignes
de métro. Les vibrations générées ne sont pas
de nature a impacter le projet.

N/A

N/A

Trafic
routier,
circulation

Une pré-étude d’impact sur la circulation a été
réalisée par CITEC en mars 2024, basée sur
les données des comptages de la ville de
Paris sur 'avenue Foch (cf. Annexe volontaire
n°4).

En phase actuelle, les faits suivants sont mis
en évidence :

e Des trafics trés importants sur la voirie
principale de [Il'avenue Foch, pouvant
atteindre 25000 véhicules/jour, d’autant
plus volumineux c6té ouest en lien avec le
périphérique, et un équilibre entre les deux
sens de circulation a I'échelle de la journée,

o L’exploitation actuelle du parking Foch
génere autour de 700 véhicules (entrées +
sorties) par jour, soit entre 1% et 2% du
trafic général aux abords du parking,

e Un moindre niveau de congestion en
comparaison aux autres parkings étudiés,
bien que des ralentissements soient
observés aux abords du site.

Les impacts du projet ont été évalués sur la base des hypothéses
suivantes (maximalistes) :

e Trafic dimensionné sur la base de I'activité de messagerie petits
colis, la plus génératrice de trafic, en négligeant les livraisons par
vélos et triporteurs, sur la base de 12 000 m2 dédiés aux activités
(flux généré 645 UVP par jour) ;

e Prise en compte du remisage des autocars de tourisme (flux
généré 135 UVP par jour) et bus de traverse (flux généré 35
UVP) ;

e La suppression d’une partie du trafic VL en lien avec la fermeture
d’'une partie des stationnements a été négligée (ce trafic est
considéré partie intégrante du trafic existant sur les axes du
secteur).

En phase projet, les résultats mettent en évidence :

e Des flux générés entrainant des augmentations tres limitées en
comparaison aux trafics actuels (cf. Figure 23), qui restent bien
inférieures aux variations moyennes observées sur les axes en
phase actuelle (augmentation de I'ordre de 1% selon les axes).

e Les acces au parking directs depuis la voirie principale facilitent
I'insertion des véhicules et limitent les impacts sur le réseau.

Cette pré-étude permet de conclure a des impacts globalement
négligeables des flux générés par le projet sur le trafic existant. Elle
se base sur des hypothéses maximalistes.

L’aménagement des acces au parking et
la différenciation des accés autocars /
véhicules personnels / véhicules de
logistique urbaine permettra de fluidifier le
trafic et de le répartir sur les axes du
secteur, limitant les ralentissements en
entrée / sortie coté Malakoff / Dauphine.

La longueur des rampes d'acces tant
Dauphine que Malakoff permet d’éviter
tout risque d’encombrement par les
véhicules qui accédent au site de la voirie
en surface.

En phase travaux, un Plan d’Implantation
de Chantier et une signalisation entrée /
sortie de chantier sera mis en place afin
d’éviter tout impact sur la circulation.

Nul

Stationne-
ments

A l'échelle de I'lle-de-France, une baisse de
fréquentation des parkings est constatée, en
lien avec une augmentation de l'utilisation des
transports en commun et l'augmentation des

La justification du projet est liée a la diminution de la fréquentation
des parkings parisiens : il propose la transformation de parkings
inutilisés en aire de remisage pour autocars liés a la future ZTL et
de bus de traverse et en espace de logistique urbaine. Ces bus de
traverse sont liés a la mise en place par la Mairie de Paris a compter

Positif
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Théme Enieux Impact du proiet Mesure d’Evitement, Réduction, Impact
J P proJ Compensation résiduel
livraisons a  domicile particulier ou | de 2026 de « liaisons de traverses » opérées par un transporteur
p p p
entreprises). désigné lors d’un appel d'offres & venir.
Le parking n’est pas complétement occupé en | Le projet accompagne donc les évolutions en termes de transports
phase actuelle. constatées a Paris depuis une dizaine d'années.
Il permettra I'accueil de véhicules électriques, vélos, triporteurs, en
lien avec les évolutions des modes de transport et de livraison :
transition vers les modes doux pour la logistique du dernier
kilomeétre, limitation du trafic PL en centre-ville
Le bilan de l'occupation du parking avant et aprés projet est
présenté en Figure 23.
La suppression de stationnements n’aura pas d’'impact au vu de
I'occupation moyenne et maximale constatée en 2023.
La cartographie de I'environnement sonore | Le projet n’accueillera aucune population sensible. N/A N/A
consultable sur le site bruitparif indique que le o - -
site présente une exposition au bruit trés forte Les activités logistiques et manceuvres de véhicules seront
supérieure a 70 voire a 75 dB " | confinées a l'intérieur du parking, évitant les nuisances sonores
’ pour les riverains. Il en va de méme pour la phase travaux.
Ce bruit est généré par les infrastructures = i | et prévoit I il de véhicules électri
. routieres de transport notamment l'avenue ar arfieurs, e projet prevoit faccuell de venicules electriques,
Bruit Foch et le rond-point de I'Etoile vélos, triporteurs, moins bruyants que les véhicules thermiques.
En outre, la pré-étude trafic réalisée dans le cadre du projet reléve
une augmentation de ftrafic de l'ordre de 1% selon les axes
considérés, non susceptible d’'impacter le contexte local, déja trés
bruyant.
Ainsi, le site ne présente pas d’enjeux majeurs vis-a-vis du bruit.
Les niveaux de pollution enregistrés en 2022 | Le projet n’accueillera aucune population sensible. N/A N/A
ont légerement baissé sur Paris par rapport a L . P . N
2021. Les concentrations de dioxyde d'azote La pré-étude trafic réalisée dans le cadre du projet reléeve une
e g (NO2) restent problématiques, avec des augmentatuilrgldedt’r.aﬂc d(ta | olrdre dte 1t/o Iseloln (Ije's.‘axeﬂs con§|derels,,
Qua,|.e € dépassements récurrents de la valeur limite | "ON SUSceptible dimpacter fe contexte local, deja influence par fa
Iair annuelle proximité d’axes routiers importants et le milieu urbain.
Pour les particules PM10 et PM2.5, les valeurs P:ar alllgurs, le prOJet. preymt I'accueil de véhicules elect'rl'ques,
limites sont respectées en 2022. Pour les vélos, triporteurs, moins émetteurs de polluants atmosphériques
PM10, I'objectif de qualité est ponctuellement que les vehicules thermiques.
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BURG[AP D Demande d’examen au cas par cas

3. Annexes volontaires

Mesure d’Evitement, Réduction, Impact
Compensation résiduel

Impact du projet

dépassé aux abords des axes routiers | Le site ne présente pas d’enjeux majeurs vis-a-vis de la qualité de
importants. En revanche, pour les PM2.5, les | ['air.
concentrations mesurées excédent toujours

I'objectif de qualite. En phase travaux et en période de sécheresse, les reprises de | Un systéme de brumisation pourra étre | Nul
Pour I'ozone (O3), les dépassements de rampes d’accés coté Malakoff pourraient causer des envols de | mis en plagg en pério@e seche pouréviter
lobjectif de qualité sont généralisés a poussiéres. aux poussieres d'e deconstructlgn Qe se
Iensemble de la région. disperser et se déposer sur les jardins et

les arbres

L’ensemble des parisiens sont concernés par
un dépassement des recommandations de
I'OMS pour ces 4 polluants.

Les déchets générés par les activités sont | Les travaux généreront des déchets supplémentaires de type BTP. | Les travaux seront conduits par des | Nul
gérés conformément a la réglementation en entreprises habilitées et les déchets
vigueur. seront gérés conformément a la

réglementation en vigueur.

Concernant la phase exploitation, les activités de logistique seront
génératrices de déchets.

Les diagnostics réglementaires (PEMD,
amiante, plomb...) sont en cours. Un
Déchets Diagnostic Technique Amiante a déja été
réalisé.

En phase projet, les locaux déchets
nécessaires seront prévus conformément
au PLU. Les déchets seront collectés,
triés et gérés conformément a la
réglementation en vigueur.
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BURGEAP D Demande d’examen au cas par cas

3. Annexes volontaires
Figure 23 : Evolution du trafic généré en lien avec le projet

Hypothéses de distrioution

*  50% des flux amivent et partent par I'avenue
Foch Ouest

»  50% restant des flux arrivent ef partent par

I'avenue Foch Est

Source : PLU de Paris (https://capgeo.sig.paris.fr/Apps/ParisPLU/)
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INDIGO STATIONNEMENT SB

D Demande d’examen au cas par cas
3. Annexes volontaires

Rappel Figure 15: Bilan avant — aprés projet concernant les places de stationnement

SYNTHESE PARC FOCH AVANT APRES
Total Places Parc de Stafionnement | |22mEpl 1237 pl |
Dhowd Brea fourmidng 254 o 254 ol
Total Places VL (§11) &t IRM [72) exploitables 2 0dd pl 983 pl
Occupation Moyenna du parc (011272022 - 30M1/2023) - VLARM _T33pl _T3iph
Dol Abonndas (93%) og of FO0 pi
Dot Horsires (733) 53pl a3 pi
Maximum o' occupation du parc (011272022 - 304 12023)- VLEZRM 1019pl 1019 pi |
Donf dbonndes g48 o S48 pl
Dhorrl Horaires 71 pl i
Total Heures en dépassement (0171272022 - 3001 1/2023) - VLEZRM a 5]
&n Powvrcentage sur lannae (87600 0 (M [

Enjeux

Impact du projet

Mesure d’Evitement, Réduction,

Impact
résiduel

POLLUTIONS

Compensation

Aucun site BASOL / SIS n’est présent au droit du
site.

Le site a déja fait I'objet d’'une étude environnementale réalisée
par le bureau d’étude GINGER BURGEAP (02/2021), ayant mis
en évidence I'absence d'impact dans les sols sur 'ensemble
des échantillons analysés a proximité d’'une des deux zones de
dépotage, des  cuves principales, des réseaux
d’approvisionnement, de la cuve d’huile usagée, du déshuileur
et des murs souillés au nord de la station-service.

En revanche, le parking accueille des stations-
services en R-1 et R-2 et le projet prévoit I'arrét de
la station-service c6té Malakoff pour réaménager
I'accés aux niveaux inférieurs. Cette station-service
constitue une ancienne ICPE et un site BASIAS.

Pollution des
sols

Des investigations complémentaires ont été réalisées par
SOLPOL (05/2024). Celles-ci ont mis en évidence :

e Sur les sols :

Toutes les mesures et
recommandations identifiées dans le
cadre des études de pollutions seront
respectées, en phase travaux comme
en phase définitive.

Au regard des
recommande :

résultats, SOLPOL

e Concernant les risques sanitaires,
aucune recommandation particuliere
qguant a la compatibilité du projet avec

Nul
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D’aprés

Impact du projet

L’absence de teneur notable en métaux lourds, BTEX,
PCB, HAP (dont les volatils), HCT (dont les volatils et
semi-volatils) et COHV, sur I'ensemble de la zone
d’étude,

La présence de dépassements en fluorures sur éluats,
vis-a-vis des criteres de I'arrété du 12 décembre 2014,
impliquant la gestion d’'une partie des terres vers des
installations de stockage adaptées.

e Sur les dalles béton :

L’absence de dépassements vis-a-vis des criteres de
I’Arrété du 12/12/2014 sur 'ensemble des échantillons
analysés, fixant les conditions d’acceptation des
matériaux dans les Installations de Stockage de
Déchets Inertes (ISDI).

le schéma conceptuel (Figure 24), aucun risque

d’exposition des futurs usagers n’est retenu au regard des
teneurs mesurées et/ou des aménagements projetés.

Une étude ATTES-ALUR a également été réalisée (SOLPOL,
05/2024), en lien avec la cessation d’activité et la remise en état.

Pour plus de détails, se référer a ’Annexe volontaire n°5.

INDIGO STATIONNEMENT SB

D Demande d’examen au cas par cas
3. Annexes volontaires

Mesure d’Evitement, Réduction,
Compensation

la qualité des sols en place n’est

émise.

Concernant les excavations et
évacuations de terres liées aux futurs
aménagements, les terres montrant
des dépassements en fluorures sur
éluats devront étre évacuées a
minima vers une filiere de type
Installations de Stockage de Déchets
Inertes avec Seuils Augmentés
Fluorures (ISDI-SA Fluorures). Les
autres terres du site présentant des
teneurs conformes aux criteres de
l'arrété du 12/12/2014 pourront étre
orientées vers des Installations de
Stockage de Déchets Inertes (ISDI),

Concernant les évacuations de
bétons liges aux futurs
aménagements, en [l'absence de
dépassement vis-a-vis de l'arrété du
12/12/2014, les bétons du site
pourront étre évacués vers des
Installations de Stockage de Déchets
Inertes (ISDI).

Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01

HIHA/ FGO /DN

15/05/2024 Page 48/53

Bgp200/10




W.GINGIR

BURGEAP

Figure 24 : Schéma conceptuel

INDIGO STATIONNEMENT SB

D Demande d’examen au cas par cas
3. Annexes volontaires

| | Bl
[ Matyie] Propet
Espacas [ ] Biswcm wiiwrse ey ety b o1l e e eavm L ] ST T
R T LFspm e P, e e JLE i LN Ak e SR
4 4 + | ¢ i 4
|
*i‘ l : L
v - |Mﬂ' v i - mw:‘g-.l-:r 1
: B wb | 1| | |L -
Bicten * — T e
Cirad . e ) P ‘_l..‘jl " li-"'i*
¥ ; B
4 il L
| i
L]
LEGEwf ;
ey - prsigerea e yelssigs i osle dan s mE (HAP, HCT, e s oo 70 W o retere es e tew v apeEER |
- i R (o b Bk [P, FICT e, BTER T - Pan R TR O B G E ETha
+ Agzeris du dabor-sermos : ol e el s larSuSer conpedres @ HEF. HCT 7 @
A8 e, Bverd evechementinens | [EDY
Wearhawrs - « Coviet Crevss, g de e e mhelsioe de poon s IT| {3 mom rebaru conslstrvarer & e e
- imbalpbon e besiaces wakaEs wa A av et Jnbdrgy i of s DX e MRS & ek
- DiFimer dare bm @i ooy ercsielior vers BE sen sncnrarsm v | B ron reinra comilyaeamene & b esarokl
ket | + R SRS T Tl 3 WO G 2Tl o L TN b
= B i deris aeewdi b Hdoenis s sns s TerdE sdusliToizn ".l.
Source : Etude pollution (SOLPOL, 05/2024)
Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01 HIHA / FGO / DN 15/05/2024 Page 49/53

Bgp200/10



W.GINGHR

INDIGO STATIONNEMENT SB
BURGEAP

D Demande d’examen au cas par cas
3. Annexes volontaires

Annexe volontaire n°2 : Document de présentation du projet

CORSALIS & INDIGO STATIONNEMENT,
Mai 2024

Cette annexe contient 20 pages.
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Réaménagement du parc de
stationnement Foch
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FOCH-ETOILE = RAPPEL DE L'EXISTANT
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FOCH-ETOILE « EXISTANT

Un volume capable de 10x30x500m sous Paris - photo du chantier de 1967
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07/05/24
Tableau de surfaces
projet
ELU Foch-Etoile
phase
APS
sur la base des plans du 24/04/2024
données hors rempes extérienres et rampes des paliers
existant projeté
Surface (m?) SDP (n?) Surface (m?) SDP (n?)
Station Service Etoile - dont acceuil 1700 194 1700 194 hors DSP Parc de stationnement VL existant 7660 90 6495 90
Bureaux EuropCar - dont Mezzanine 62 62 62 62 hors DSP P eirs 920 9%
Station Service Malakoff - désaffectée 800 Centre de Loisirs 1100 1100 1100 1100
Nouveau palier Malakoff 719 X
Emprise monte-charges 52
Stationnement Fast Charge 342
Pré-fourriére - Locaux sociaux 346 346 331 331
SOUS TOTAL 1. 2562 256 2823 256
dont Sanitaires 10 10
Parc de stationnement VL, existant 12607 391 984 217 Pré-fourriére - Stationnement et cheminement 4810 4735
locanxc 1/2 : Bureans: Indigo 110 110 SOUS TOTAL 3. 13916 1536 12713 1521
pe sécurité 107 107
local 13/ 14 : bureanxdemolis 137 Parc de stationnement VL existant 11896 5570
Cycloparc 533 Emprise monte-charges 52
Centre de Loisirs 2100 2100 2100 2100 hors DSP Club de tir 930 930 930 930
Local DPE 233 233 277 277 hors DSP .
Locaux techniques n/a n/a
dont Sanitaires 14 14
SOUS TOTAL 4. 12826 930 6552 930
dont Vestiaires & donches 54 54
Stationnement logU - Expédition logU 1910
Fipediion g ¢ brcaus e ws s S —
dont Sanitaires P P Parc de stationnement VL existant 12826 6312
Emprise monte-charges 52 Remisage cars - stationnement 2598
Locaux déchets 19 19 Remisage cars - Espace Café & sanitaires 91 91
Activité 1 - Cellules d'activité logU 1340 1340 dont Sanitaires 38 38
Activité 1 - Bureaux - Locaux sociaux 160 160 Stationnement logU - Réception logU 1858
s S 2 Z Réception logU - Espace Café & sanitaires 112 112
dont VVestiaires # # dont Sanitaires 53 53
Activité 2 - Cellules d'activité logU 1308 1308 D 176 376
Activité 2 - Bureaux - Locaux sociaux 200 200 .
Emprise monte-charges 52
dont Sanitaires 13 13
Circulations communes aux différentes activités 866
dont Vestiaires 30 30
L techni 2
Activité 3 - Cellules d'activité logU 1396 1396 ocau techniques 6 n/a o/a
Activité 3 - Bureaux - Locaux sociaux 227 227 SOUS TOTAL 5. 12888 0 12265 579
dont Sanitaires 21 21
Activité 4 - Cellules d'activité logU 1560 1560 R-1 — Rampes intérieures 1767 1380
Activité 4 - Bureaux - Locaux sociaux 235 235 R-2 — Rampes intérieures 1767 1901
ooy 4 2z R-3 — Rampes intéricures 1767 1670
VS 2 Sl R-4 — Rampes intérieures 1767 779
Circulations communes aux différentes activités 1110 SOUS TOTAL 6 7068 0 5730 0
Locaux techniques n/a n/a
SOUS TOTAL 2. 14940 2724 14406 10034 TOTAL 64200 5446 54488 13319
TOTAL périmétre DSP cible 57337 889 51581 11918

Damien Antoni architecte
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Synthese du projet

07.05.2024
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FOCH-ETOILE « PROJET @
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FOCH-ETOILE ¢ EXISTANT

Entrée Malakoff
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FOCH-ETOILE « EXISTANT

Sortie Malakoff

Damien Antoni architecte
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FOCH-ETOILE

Sortie Malakoff - Un projet qui passe inapercu en surface, sur le site emblématique
patrimonial de I'avenue Foch

Damien Antoni architecte




Réaménagement du parc de stationnement Foch

FOCH-ETOILE « PROJET

Accés et fonctionnement logistique
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Réaménagement du parc de stationnement Foch CORSALIS = INDIGO mai 2024

Etoile

FOCH-ETOILE « PROJET

Acceés et fonctionnement préfourriére

Malakoff

SORTIE VL+PORTE,

Damien Antoni architecte 21
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Etoile

FOCH-ETOILE « PROJET

Accés et fonctionnement remisage de cars

SORTIE
CARs

Malakoff

Damien Antoni architecte 29
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Perspective du projet _ 1

Damien Antoni architecte
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Perspective du projet _ 2
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3. Annexes volontaires

Annexe volontaire n°3 : Notice PC-10

Damien Antoni Architecte,
Mai, 2024

Cette annexe contient 10 pages.

Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01 HIHA / FGO /DN 15/05/2024 Annexes
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NOTICE COMPLEMENTAIRE
INDIQUANT LES MATERIAUX UTILISES
PC 10-1

- H-.
= Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile =

= 37 et 47 avenue Foch implanté entre la place de I'Etoile et avenue Malakoff 75016 Paris =

Avril 2024

Demandeur Architecte

INDIGO STATIONNEMENT SB é%%& ARCHITECTE

=========================



Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

SOMMAIRE
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Notice PC10-1 = Dép6t de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile » 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

1. CONTEXTE PATRIMONIAL: L’AVENUE FOCH & LES JARDINS ALPHAND (1854)

L’Avenue Foch, voie majestueuse de 140 metres de large et de 1,5 km de long, fut créée en
1854, afin de relier le bois de Boulogne 2 la capitale. Ce n'est qu'en 1929 qu'elle prit le nom
du maréchal Foch (1851-1929), apres avoir été baptisée successivement avenue de
I'Impératrice, du général Ulrich, puis du Bois de Boulogne.

Cette promenade se devait d'étre digne de la volonté de Napoléon 111 et du baron
Haussmann qui avaient entrepris une politique ambitieuse de création de parcs et de
jardins. C'est a l'ingénieur Alphand que nous devons ce paysage. Pas moins de quatre mille
arbres prirent place dans les jardins, venus des quatre coins de France, mais aussi
d'Allemagne, de Belgique et d'Algérie.

Sa beauté attira rapidement le tout-Paris. L'avenue Foch devint ainsi le rendez-vous des
¢légantes, mondaines et demi-mondaines, qui y firent construire de magnifiques hotels
particuliers, que 'on peut encore admirer aujourd'hui. (source Ville de Paris)

Photo de ’Avenue de 'Impératrice en 1860, quelques
années apres sa création

Photo de I’Avenue Foch en 1929, déja dédiée a
P’automobile

Photo de I’Avenue Foch en 1962

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € - siége social : 282 rue des
Pyrénées 75020 PARIS = Inscrit a I'ordre des architectes n°S24226 = SIRET: 9526609340001 1
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

2. CONSTRUCTION DU PARC FOCH-ETOILE (1967-1969)

Sous la Présidence de Georges
Pompidou (Paris n’ayant pas de
Maire en 1967), Paris se dote
d’infrastructures routicres
importantes, dont le Boulevard
Périphérique. Le Parc Foch-Ectoile,
construit par I’architecte Pierre
Dufau, prend place sur environ 500m
de long, 15m de profondeur, et 30m
de large, sous la chaussée et les
trottoirs de I’Avenue Foch qui
devient son « toit ».

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € = siége social : 282 rue des
Pyrénées 75020 PARIS = Inscrit a I’ordre des architectes n°S24226 + SIRET: 9526609340001 1
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

3. PRESENTATION DU PROJET : PROCESS CHANTIER

Le chantier suivra plusieurs étapes :

1. Installation d'une base vie de chantier dans le parc de stationnement souterrain existant
Transfert des acces public au PS coté Etoile

3. Condamnation des rampes Dauphine et Malakoff. Pose des portails et palissades, et éventuelles mesures de protection des
espaces verts avoisinants

4. Acces des engins et approvisionnement matériaux par rampes Dauphine

5. Travaux de reprofilage des 2 rampes par l'intérieur de fagon a créer un acces souterrain direct pour les engins de chantier

6. Démolition des portions de dalle des rampes Malakoff a reprofiler : un systéme de brumisation pourra étre mis en place pour
éviter aux poussicres de déconstruction de se disperser et se déposer sur les jardins et les arbres.

7. Ouverture acces engins et évacuation déchets de démolitions intérieures par rampes Malakoff

8. Poursuite des travaux d’aménagement, approvisionnement et stockage des matériaux entierement dans le parc souterrain
existant

» Le chantier n’a pas d’impact visuel ni de poussi¢res en dehors des rampes

Pendant la durée du chantier, les acces se feront par les 4 rampes avec une pose de palissades et de portails de 2m de hauteur coté
intérieur des rampes. Ces palissades seront fixées a hauteur de I'arase des murs de soutenement, de manicre a sécuriser le périmetre et
protéger les gardes corps et les abords. Un élagage des arbres ponctuel sera demandé a la Direction des Espaces Verts afin d’éviter que
leurs branches empictent sur 'emprise de rampe.

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € = siége social : 282 rue des
Pyrénées 75020 PARIS = Inscrit a I’ordre des architectes n°S24226 + SIRET: 9526609340001 1
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

Entrée Dauphine avant/pendant le chantier Palissades grises pleines fixées coté intérieur de la rampe

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € = siége social : 282 rue des
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

e

&

A

Sortie Dauphine avant/pendant le chantier Palissades grises pleines fixées coté intérieur de la rampe
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Notice PC10-1 = Dép6t de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile » 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

Entrée Malakoff avant/pendant le chantier Palissades grises pleines fixées coté intérieur de la rampe

" f - e
Sortie Malakoff avant/pendant le chantier Palissades grises pleines fixées coté intérieur de la rampe

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € - siége social : 282 rue des
Pyrénées 75020 PARIS = Inscrit a I'ordre des architectes n°S24226 = SIRET: 9526609340001 1
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Notice PC10-1 = Dépst de permis de construire = Réaménagement du parc de stationnement Foch-Etoile = 37 ET 47 AVENUE FOCH IMPLANTE ENTRE LA PLACE DE L’ETOILE ET AVENUE

MALAKOFF 75016 PARIS

4. LES MATERIAUX UTILISES

P Pour la partie en surface, les matériaux utilisées reprendront a I'identique les formes et les matériaux existants si les ouvrages
venaient a étre repris : garde-corps des rampes, sol en stabilisé pour la partie d’acces (rampes), béton pour la rampe d’acces et les murs
de soutenement. Le vocabulaire architectural de la voirie parisienne traditionnelle installée aux abords des sites classés (bordure granit,
potelets) sera repris pour la réfection des quatre rampes et notamment pour la séparation des flux entre véhicules motorisés et cycles
(voir pieces graphiques)

Damien Antoni architecte = 60 rue Marie-Anne Colombier 93170 BAGNOLET = 07 82 88 07 07 = contact@damienantoni.fr = www.damienantoni.fr = SASU d’architecture au capital de 5000 € = siége social : 282 rue des
Pyrénées 75020 PARIS = Inscrit a I’ordre des architectes n°S24226 + SIRET: 9526609340001 1

10/10



" G l N 63 R INDIGO STATIONNEMENT SB
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3. Annexes volontaires

Annexe volontaire n°4 : Note d’analyse d’impacts des flux pour le parking Foch

CITEC,
22/03/2024

Cette annexe contient 28 pages.

Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01 HIHA / FGO /DN 15/05/2024 Annexes
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Contexte et objectif

1] Objectif : Analyse sommaire de I'impact des flux générés par la création de trois
espaces logistiques urbains

= Appréhender la capacité du réseau a supporter ces flux
= Préciser I'impact attendu sur le réseau viaire a I'échelle locale

Le parking Foch

té

Légende
| . Entrée du parking

. Sortie du parking

Solutions en mob

—p Flux principal de
véhicules

— 5 Flux de véhicules

Infographie Citec 2023
C
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Données

te

Solutions en mob

clree

La présente analyse se base sur les données de trafic mises en ligne par la Ville de Paris sur son Open
Data « Comptage routier - Données trafic issues des capteurs permanents ».

= Période d’analyse retenue

* Mois de mars 2023 pour les trafics moyens
journaliers

+ Journées du 14 et 16 mars 2023 pour les trafics aux
heures de pointes

Avantages :
= Historique riche et intéressant des données

= Données disponibles heure par heure, ce qui
permet d’étudier les heures de pointe

Inconvénients :
= Ne concerne pas la totalité de la voirie
= Pas de distinction des types de vehicule

= Précision des résultats sur certaines sections
(notamment celles avec beaucoup de
congestion)

Affaire n°23227.0 - Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO

Comptage routier - Données trafic
issues des capteurs permanents
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Foch : comptages de la Ville de Paris |

Des comptages de la Ville de Paris disponibles uniquement sur I'avenue Foch.

St
r 4

Affaire n°23227.0 - Etude dimpact ELUs parisiens INDIGO o INDIGO, le 22.03.2024
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Situation actuelle : cadre d’analyse

Solutions en mobilite

CllEE

Afin de qualifier la situation actuelle, plusieurs éléments ont été observés

= Les Trafics Moyens Journaliers (TMJ) : cet indicateur habituel des etudes de
trafic présente le niveau de trafic moyen pour une journée type sur un axe donné.
N'ont été retenus que les jours ouvrables (TMJO).

= Les trafics aux heures de pointe : cet indicateur plus précis dans le temps est
incontournable lorsque I'on intéresse aux conditions circulation sur un réseau viaire.

= Le niveau de congestion : cette premiere observation, basee sur les données de
GoogleMaps, vise a donner une indication sur les conditions réelles de circulation
dans les périmetres étudiés aux heures de pointe.

= Les variations de trafics : celles-ci ont été observées sur la période considéree,
c'est-a-dire tout le mois de mars 2023, tant au niveau des trafics journaliers que de
'heure de pointe. La comparaison entre les flux générés par le projet et cette
variabilité permettra de qualifier la significativité de I'impact (si les flux générés
par ELU sont moins importants que la variation moyenne du trafic, ils peuvent étre
considérés comme négligeable).

Affaire n°23227.0 — Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO INDIGO, le 22.03.2024



Foch : voirie existante
Un axe trés structurant qui relie le boulevard périphérique au rond-point de I'Etoile.

Une voirie principale trés
structurante en 2x2 voies.
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Foch : charges de trafic (1)

A partir des données ouvertes de la ville de Paris on constate :

Des trafics trés importants sur la
voirie principale, d'autant plus
volumineux coté ouest (en lien
avec le boulevard périphérique)
Un équilibre entre les deux sens
de circulation a I'échelle de la
journée
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Foch : charges de trafic (ll)

12

Concernant la distribution horaire
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Foch : charges de trafic (lll)

L’exploitation actuelle du parking Foch génére autour de Matrice d'Occupation Moyenne
700 véhicules (entrées + SortieS) par jour. Heure  lundi mardi mercredi jeudi vendredi samedi dimanche Total
3 00:00:00 | 720 737 743 745 745 747 731 738
01:00:00 | 718 733 738 739 739 742 732 735
Ces flux représentent entre 1% et 2% du trafic général ~ ozoo00 | 715 728 732 732 730 736 727 729
bords d Ki 03:00:00 | 714 726 730 730 726 729 722 726
aux aboras au parking. 04:00:00 | 722 733 736 735 732 733 719 730
05:00:00 | 728 729 741 740 737 732 712 733
06:00:00 | 730 743 743 742 738 727 701 732
lls sont déja intégrés dans les volumes de trafic observés o7:00:00 | 735 751 751 753 747 724 696 737
olus haut J J 08:00:00 | 754 772 - 767 722 694 751
. 09:00:00 720 691 763
10:00:00 716 687 773
:9 11:00:00 717 684 778
- En situation projeté, I'exploitation de ce parking demeure 12:00:00 713 679 780
'_E inch . . t n'est d N 13:00:00 706 675 775
inchangée : aucun impact n’est donc a prévoir vis-a- ., . -~
o : .
E vis de son fonctionnement. 15:00:00 710 684 T75
16:00:00 711 695 772
(- 17:00:00 712 704 768
) . 18:00:00 715 711 765
" Flux annuels existants aux 19:00:00 717 717 759
- acces du parking Foch 20:00:00 722 719 754
o Entrées  Sorties 21:00:00 724 718 748
i~ _ 22:00:00 759 765 728 717 746
wd FOCH Hor aires 47 087 39655
= Sbornda 67313 84840 23:00:00 | 742 752 753 757 748 729 719 743
— 2RM 7485 6698 Total 763 776 774 776 758 722 705 753
(o] 121895 131193
N
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Foch : niveaux de congestion

14

Solutions en mobilite

CllEE

Un moindre niveau de congestion en comparaison aux autres parking étudiés

= Trafic plutét fluide pendant toute la journée
= Un trafic plus congestionné le matin pour entrer dans Paris
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Foch : observations sur la variabilité des données

= Des variations (écart type) assez variables de 5% a 13% en HPM | période 8h-10n est retenue pour
o o HPM et 17h-19h pour HPS
= En HPS, des variations moins importantes, de 4-9 %
= Des variations d’entre 4% et 6% quand on prend les trafics tout au long de la journée (TMJ)
‘Q
= Moyenne  Ecart type Moyenne  Ecart type Ecart type —
= HPM _ HPM (%) HPS __ HPS (%) TMJ__ TMJ(%) _ | */-200vehicules en HPM
o +/- 100 véhicules en HPS
= Foch sens +/- 1610 véh dans la journée
entrant O 1540 13% 1615 6% 26835 6% _
5 7 +/- 80 véhicules en HPM
Foch sens +/- 100 véhicules en HPS
g vers périph 860 9% 1060 9% 20070 6% J | +/- 1205 véh dans la journée
©
- Foch sens +/- 60 véhicules en HPM
E entrant E| 1175 5% 895 4% 17105 4% | +/- 35 véhicules en HPS
vo, +/- 685 véh dans la journée

clree
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Scénario de programmation étudié

Typologie d'activités considérée :

Parmi les activités susceptibles d’étre accueillies au sein du futur ELU, c'est la messagerie express de petits colis qui a été retenue pour le
dimensionnement des flux générés. Ce choix est notamment motivé par l'importance que représente cette activité dans les besoins en
espaces logistiques urbains (ELU) exprimés par les opérateurs pour la livraison du dernier kilometre. En effet, d’autres typologies d’activités
peuvent étre présentes dans les ELUs mais il y a eu une volonté d’établir une programmation maximaliste avec les pointes d’activité les

4 plus concentrés afin d'avoir des résultats en « stress test ».
=1
v
e L icules générés
\Q TyIPOkt)gletsdde Particuliers (BtoC) et entreprises (BtoB)
clients et de _ , L= — \/&ln.

= marchandises | Pelits colis (<30kg) & — VC=Vélo-cargo
'5 — M . VUL = Véhicule utilitaire léger
) Dclaisde 1 o4 (<3,5T)

livraison _
= M . PL(19T) = Poids lourd (197)
< o Livraisons en VC et VUL
Q Véhicules o
" Approvisionnements en PL (notamment 19 t.)
g » Messagerie Express : Chronopost, DPD, GLS, UPS, DHL... ==| Nota sur la réglementation parisienne en
- Exemples « Distribution BtoC en alimentaire : Monoprix, Carrefour... rﬂa\t/iir](.e d? Iiv[ai1s§n: dont PL

’ 4 < =>
E d’operateurs » Réseaux livraison de colis (avec points relais et consignes) : et o (?[S 9 4hr;12§f ontPL)
© Mondial Relay, Amazon auonsation
[ ’ v"Véhicules L entre 12-16,5m (dont SR)

Flux d'approvisionnement en provenance des hubs nationaux ou => autorisation entre 22h-7h
Organisation du | internationaux vers les ELU jouant le role d'agences locales de v"V/éhicule >16,5m => interdiction 24h/24
flux distribution a I'échelle d'un ou plusieurs arrondissements en
fonction des surfaces exploitables.
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Projet Foch : 12 000 m? de surface d’exploitation considérée pour I'estimation des flux générés hors zone de réception des flux
d'approvisionnement*

100% Activité de messagerie express :

o Livraisons par VUL (dont électriques) & vélo cargos. Il a été retenu des flux en 100% VUL afin d’avoir I'approche la plus
« stress test » en impact sur la voirie, les vélos cargos présentant un encombrement plus faible.

0 Approvisionnement par PL de 19 tonnes

Ratios de génération de véhicules (/m?)j) (source: ratios Interface Transport a dire d’expert selon retours d’exploitants de
messagerie express sur site de distribution urbaine)

o 16600 colis livré / j/ 10 000 m? (hors quai de réception des flux d'approvisionnement)

o Distribution : 125 tournées /j/ 10 000 m?, dont 70% VUL et 30% VC (100% VUL considérés en I'espéce dans une
hypothése maximaliste)

o0 Approvisionnements : 14 véhicules / j/ 10 000 m?, dont 100% PL (type 19T)

Nombre de tournées / j / véh. : 1 pour les VUL et PL (2 pour les VC)
Véhicules remisés sur place : 50% des véhicules sont estimés remisés sur place (notamment pour la charge électrique le soir)

Gabarits des véhicules considérés (source : Programme National Marchandises en Ville) :
o VC=0,5ég-UVP
o VUL=1,25ég-UVP pour les petits gabarits de VUL (type Nissan NV200)
o PL19T=25¢éq-UVP

*les zones de préparation des tournées et chargement des véhicules sont en revanche prises en compte au sein de la surface d'exploitation

Affaire n°23227.0 - Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO INDIGO, le 07.07.2023
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Départ : 8h-10h
Répartition des départs : 40% 8h-9h - 60% 9h-10h

100% VUL (a ce stade les vélos cargos ne sont pas considérés afin d'établir un flux max.
de véhicules routiers)

Distribution ;
Retour : 14h-16h
L e ol o
Répartition des retours : 40%-60%
100% VUL
Arrivée : 5h-8h
Répartition des arrivées : 33%-33%-33%
Approvisionnements 100% PL 19T
de [ELU Départ : 6h-9h
.- Répartition des départs : 33%-33%-33%
100% PL 19T

Prestataires de
transport venant sur
site avec leur propre

véhicule (VUL)

Pré-tournée : 7h-9h
Répartition des arrivées : 40%-60%
100% VUL

Fin de journée : 15h-17h
Répartition des départs : 40%-60%
100% VUL

Affaire n°23227.0 - Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO

o J

Point d’attention

* |l est estimé que
90% des prestataires
viennent et repartent
tous les jours du site
avec leurs véhicules
en propre (VUL en
I'espéce).

* Les 50% prestataires
restants viennent sur
site par des moyens
alternatifs (transport
en commun, vélo...)
et remisent donc leur
véhicule sur site.

INDIGO, le 07.07.2023
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Diagramme horaire des flux express
100% \

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% o ——t —¢ *r—o—o0—0—0

S O © N T AT T T FT T PT T PT T T TS S S SS
S %Q %Q ENIENGENINES o 1S S oS &ség'&g@s&s@s%Q%Q@stQ

—eo—EXP (Tournées) —e—EXP (Fin de journée) —e—[EXP (Retour approvisionnements)
—o—REC (Retours de tournées) —o—REC (Arrivée sur site pré tournée) REC (Approvisionnements)

@Interface Transport
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Surface d’exploitation 12 000 m?
Ly . e e 167 véhicules
Nombre de véhicules générésl/jour Eq UVP = 229
Nombre de VUL 150
Nombre de PL 19T 17
Nombre de flux de véhicules en distribution et 645 UVP

approvisionnements

Heures de pointe

8h-10h et 15h-16h

Nombre de flux de véhicules générés en heures de pointe

Total véhicules générés par jour (en eq UVP)
160
140
120

100
80
6
ol
2 |
[

Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
o O O QOO0 O O O O
G I

o O O o

O O O
S S S

@Interface Transport
Affaire n°23227.0 - Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO

8h-9h : 145 UVP
9h-10h : 112 UVP
15h-16h : 150 UVP

/ Nombre EXP et REC générés (645 UVP)

VUL Tournée EXP et REC x ratio eq-UVP
(150 VUL EXP x1,25 + 150 VUL REC x 1,25)

+ PL appros EXP et REC x ratio eq-UVP
(17 VULEXP x 2,5+ 17 PLREC x 2,5)

+ Entrées et sorties de véhicules non remisés sur site x ratio eq-UVP
(hypothése de 50% des VUL effectuant des tournées sont remisés sur site

(75 VUL hors site entrent x 1,25 + 75 VUL hors site sortent par jour x 1,25)

~

INDIGO, le 07.07.2023
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Concernant le remisage des cars et bus, il faut distinguer 2 types d'usages :

Autocars de tourisme
17 emplacements sont prévus uniquement pour le stationnement d’autocars de tourisme,
sans accueil de voyageurs

Hypotheses :

4 mouvements par emplacement / jour (2 entrées et 2 sorties) — hypotheses
maximalistes

10% des flux concentrés a I'heure de pointe
1 autocars =2 UVP

Flux génére par jour = 135 UVP

Bus de traverse
15 emplacements sont prévus le stationnement des bus de traverse
Hypothéses :
2 mouvements par emplacement / jour (1 entrée et 1 sortie)
40% des flux concentrés a I'heure de pointe (concentration le matin et le soir)
1bus=1,25UVP
Flux géneéré par jour = 35 UVP

@Interface Transport
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Analyse sommaire des impacts

Solutions en mobilite
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Foch : analyse des impacts

Moins de 2% du trafic existant...

Hypotheses de distribution

50% des flux arrivent et partent par 'avenue
Foch Ouest

50% restant des flux arrivent et partent par
I'avenue Foch Est

el ]

)
=
o
)
£
c
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»
c
o
=
=
o
n

2. o; N - . . P -
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Foch : analyse des impacts

L'impact des flux générés sur le trafic journalier est trés négligeable.
Variation Variation Variation
Flux supp actuelle HPM,  Flux supp actuelle HPS|  Flux supp actuelle TMJ
HPM (véh) HPS (véh)  journalier (véh)
S Fochsens  +35véh +5véh +200 véh
entrant O (+2%) +/- 200 (+0%) 1000 (+0,7%)  +/-1610
Foch sens +60 véh +80 véh +200 véh
" vers périph (+7%) +/- 80 (+7%) +/- 100 (+1%) +/- 1205
T
— Foch sens +35 véh +5 véh +200 véh
) entrant E (+3%) +/- 60 (+1%) +/- 35 (+1,2%) +/- 685
o
£
5 = Des flux génerés entrainant des augmentations treés limitées en comparaison aux trafics actuel
" et qui restent bien inférieurs aux variations moyennes observées.
S = Les acces au parking directs depuis la voirie principale, facilitent I'insertion des véhicules
:'g et limitent les impacts de 'ELU sur le réseau.
-
s
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Suite de I'étude
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Solutions en mobili
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Cette premiere analyse, basée sur les données de trafic en Open Data, permet de conclure a des
impacts globalement négligeables des flux générés par le projet sur le trafic existant.

Quelques éléments pourraient étre observés en complément sur le parking de Foch.

= des comptages en section sur 'avenue Malakoff seraient intéressants pour compléter les données
disponibles et pouvoir caractériser les impacts sur cet axe moins structurant mais également
important. Un comptage sur I'avenue Foch permettrait également de conforter les conclusions de
cette analyse.

Affaire n°23227.0 — Etude d'impact ELUs parisiens INDIGO INDIGO, le 22.03.2024
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BURG[AP D Demande d’examen au cas par cas

3. Annexes volontaires

Annexe volontaire n°5 : Etude de pollution et Attestation de la prise en compte des
mesures de gestion

SOLPOL,
Mai, 2024
Cette annexe contient 153 pages (107 + 46).

Réf : CV_IF0003364 / IF1600078 / 1089034-01 HIHA / FGO /DN 15/05/2024 Annexes

Bgp200/10
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Dans le cadre d’'un projet de développement de logistique urbaine (hub fast charge), sis 4 avenue
Foch a PARIS (75), la société CORSALIS, pour le compte d’INDIGO STATIONNEMENT SB, a confié a
SOLPOL la réalisation d'une étude environnementale.

Le site est actuellement occupé par un parking Indigo en sous-sol avec une station-service ENI en son
sein. Des activités potentiellement polluantes, notamment celles de la station-service, et des sources
potentielles de pollution, a savoir d’anciennes cuves emmurées et des traces d’huile au sol ont été
mises en évidence lors de la visite de site et de ses environs.

Le site a I'étude a déja fait I’'objet d’'une étude environnementale réalisée par le bureau d’étude GINGER
BURGEAP (rapport n°® CESIIF204899 / RESIIF12153-01 daté du 12/02/2021), ayant mis en évidence
I'absence d'impact dans les sols sur I'ensemble des échantillons analysés a proximité des sources
potentielles de pollution identifiées. Cependant, aucune analyse n’avait été réalisée pour définir
I'orientation des terres éventuellement excavées dans le cadre d’un futur projet d'aménagement.

Les investigations et résultats d’analyses complémentaires de la présente étude ont montré I'absence
d'impact des sols en substances polluantes sur I'ensemble de la zone d’étude. Ainsi, d’un point de vue
sanitaire, au regard du projet d'aménagement, nous n’avons aucune recommandation particuliere, au
droit de la zone d’étude, concernant le projet d'aménagement tel qu’il nous a été présenté a ce jour.

Concernant les excavations et évacuations de terres liées a la réalisation des futurs aménagements,
les observations et analyses effectuées sur les sols montrent, des dépassements en fluorures sur
éluats vis-a-vis de l'arrété du 12 décembre 2014, impliquant la gestion d’une partie des terres du site
vers des installations de stockage adaptées.

Concernant les évacuations des bétons, liées a la réalisation des futurs aménagements, les
observations et analyses effectuées sur les bétons montrent, sur I'ensemble des échantillons analysés
des parameétres conformes aux criteres de l'arrété du 12 décembre 2014 fixant les conditions
d’acceptation des terres dans les Installations de Stockage de Déchets Inertes (ISDI).

En I'absence de données précises sur le futur projet d'aménagement (emplacement et profondeur des
zones d’excavation), il est impossible a I’heure actuelle de déterminer les co(its pour la gestion des
terres dans le cadre du projet porté par INDIGO SB.

Cependant, en I|état de nos connaissances actuelles a Iissue des différentes campagnes
d’investigations réalisées sur le site (BURGEAP et SOLPOL), les installations ENI se semblent pas avoir
eu d’'impacts sur les milieux susceptibles d’engendrer une incompatibilité sanitaire, aussi bien pour
I'usage actuel que pour l'usage futur, ni engendré des surcolts vis-a-vis de la gestion des terres et
matériaux a excaver dans le cadre du projet d’'aménagement porté par INDIGO SB (les dépassements
en fluorure identifiés sont associés a une origine naturelle).

Une vigilance particuliere sera cependant a apporter lors des opérations de démantélement des
installations ENI (dépose des cuves a hydrocarbures et des tuyauteries). En cas de découverte de
constats organoleptiques suspects lors de ces opérations (terres noires et odorantes par exemple),
des prélevements complémentaires devront étre réalisés afin de valider les conclusions présentées
dans la présente étude.
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	Date de reception: 
	Dossier complet: 
	Numero enregist: 
	Intitulé du projet: Projet de réaménagement du "Parc de stationnement Foch Etoile" à PARIS (75 016).
	3.1 Projet soumission volontaire: oui
	8.2 Annexe 1_validation: .
	8.2 Annexe 2_validation: .
	8.2 Annexe 3_validation: .
	8.2 Annexe 4_validation: .
	8.2 Annexe 5_validation: .
	9. Je certifie: .
	9. Je certifie exactitude: .
	2.2 Madame: Off
	2.2. Monsieur: _
	3.1 Projet activation clause filet: non
	4.7 modification/extension: oui
	4.7.1 evaluation environnementale: non
	5. Projet ZNIEFF: Non
	5. Projet zone montagne: Non
	5. Projet biotope: Non
	5. Projet commune littorale: Non
	5. Projet parc national: Non
	5. Projet plan prevention bruit: Oui
	5. Projet patrimoine: Oui
	5. Projet zone humide: Non
	5. Projet PPRN PPRT: Oui
	5. Projet PPRN PPRT_approuve: Oui
	5. Projet site pollue: Oui
	5. Projet zone repartition eaux: Oui
	5. Projet perimetre captage eau: Non
	5. Projet site inscrit: Oui
	5. Projet Nautra 2000: Non
	5. Projet site classe: Oui
	6.1. Projet prelevements eau: Non
	6.1. Projet drainages: Non
	6.1. Projet excedent materiaux: Oui
	6.1. Projet deficit materiaux: Oui
	6.1. Projet deficit materiaux_sol et sous-sol: Non
	6.1. Projet adequation ressources disponibles: Oui
	6.1. Projet perturbations biodiversite: Non
	6.1. Projet proximite Natura 2000: Non
	6.1. Projet zones sensibilite particuliere: Non
	6.1. Projet risque technologique: Oui
	6.1. Projet risque naturel: Non
	6.1. Projet risque sanitaire (engendre): Non
	6.1. Projet risque sanitaire (concerne): Oui
	6.1. Projet deplacements: Oui
	6.1. Projet source bruit: Oui
	6.1. Projet nuisances sonores: Oui
	6.1. Projet odeurs (engendre): Non
	6.1. Projet nuisances olfactives: Non
	6.1. Projet vibrations (engendre): Non
	6.1. Projet vibrations (concerne): Oui
	6.1. Projet emissions lumineuses (engendre): Non
	6.1. Projet emissions lumineuses (concerne): Oui
	6.1. Projet rejets dans l'air: Oui
	6.1. Projet rejets liquides: Non
	6.1. Projet dans quel milieu: Non
	6.1. Projet effluents: Non
	6.1. Projet production dechets: Oui
	6.1. Projet atteinte patrimoine architectural: Non
	6.1. Projet modifications activites humaines: Oui
	6.2_: Non
	6.3_: Non
	8.1. Annexe obligatoire 1: .
	8.1. Annexe obligatoire 2: Off
	8.1. Annexe obligatoire 3: .
	8.1. Annexe obligatoire 4: .
	8.1. Annexe obligatoire 5: .
	8.1. Annexe obligatoire 6: .
	8.1. Annexe obligatoire 7: .
	2.1. Nom: 
	2.1. Prenom: 
	2.2. Denomination: INDIGO STATIONNEMENT SB
	2.2. Raison sociale: 
	2.2. SIRET: 39418789200440
	2.2. Type societe: SCI
	2.2. Nom: HEULIN
	2.2. Prenom: Xavier
	3. Categorie et sous categorie: 
	3. Caracteristique du projet: Le projet est situé en deçà des seuils de la nomenclature d'examen au cas par cas annexé à l'art. R.122-2 du Code de l'Environnement.
Il fait l'objet d'une soumission volontaire à examen cas par cas au titre du III de l’article R.122-2-1. 
	4.1 Nature du projet: Le parking actuel dispose de près de 2 000 places de stationnement, d'une pré-fourrière, de deux stations-service, d'un centre de loisirs et d'un centre de tir.
Le projet prévoit les modifications suivantes :
- Ajout d'un remisage de cars de tourisme (30 places) au R-4.
- Suppression d'un demi-niveau de parking côté Malakoff au R-3.
- Transformation de la station-service côté Malakoff en Hub de recharge rapide pour véhicules légers electriques et en  un accès pour cars de tourisme, pouvant accueillir d'autres véhicules grand gabarit.
- Réorganisation des accès pour différencier les flux.
- Suppression d'environ 1000 places de stationnement ouvertes au public (de 2 000 à 1 000 environ).
- Création d'un cyclo-park de 200 places.
- Création d'espaces de logistique urbaine différenciés (réception, expédition, activités) aux R-1 et R-4.
La pré-fourrière de la Ville de Paris, les autres stationnements et les ERP seront conservés et non impactés par le projet. A l’issue du projet, la surface de plancher supplémentaire développée au niveau du « Parc Foch Etoile » sera de 8 500  m².
	4.2 Objectifs du projet: Le projet part du constat de la diminution de la fréquentation des parkings parisiens observée depuis quelques années. Il proposera la transformation de stationnements non utilisés en aire de remisage pour autocars de tourisme, qui s’intègre dans le cadre de la mise en place de la future ZTL, et d’un Espace de Logistique Urbaine en ligne avec le plan stratégie logistique 2022-2026 de la Ville. La réalisation de ces activités en souterrain limitera la consommation de foncier en surface et l’impact paysager, sonore, etc. lié au remisage de cars dans un contexte fortement peuplé et présentant des enjeux patrimoniaux (centre-ville de Paris). 
Il intègre une démarche de réemploi centrée sur trois axes : recyclage sur site des matériaux de déconstruction, comme les rampes et la dalle précontrainte du R-3, permettant de limiter les déchets et les besoins de nouveaux matériaux; réemploi sur site d'éléments déposés comme les sanitaires et équipements de cuisine des locaux déplacés; et réemploi d'éléments de second œuvre, en respectant les normes de sécurité. L'utilisation de matériaux biosourcés et de réemploi offre des opportunités de conception innovantes, permettant des solutions esthétiques et fonctionnelles. 
Aucun label environnemental ne sera visé, le parking étant déjà existant et toutes les installations étant prévues en sous-sol. 
	4.3.1 Description projet_phase travaux: Il est à noter que le projet ne prévoit pas d'extension en superficie ou en profondeur des niveaux souterrains. 
Les travaux seront essentiellement souterrains, seul le reprofilage de deux rampes d'accès est prévu côté Malakoff, avec une conservation stricte de leur emprise et sans reprises de leurs murs de soutènement. 

Le chantier suivra plusieurs étapes : 
• Installation d'une base vie de chantier dans le parc existant souterrain ;
• Délimitation et protection de l'emprise chantier pour minimiser tout impact sur les avoisinnants. Les zones de travaux seront cloisonnées par des palissades de hauteur 2 m, fixées côté intérieur des rampes, évitant tout impact du chantier en dehors des rampes concernées. Un balisage entrée / sortie de chantier sera mis en place afin d’éviter tout impact sur la circulation ;
• Démolition des portions de dalle des rampes Malakoff à reprofiler ;
• Reprofilage des 2 rampes de façon à créer un accès souterrain direct pour les engins de chantier. Les reprises seront faites en sous-œuvre en pied des rampes, évitant tout impact sur les systèmes racinaires des arbres. 
• Réalisation de la suite des travaux (incluant la démolition du demi niveau R-3 et les reprises des locaux et surfaces souterraines), exclusivement en souterrain ;
• Réalisation de l’approvisionnement du stockage des équipements et matériaux tout au long de la phase chantier entièrement dans le parc existant souterrain. 


	4.3.2 Phase exploitation: Le parking sera transformé en supprimant des places de stationnement de moins en moins utilisées par les particuliers pour y accueillir de nouvelles fonctionnalités centrées sur la logistique urbaine, les véhicules électriques et les transports alternatifs.
Il accueillera notamment: 
• Des véhicules utilitaires tels que des poids lourds, des camionnettes, des triporteurs et des cycles. Ces véhicules seront utilisés pour la logistique urbaine, contribuant ainsi à réduire le trafic et à optimiser la distribution dans la ville.
• Des bornes de recharge pour véhicules électriques: 320 bornes de recharge électriques réparties sur plusieurs niveaux à la dispositions des triporteurs, véhicules légers, poids lourds (y compris les bus électriques) et aux utilisateurs du parking public, soutenant ainsi la transition vers des véhicules électriques.
• Du stationnement pour vélos : Au niveau R-1, 200 emplacements de stationnement pour vélos seront disponibles pour le public, encourageant l'utilisation des transports alternatifs et non polluants.

Le parking restera accessible en voiture depuis les quatre rampes situées à l'ouest, côté avenue Malakoff (Entrées/Sorties Dauphine et Malakoff), et les deux rampes à l'est, côté Charles-de-Gaulle Étoile (Entrée/Sortie Etoile). 
L’aménagement des accès au parking et la différenciation des accès autocars / véhicules personnels / véhicules de logistique urbaine permettra de fluidifier le trafic et de le répartir sur les axes du secteur, limitant les ralentissements en entrée / sortie côté Malakoff / Dauphine.

Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Obligatoire n°5.
	4.4 Procedures administratives: Le projet fera l'objet d'un permis de construire.


	4.6 Grandeurs du projet: Création de Surface de Plancher à l'issue du projet

Places de stationnement publics 

Places de stationnement vélo

Bornes de recharge électriques (véhicules logistique et cars de tourisme)

Bornes de recharge électriques (public)
	4.6 Valeurs: 8 500 m²
environ 1000
200
40
280
	4.6 Nom: 
	4.6 Voie: Avenue Foch
	4.6 Lieu-dit: 
	4.6 Localite: Paris XVI
	4.6 Code postal: 75016
	4.6 BP: 
	4.6 Coordonnees_long: 
	4.6 Coordonnees_long °: 
	4.6 Coordonnees_long ': 
	4.6 Coordonnees_long ": 
	4.6 Coordonnees_Lat: 
	4.6 Coordonnees_Lat °: 
	4.6 Coordonnees_Lat ': 
	4.6 Coordonnees_Lat ": 
	4.6 Coordonnees point depart_long: 
	4.6 Coordonnees point depart_long °: 
	4.6 Coordonnees point depart_long ': 
	4.6 Coordonnees point depart_long ": 
	4.6 Coordonnees point depart_lat: 
	4.6 Coordonnees point depart_lat °: 
	4.6 Coordonnees point depart_lat ': 
	4.6 Coordonnees point depart_lat ": 
	4.6 Coordonnees point arrivee_long: 
	4.6 Coordonnees point arrivee_long °: 
	4.6 Coordonnees point arrivee_long ': 
	4.6 Coordonnees point arrivee_long ": 
	4.6 Coordonnees point arrivee_lat: 
	4.6 Coordonnees point arrivee_lat °: 
	4.6 Coordonnees point arrivee_lat ': 
	4.6 Coordonnees point arrivee_lat ": 
	4.6 Communes traversees: 
	4.6 Precision document d'urbanisme: Dans le PLU de Paris, les surfaces en dessus du parking se situent en zone urbaine générale pour les voiries (zone UG) et zone urbaine verte pour les espaces boisés classés de l’avenue Foch (zone UV).
	4.7.2. Description sommaire projet: 
	5. Projet ZNIEFF_Lequel/Laquelle: Les zones naturelles d’intérêt écologique, faunistique et floristique les plus proches du site sont : 
• ZNIEFF de Type I « Vieux boisements et îlots de vieillissement du bois de Boulogne » (110020422) à environ 650 m ;
• ZNIEFF de Type II « Bois de Boulogne » (110001696) à environ 650 m. 
Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Volontaire n°1.
	5. Projet zone de monatgne_Lequel/Laquelle: 
	5. Projet biotope_Lequel/Laquelle: Absence d’Arrêté Préfectoral de Protection de Biotope à moins de 10 km du projet.
	5. Projet commune littorale_Lequel/Laquelle: 
	5. Projet parc national_Lequel/Laquelle: Absence de Parc Naturel Régional ou National, de Réserve Naturelle Régionale ou Nationale à moins de 10 km du projet.

	5. Projet plan bruit_Lequel/Laquelle: La zone d'étude est concernée par le PPBE de la Métropole du Grand paris approuvé le 4 décembre 2019. 
9 secteurs à enjeux y sont identifié, le dernier (secteur 9) comprenant un partie du 16° Arrondissement de Paris. En revanche, l'avenue Foch n'est pas identifiée parmi les infrastructures impactantes.
	5. Projet patrimoine_Lequel/Laquelle: Le site est intégralement couvert par des périmètres de protection de Monuments Historiques, notamment de « l’Arc de Triomphe de l’Etoile », situé à 200 m à l’est (MH classé le 06/02/1896). 
Le projet étant en sous-sol, il n’existe pas de co-visibilité entre les monuments historiques et les transformations du parc.

Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Volontaire n°1.
	5. Projet zone humide_Lequel/Laquelle: Le site s’insère à proximité immédiate de zones urbanisées. Il n’est pas inclus dans une enveloppe d’alerte de zone humide.
	5. Projet PPRN_Lequel/Laquelle: Le secteur d'étude est concerné par le PPRI de paris, mais le site se localise en dehors du zonage PPRI et en dehors du zonage lié au risque de remontée de nappe.
	5. Projet PPRN prescrit ou approuvé_Lequel/Laquelle: Le PPRI de paris a été approuvé par arrêté préfectoral du 15 juillet 2003 puis révisé par arrêté préfectoral du 19 avril 2007.
	5. Projet site pollution_Lequel/Laquelle: Aucun site BASOL / SIS n’est présent au droit du site. En revanche, le parking accueille des stations-services en R-1 et R-2. Afin de réaménager l’accès aux niveaux inférieurs, le projet prévoit l’arrêt de la station-service côté Malakoff. Cette dernière constitue une ancienne ICPE et un site BASIAS. Des diagnostics de pollution des sols ainsi qu'une étude ATTES-ALUR ont été réalisées avec la cessation d’activité et la remise en état (cf. Annexe n°5). 
	5. Projet zone repartion eaux_Lequel/Laquelle: Le site est localisé dans la zone de répartition des eaux (ZRE) de la nappe de l'Albien.
	5. Projet perimetre captage eau_Lequel/Laquelle: 
	5. Projet site inscrit_Lequel/Laquelle: Le paysage local est marqué par « l’Ensemble urbain à Paris », site inscrit le 06/08/1975. 
Le projet étant en sous-sol, n'aura pas d'impact sur le paysage actuel.

Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Volontaire n°1.
	5. Projet Natura 2000_Lequel et quelle distance: Le site Natural 2000 le plus proche est situé à plus de 8 km : « Sites de Seine-Saint-Denis » (FR1112013, Directive Oiseaux, ZPS).

Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Obligatoire n°7.
	5. Projet sIte classe_Lequel et quelle distance: Les « allées de l’avenue Foch » constituent un site classé (le 18/06/1960). Le projet étant en sous-sol, aucune co-visibilité n'est pressentie.
Pour plus de détails, se référer à l'Annexe Volontaire n°1.
	6.1. Projet prelevement eau_Lequel et quelle distance: Le projet de par sa nature ne comporte aucun prélèvement direct dans les eaux superficielles ou souterraines au droit du site.

	6.1. Projet drainages_Lequel et quelle distance: Les sondages BSS000NCCX et BSS000NCDJ référencés dans l’emprise ne font état d’aucune venue d’eau jusqu’à 25 m de profondeur, soit sous le niveau bas du parking. D’ailleurs, en ce sens, le niveau bas du parking actuel n’est pas cuvelé.
En l’absence de toute extension ou approfondissement du parking, aucuns travaux du sous-sol ne sont susceptibles de nécessiter un pompage en phase travaux. 
	6.1. Projet excedentaire materiaux_Lequel et quelle distance: Les travaux génèreront des déchets de type BTP des démolitions partielles et démantèlement de quelques installations. le projet ne comprend ni de nouvelles excavations ou décaissements ni de mouvements de terres importants.
Les déchets de type BTP seront gérés en accord avec la réglementation en vigueur.
	6.1. Projet deficitaire materiaux_Lequel et quelle distance: Le projet aura besoin de matériaux de construction. Toutefois, une procedure de réemploi de matériaux est prévue (cf. Annexe obligatoire n°5).
	6.1. Projet utilisation ressources naturels_Lequel et quelle distance: Le chantier ne comprend pas de travaux de terrassement en remblais ou de pollutions identifiées nécessitant des apports de terres saines.
	6.1. Projet adequation ressources disponibles_Lequel et quelle distance: Le projet de par sa nature n'engendre ni des consommations significatives d'eau potable ni de génération d'eau d'assainissement en volumes importants.
	6.1. Projet perturbations biodiversite_Lequel et quelle distance: Le site s’insère à proximité immédiate de zones urbanisées. 
Le projet portera principalement sur la modification des niveaux de sous-sols. En surface, certains accès seront modifiés, sans imperméabilisation de nouvelles surfaces ou impact des espaces verts (modification de certains trottoirs en accès cycles).
Des espaces boisés classés sont par ailleurs présents au niveau de l’avenue Foch. Ces espaces boisés classés ne seront pas impactés par le projet.
	6.1. Projet proximite site Natura 2000_Lequel et quelle distance: Aucune continuité écologique n'est recensée entre le terrain du projet et le site Natura 2000 le plus proche qui est situé à plus de 8 km.
	6.1. Projet zones sensibiltes _Lequel et quelle distance: Situé en plein cœur de Paris, le site ne comporte aucun espace agricole.
Il ne se trouve pas à proximité des bois de Paris ou de tout massif forestier. 
Le projet comprend des modification d'un parking souterrain, sans aucune consommation de foncier en surface.

	6.1. Projet risques technologiques _Lequel et quelle distance: La zone est concernée par le transport de matières dangereuses par voie routière. L'aménagement des accès au site ne causera aucun risque pour la circulation
3 ICPE sont recensée dans un rayon de 500 m, s'agissant installations de refroidissement, ne présentent pas de risques particuliers.
Le secteur d'étude n’est concerné par aucun PPRT ou site Seveso. 
Le projet ne prévoit pas le stockage de matières dangereuses.
	6.1. Projet risques naturels _Lequel et quelle distance: Le site se localise en dehors du zonage PPRI et en dehors du zonage lié au risque de remontée de nappe. Aucun historique d’inondation du parking n’est connu. 
Aucun aléa vis-à-vis du risque de retrait-gonflement des argiles n'est présent sur le secteur. Le risque séismique est très faible et le risque Radon est de catégorie 1.
	6.1. Projet risques sanitaires engendre_Lequel et quelle distance: De par sa nature (parking, espace logistique), le projet ne sera pas à l'origine de risques sanitaires ni de pollutions.
	6.1. Projet risques sanitaires concerne_Lequel et quelle distance: Les études de pollution réalisées ont permis de définir les mesures à mettre en place afin d’éviter tout risque sanitaire (Annexe volontaire n°5). De plus, aucun usage sensible est prévu.
	6.1. Projet deplacements_Lequel et quelle distance: La pré-étude trafic réalisée dans le cadre du projet, réalisée  sur la base d'hypothèse maximaliste, relève une augmentation de trafic de l’ordre de 1% selon les axes considérés, non susceptible d’impacter le contexte local.
Pour plus d'information, se référer à l'annexe volontaire n°1.
	6.1. Projet source de bruit_Lequel et quelle distance: Les activités logistiques et manœuvres de véhicules seront confinées à l’intérieur du parking, évitant les nuisances sonores pour les riverains. Il en va de même pour la phase travaux. 
	6.1. Projet nuisances sonores_Lequel et quelle distance: D'après le site bruitparif, le secteur présente une exposition forte au bruit (>70 ou 75 dB), liée aux infrastructures routières de transport notamment l’avenue Foch et le rond-point de l’Etoile.  
	6.1. Projet odeurs_Lequel et quelle distance: 
	6.1. Projet nuisances olfactives_Lequel et quelle distance: 
	6.1. Projet vibrations (engendre)_Lequel et quelle distance: 
	6.1. Projet vibrations (concerne)_Lequel et quelle distance: Le projet se trouve à proximité de deux lignes de métros. Les vibrations générées ne sont pas de nature à impacter le projet. 
	6.1. Projet emissions lumineuses (engendre)_Lequel et quelle distance: 
	6.1. Projet emissions lumineuses (concerne)_Lequel et quelle distance: Le projet est situé dans un contexte densément urbanisé et fortement exposé à la pollution lumineuse.
	6.1. Projet rejets dans l'air_Lequel et quelle distance: En phase chantier, un système de brumisation pourra être mis en place pour éviter que les poussières de déconstruction ne se dispersent et ne se déposent sur les jardins et les arbres.

En phase exploitation, le projet favorisera les véhicules électriques et les transports alternatifs (vélos, triporteurs), ce qui entraînera une réduction des émissions par rapport à la situation actuelle.
	6.1. Projet jets de liquides_Lequel et quelle distance: Aucune modification du mode de gestion des eaux pluviales collectées sur les accès au parking ne sera apportée.
	6.1. Projet dans quel milieu_Lequel et quelle distance: 
	6.1. Projet effluents_Lequel et quelle distance: Le projet de ne comprend aucun usage industriel de l'eau. 
L'eau de vanne sera rejetée dans le réseau d'assainissement existant.

	6.1. Projet production dechets_Lequel et quelle distance: Les travaux génèreront des déchets de type BTP. Ils seront conduits par des entreprises habilitées et les déchets seront gérés conformément à la réglementation en vigueur. 
En phase exploitation, les activités de logistique seront génératrices de déchets. Les locaux déchets nécessaires seront prévus conformément au PLU. Les déchets seront collectés, triés et gérés conformément à la réglementation en vigueur.
	6.1. Projet atteinte patrimoine architectural_Lequel et quelle distance: Les aménagements prévus seront exclusivement souterrains. En surface, seuls certains accès au site seront modifiés où les rampes seront remodelées et intègreront des trottoirs pour un accès cycles. 
Malgré la richesse du patrimoine urbain, celui-ci ne constitue pas un enjeu majeur au vu de la nature souterraine des modifications.
L’avis de l’ABF a été sollicité dans le cadre du Permis de Construire et toutes les recommandations émises seront suivies. 
Pour plus d'information, se référer à l'annexe volontaire n°1.
	6.1. Projet modifications humaines_Lequel et quelle distance: Le projet n'entraîne pas de modifications significatives. Il se concentre sur la transformation d'un parking existant en espace dédié à la logistique urbaine, avec des bornes de recharge pour véhicules électriques, sans nécessiter de nouveaux aménagements en surface.
	6.2. Incidences: Aucun projet ayant fait l'objet d'une décision de la DRIEAT ou d'un avis de la MRAe d'Île-de-France dans les trois dernières années n'a été recensé à proximité du site d'étude.
	6.3. Incidences: 
	6.3bis. principaux resultats: - Pré-étude de mobilité : Les résultats indiquent que les flux générés par le projet entraînent des augmentations très limitées par rapport aux trafics actuels, bien en deçà des variations moyennes observées sur les axes principaux, avec des augmentations d'environ 1% selon les axes. De plus, les accès directs au parking depuis la voie principale facilitent l'insertion des véhicules et réduisent les impacts sur le réseau de circulation environnant.
- Pollution : Les résultats de l'étude réalisée par SOLPOL ont mis en évidence dans les sols la présence de dépassements en fluorures sur éluats. Pour plus de détails, se référer aux Annexes volontaires n°1 et n°5.
	6.4. Description: - Patrimoine : L’avis de l’ABF a été sollicité dans le cadre du Permis de Construire et toutes les recommandations émises tant en phase travaux que définitive seront suivies.
- Une étude géotechnique sera réalisée afin de prendre en compte tous les enjeux liés à la nature des sols et des sous-sols. Les préconisations de cette étude seront respectés d’éviter toute déstabilisation des sous-sols.  
- Mobilité : L’aménagement des accès au parking et la différenciation des accès autocars / véhicules personnels / véhicules de logistique urbaine permettra de fluidifier le trafic et de le répartir sur les axes du secteur, limitant les ralentissements en entrée / sortie côté Malakoff / Dauphiné. La longueur des rampes d’accès tant Dauphine que Malakoff permet d’éviter tout risque d’encombrement par les véhicules qui accèdent au site de la voirie en surface.
- Déchets : Les travaux seront conduits par des entreprises habilitées et les déchets seront gérés conformément à la réglementation en vigueur. Les diagnostics réglementaires (PEMD, amiante, plomb…) sont en cours. En phase projet, les locaux déchets nécessaires seront prévus conformément au PLU. 
- Pollution : D’après le schéma conceptuel, aucun risque d’exposition des futurs usagers n’est retenu au regard des teneurs mesurées et/ou des aménagements projetés. SOLPOL recommande les mesures suivantes : les terres montrant des dépassements en fluorures sur éluats devront être évacuées à minima vers une filière de type Installations de Stockage de Déchets Inertes avec Seuils Augmentés Fluorures. Pour plus de détails, se référer aux Annexes volontaires n°1 et n°5. 
- Travaux: Délimitation et protection de l’emprise chantier qui sera cloisonnée par des palissades de hauteur 2 m, fixées côté intérieur des rampes, évitant tout impact du chantier en dehors des rampes concernées. 
Un Plan d’Implantation de Chantier et une signalisation entrée / sortie de chantier seront mis en place afin d’éviter tout impact sur la circulation. Un système de brumisation pourra être mis en place en période sèche pour éviter aux poussières de déconstruction de se disperser et se déposer sur les jardins et les arbres
	7. Auto-evaluation: Le projet de transformation d'une partie inutilisée du parking « Foch-Etoile » s'inscrit dans une démarche d'optimisation foncière et de densification urbaine en faveur d'une mobilité durable à Paris. L'espace souterrain existant permettra d'accueillir de nouveaux usages essentiels à la logistique urbaine, des bornes de recharge pour véhicules électriques, des stationnements pour vélos et triporteurs, tout en limitant le trafic des poids lourds en centre-ville, la consommation de nouvelles surfaces et l'artificialisation des sols. Les impacts du projet sur le milieu environnant sont largement évités par sa réalisation en souterrain. Les impacts résiduels seront maîtrisés grâce aux études techniques approfondies déjà menées par le porteur du projet et aux mesures prévues pour l'aménagement des accès et la gestion des flux de véhicules. En cohérence avec les enjeux environnementaux et la pertinence des études réalisées, le recours à une étude d'impact ne s'avère pas nécessaire.
	8.2. Annexe jointe 1: Annexe volontaire n°1 : Synthèse des enjeux
	8.2. Annexe jointe 2: Annexe volontaire n°2 : Document de présentation du projet 
	8.2. Annexe jointe 3: Annexe volontaire n°3 : Notice PC-10
	8.2. Annexe jointe 4: Annexe volontaire n°4 : Pré-étude d’impact sur la circulation
	8.2. Annexe jointe 5: Annexe volontaire n°5 : Étude de Pollution et Attestation de la prise en compte des mesures de
gestion
	9. Nom: HEULIN
	9. Prenom: Xavier
	9. Qualite signataire: Directeur Général Adjoint Groupe INDIGO
	9. Lieu: Paris
	9. Fait le: 07052024


